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ABREVIATURAS
AID Area de Influencia Directa
All Area de Influencia Indirecta
ANA Autoridad Nacional del Agua
BID: Banco Interamericano de Desarrollo

BM Banco Mundial

CRACCN Comisién del Ambiente y los Recursos Naturales de la RACCN
ENATREL Empresa Nacional de Transmisién Eléctrica

GRACCN Gobierno Regional Autonomo Costa Caribe Norte

GRUN Gobierno de Reconstruccion y Unidad Nacional

INAFOR Instituto Nacional Forestal

MARENA Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales

MAGFOR Ministerio de Agricultura, Ganaderia y Forestal

MSNM Metros sobre el nivel del mar

MINSA Ministerio de Salud

MITRAB Ministerio del Trabajo

NTON Norma Técnica Obligatoria Nicaraglense
PGAS Plan de Gestion Ambiental y Social
PINIC Plan de Inversién para Nicaragua

PNT Plan Nacional de Transporte

RACCN Region Autonoma Costa Caribe Norte
RN Reserva Natural

SERENA Secretaria de Recursos Naturales y del Amiente
SINAP Sistema Nacional de Areas Protegidas
UGA Unidad de Gestion Ambiental
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Cuadro No.- 1.-Datos Generales del Proyecto

Nombre del Proyecto

Estudio de Impacto Ambiental “Mejoramiento del Camino El Comején —
Waslala — Longitud 30.928 Km”.

Programa

Programa de Integracion Vial Il (NI-L 1097)

Ubicacion del Proyecto
de la Muestra

Municipio de Rancho Grande, Departamento de Matagalpa y el municipio
de Waslala en la Region Autbnoma de la Costa Caribe Norte (RACCN).

Coordenadas UTM de la Linea de Transmision:

Punto de Inicio: Comunidad El Comején: X=654,738.9144;
Y=1,466,425.141

Punto de finalizacién: Casco Urbano de Waslala: X=676,502.1921;
Y=1,474,661.7397

Departamentos: Matagalpa y Regién Autbnoma Costa Caribe (RACCN),
Nicaragua.

Objetivo del Proyecto
de la Muestra

Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala, clasificado como una
Troncal Secundaria que forma parte de la NIC 5, a través de la ejecucién
de obras de mejoramiento: alineamiento vertical horizontal, drenaje mayor
y menor, medidas de reduccion de vulnerabilidad y adaptacién al cambio
climatico, pavimentacion, seguridad vial, asi como la implantacién de
medidas socio-ambientales que coadyuven a su sustentabilidad.

Longitud del Proyecto
de la Muestra:

30.9228 Km., de longitud que discurre por variada topografia, desde plana
a montanosa, presentando algunas pendientes que superan el 15 %. La
seccion del derecho de via esta limitada por cercas y postes, con anchos
que oscilan entre 12.50 a 24.00 metros.

Costo de inversion del
Proyecto de la Muestra

US$ 32,000.000.00 DOLARES

Plazo de ejecucion del
Proyecto de la Muestra

2018 - 2020

Propietario

Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI)

Barrio Julio Buitrago. Instituto Medicina Legal, 1|75 vrs. al Oeste.
Managua, Nicaragua

Tel. (505) 2222 6787
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1. RESUMEN EJECUTIVO

La implantacion del Programa de Integracién Vial I, bajo la modalidad de Programa de Obras
Multiples, el Gobierno de Reconstruccién y Unidad Nacional (GRUN) a través del MTI, con
financiamiento del BID y fondos del Tesoro Nacional, ha priorizado intervenciones de mejoramiento
vial en areas rurales de mayor pobreza en el pais, que permitan aumentar la efectividad de las
intervenciones para lograr la integracion de zonas productivas con &reas de consumo, ademas de
facilitar el acceso a los servicios publicos y sociales, con el animo de reduccion de la pobreza, al
disminuir los costos promedio de operacién vehicular, asi como los de recorrido, facilitando a su vez
el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

El Programa vial incluye obras de mejoramiento, tales como alineamiento vertical y horizontal,
drenaje mayor y menor, medidas de reduccion de vulnerabilidad y adaptacion al cambio climatico,
pavimentacion, seguridad vial, entre otras, asi como medidas socio-ambientales y supervision a ser
realizadas por empresas consultoras. Como muestra representativa, fue seleccionado el Camino
Rural existente El Comején — Waslala, clasificado como Colectora Secundaria, con una longitud de
30.928 Km, que integra la RACCN con el departamento de Matagalpa y a la red vial nacional. La
ruta Managua — EI Comején, actualmente se encuentra pavimentada.

El Proyecto de mejoramiento, previsto a realizarse en el periodo 2018 — 20120, con una inversion
de 32 millones de ddlares y una vida util de 20 afos, inicia en la salida de la Comunidad El
Comején, municipio Rancho Grande, Departamento de Matagalpa con coordenadas de ubicacién
X= 654,448.128; Y=1,466,595.470; luego pasa por las comunidades de Las Carpas No. 1 y No. 2,
Mancera, Las Brisas, Yaosca, La Posolera, El Ciprés y finalizando en el casco urbano de Waslala,
municipio de Waslala, RACCN, con coordenadas X=675,238.081; Y=1,472,999.278. Se caracteriza
por estar en una zona que pasa de ondulada a montafiosa presenta algunas pendientes que
superan el 15 %, con cruces de arroyos y rios, siendo el mas importante el rio Yaosca, por lo
que el camino cuenta con 7 puentes mixtos en regular estado pero de una sola via. El camino
existente presenta socavacion y desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del
drenaje longitudinal, transversal y bajantes en varios sectores y erosiones de taludes, estando la
superficie de rodamiento muy deteriorada; no posee senalizacién vial ni infraestructura peatonal. La
seccion del derecho de via esta limitada con cercas y postes, con anchos entre 12.50 a 24.00
metros.

Se disefaron 170 obras de drenaje menor y 7 puentes mixtos disefiados con 100 afos de retorno y
de doble via. Los anchos de rodamiento para el Proyecto son variables y en funcién del sector
que atraviesa. Para el sector Urbano, se defini6 un ancho de rodamiento de 3.30 m mas un
andén de 1.5 m. Para el sector Rural, el ancho de rodamiento se estipulé en 3.4 m més un
hombro de 0.6 m, para un ancho de corona de 6.6 m 8.0 m respectivamente. La velocidad de
diseno es de 40 Km/hora en zona urbana y 50 Km/hora en zona rural. Por las caracteristicas
del suelo, se estima un volumen de 700,000 m*® de excavacion en la via, para lo cual el
Contratista, tal y como lo establecen las regulaciones, determinara los sitios de botaderos con
la previa autorizacién de las autoridades competentes. En tal sentido, se identificaron 6 bancos
de materiales potenciales, los que seran seleccionados por el Contratista, cumpliendo con los
requisitos establecidos.

Tomando en consideracion el diseio del camino, derechos de vias establecidos y mejor
alineacion del proyecto y cumplimiento a las normativas de construccién de sistemas viales,
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habrd un numero de 67 afectaciones, estableciéndose el debido Plan de Reasentamiento
Involuntario conforme las regulaciones nacionales y las politicas de salvaguarda ambiental y
social de Banco. Asimismo, se realizaron dos Consultas Publicas, en Rancho Grande y Waslala
para dar a conocer el proyecto y que se manifestaran sus opiniones; a ese respecto, los
pobladores, autoridades delegadas y municipales determinaron la importancia positiva que
representa, proponiendo los sitios de bahias de buses, a lo largo del camino, mostrando
también disposicion en participar en el ambito de la gestion comunitaria, para fortalecer el
progreso municipal.

Considerando la regulacién ambiental nacional, el MTI realiz6 las debidas consultas con la
autoridad ambiental, Ministerio del Ambiente y Recursos Naturales, MARENA. En base al
Decreto 76-2006 (Sistema de Evaluacion Ambiental), por encontrarse el municipio de Waslala
en la Regiéon Auténoma de la Costa Caribe Norte (RACCN), en donde parte del Proyecto se
desarrolla, la Comision de Recursos Naturales de la Costa Caribe Norte (CRACCN) y la
Secretaria de Recursos Naturales y Ambiente (SERENA), otorgé la Autorizacién Ambiental al
Proyecto. En tal sentido, el MTI a través de la Empresa Consultora “Asociacion LAMSA &
EDICROQ”. quien esta finalizando el Estudio de Factibilidad del Proyecto, realizé el Estudio de
Valoracion Ambiental — Social con su Programa de Gestion Ambiental y Social, que definidé un
corredor de 44.8 Km? de 700 m de ancho a ambos lados del camino como el Area de
Influencia. Las medidas y planes previstos en el PGAS, estdn enfocados directamente a las
fases de construccion operacion y mantenimiento del Proyecto, asi como a la propuesta del
plan de reasentamiento involuntario.

El trayecto del camino existente no atraviesa ninguna area protegida y no se haran modificaciones
mayores a su trazado; no obstante, a su llegada a Waslala se interna en la Zona de
Amortiguamiento de la Reserva de la Biésfera de Bosawas, ya que todo el municipio pertenece a
dicha Zona de Amortiguamiento. Esta Reserva de la Bidsfera se asienta en la RACCN en los
departamentos de Jinotega y de Nueva Segovia y RACCN, y fue declarada como tal por la
UNESCO en 1997, por poseer en su Zona Nucleo (ZN) uno de los mejores relictos de bosque
tropical himedo y de bosques de nubes de la region. En la Zona de Amortiguamiento se permite la
construccién de nuevas carreteras, la rehabilitacién o mejoramiento de las existentes, como es el
caso de este Proyecto.

Tomando en cuenta, que el Proyecto, en el area de Waslala, se encuentra en la Zona de
Amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera BOSAWAS y por su posible incidencia en areas de
interés ambiental una vez que se encuentre en funcionamiento el Proyecto, como pueden ser la
Reserva Natural Cerro Grande de Kuskawas y la Reserva Natural de Pefias Blancas, en
cumplimiento a las salvaguardas ambientales del BID el Proyecto le ha sido asignada la Categoria
“A”, llevandose a cabo el presente Estudio de Impacto Ambiental, realizando el analisis de impactos
ambientales y sociales indirectos en su Area de Influencia Indirecta, la que ha sido determinada en
15 Km. a cada lado del eje de la carretera El Comején — Waslala, equivalente a 1,464.82 Km?.

Conforme los estudios técnicos y analisis presentados en este EIA y lo expuesto en el Informe de
Valoracién Ambiental y Social, asi como las recomendaciones técnicas y del Plan de Gestion
Ambiental, el Proyecto es factible ambientalmente para su ejecucién y puesta en operacion. El
andlisis de los posibles impactos directamente relacionados con el Proyecto durante sus
diferentes fases, indica que la mayoria de ellos son de muy baja a baja significancia, habiéndose
determinado 13 de moderada significancia. El Proyecto es un camino existente que comunica la
zona y pasa por areas alteradas por actividades agropecuarias, aun en la zona de
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amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera de Bosawas, en donde se localiza el tramo del
camino en el municipio Waslala. En este sentido, la aplicacion de las medidas ambientales
determinadas en el PGA del Proyecto y relacionadas directamente con la fase de construccién y
operacion son suficientes para que los impactos que puedan derivarse sean mitigados,
prevenidos y/o controlados, con la aplicacion de buenas practicas de construccién y ambientales,
asi como la aplicacion del Plan de Reasentamiento Involuntario considerando las politicas de
salvaguarda ambiental y social del BID. No se determinaron impactos negativos severos ni
criticos.

En relacién al area de influencia indirecta identificada para el Proyecto en relacién a la posible
incidencia de la carretera mejorada, se analizaron las condiciones en las tres areas de interés
ambiental (Reserva Natural de Penas Blancas, Reserva Natural de Kuskawas y Zona de
Amortiguamiento de Bosawas). Existe cierta actividad de compraventa de tierras, que resulta
en una dinamica de desplazamiento campesino y colonizacién hacia espacios naturales, en
donde todavia quedan tierras virgenes que se tornan en reducto para los campesinos sin tierra,
estableciendo sus sistemas productivos, que aunado a las caracteristicas del ecosistema la
productividad es temporal y degrada los suelos. Se infiere, por falta de datos actualizados que,
con este comportamiento, asi como el uso de suelo, el area de Amortiguamiento de
BOSAWAS se encuentra en condiciones mas precarias y mas susceptible a los procesos de
deterioro; para el afio 2011: el 50 % de la zona de amortiguamiento dentro del area de
influencia indirecta estaba cubierto de pasto; el café con sombra cubria el 9% y los cultivos
anuales también un 9 %; 17 % tacotal o matorral y el restante 15% como boscoso, es decir, el
reducto mas valioso de la vegetacién original, en este gran territorio que amortigua las
presiones antrdpicas en direccidn al corazén de esta gran reserva.

En cuanto a poblaciones indigenas, en el Area de Influencia Directa no se encuentran territorios
ni poblaciones indigenas; en el area de Influencia Indirecta se encuentra un territorio indigena
el cual es arrendado a poblacion mestiza, no existiendo asentamiento de poblacién indigena en
el mismo, activandose la salvaguardia OP-765: Marco de la Politica de Pueblos Indigenas.

Como costos socio ambientales del programa para un monto de US$ 400,000, se identificaron
como de suma importancia y hacer ejecutados a través de convenios del MTI con las
autoridades concernientes, los relacioonados a educacion vial, programa forestal y un
programa de apoyo al fortalecimiento de la gestién de la reserva bioldégica Bosawas, a través
de los programas especificos identificados en su Plan de Manejo, referente a la Zona de
Amortiguamiento de Bosawas.
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2. GENERALIDADES

Nicaragua es el pais mas extenso de Centroamérica, con una superficie de 130.373,4 Km?® con
una poblacion un poco mayor de seis millones de habitantes. En los ultimos afos, su economia
creci6 a un promedio de 2,8% anual, lo que ha permitido lograr algunos avances en la
reduccion de los niveles de pobreza y desigualdad en las zonas urbanas. No obstante, existen
aun brechas significativas en el &rea rural, donde el 63,3% del total de la poblacion vive en
condiciones de pobreza y el 26,6% en situacién de pobreza extrema.

Uno de los objetivos del Plan Nacional de Transporte (PNT) es la reduccién de la brecha
existente entre el Pacifico y el Atlantico, para lo cual el Gobierno de Reconstruccion y Unidad
Nacional (GRUN) ha previsto una serie de intervenciones para mejorar la red de caminos
existentes y, con esto, facilitar la comunicacion y transito por ellos, a fin de permitir a los
productores de la zona trasladar sus productos agropecuarios (principalmente de granos
basicos, carne, leche y sus productos derivados, etc.) a los mercados de la region,
disminuyendo sus costos de transporte y de tiempo de viaje.

A través de la implantacién del Programa de Integracion Vial Il, bajo la modalidad de Programa
de Obras Multiples, el GRUN a través del MTI, con financiamiento del BID y del Tesoro
Nacional, ha priorizado intervenciones de mejoramiento vial en areas rurales de mayor pobreza
en el pais, incorporando actividades de fortalecimiento institucional para fortificar las
capacidades del MTI que permitan aumentar la efectividad de las intervenciones. Con ello, se
pretende lograr la integracion de zonas productivas con areas de consumo, ademas de facilitar
el acceso a los servicios publicos y sociales, con el animo de reduccion de la pobreza, al
disminuir los costos promedio de operacion vehicular, asi como los de recorrido, facilitando a su
vez el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

El Programa posee dos componentes: ElI Componente 1 se refiere al Mejoramiento de
Caminos Rurales (ejecucién de obras de mejoramiento: alineamiento vertical y horizontal,
drenaje mayor y menor, medidas de reduccién de vulnerabilidad y adaptacién al cambio
climatico, pavimentacién, seguridad vial, entre otras); comprende también medidas socio-
ambientales y supervision a ser realizadas por empresas consultoras. EI Componente 2
representa el Fortalecimiento Institucional, que incluye recursos para financiar un programa de
capacitacion a la gestion institucional (capacidades técnicas, operativas, administrativas y
fiduciarias), rehabilitacién fisica de oficinas, adquisicion de equipo informético y de transporte,
asi como otros bienes para el apoyo de la gestion institucional, entre otros. Ademas, la
operacioén incluira los siguientes rubros: administracion y gestién para servicios de: auditorias
financieras, gestion ambiental y social, monitoreo y evaluacién, y asesorias y asistencias
técnicas.
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Como muestra representativa del Programa, fue seleccionado el Camino Rural El Comején —
Waslala, clasificado como Colectora Secundaria’, con una longitud de 30.928 Km, que integra
la RACCN con el departamento de Matagalpa y con la red vial nacional. La ruta Managua — El
Comején, actualmente se encuentra pavimentada.

El Camino El Comején - Waslala se localiza en una zona con topografia variada con algunas
pendientes que superan el 15 %. La secciéon del derecho de via esta limitada con cerca y
postes, con anchos entre 12.50 a 24.00 metros. El camino presenta socavacion y
desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal,
transversal y bajante en varios sectores. La superficie actual de rodamiento esta compuesta por
revestimiento de grava granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios mas visibles
son los baches, huellas en formas de surcos y erosiones de taludes. La via no cuenta con
sefalizacién vial ni infraestructura peatonal. El drenaje mayor esta compuesto por 7 puentes
mixtos de superestructura de losetas prefabricadas, vigas metdlicas y sub- estructura
compuestos por estribos de mamposteria, pilas de concreto y pilas metalicas (MTI, 2015)

El trayecto del camino existente no atraviesa ninguna area protegida y no se haran
modificaciones mayores a su trazado. No obstante, se encuentra cercana a varias zonas
declaradas de interés ambiental y en su llegada al municipio de Waslala se interna en la Zona
de Amortiguamiento de la reserva de Bosawas, ya que el municipio pertenece a dicha Zona.
Esta Reserva de la Biosfera se asienta en la RACCN en los departamentos de Jinotega y de
Nueva Segovia, y fue declarada como tal por la UNESCO en 1997, por poseer en su Zona
Nucleo (ZN) uno de los mejores relictos de bosque tropical himedo y de bosques de nubes de
la regién.

En su Zona de Amortiguamiento se permite la construccion de nuevas carreteras, la
rehabilitacion o mejoramiento de las existentes, como es el caso de este Proyecto, siempre y
cuando no incluyan desmontes, excepto cuando el potencial del uso de la tierra indique que la
produccion agropecuaria de rendimiento sostenible es posible en las areas a deforestar.

Considerando la regulacion ambiental nacional, el MTI realizd las debidas consultas con la
autoridad ambiental, MARENA. En base al Decreto 76-2006 (Sistema de Evaluacion
Ambiental), por encontrarse el municipio de Waslala en la RACCN en donde parte del Proyecto
se desarrolla, la Comision de Recursos Naturales (CRACCN) y la Secretaria de Recursos
Naturales y Ambiente (SERENA), otorgé la Autorizacion Ambiental al Proyecto. (Ver Anexo No.
1). En tal sentido, el MTI a través de la Empresa Consultora “EDICRQO”. quien esta llevando a
cabo el Estudio de Factibilidad del Proyecto, realiz6 el Estudio de Valoracién Ambiental — Social
con su Programa de Gestibn Ambiental y Social, cuyos informes son de mucha importancia
para la ejecucion de este informe de EIA vy, en tal sentido, considerando los resultado de dicha
Valoracion Ambiental, se tomé como area de Influencia Directa una franja de 700 m a ambos
lados de la carretera, teniendo el camino como eje central, para un area total de 43.30 Km?.
Como Area de Influencia Indirecta, se tomé una franja de 15 Km a ambos lados y a lo largo del
camino, considerando que se encuentra en una zona de interés ambiental. El total del area de
influencia indirecta es de 1,464.82 nKm?.

! De acuerdo al Documento Red Vial de Nicaragua 2011, DGP — MTI, la Colectora Secundaria Colector Menor Rural
se caracteriza por: Suministrar conexiones a una categoria superior de comunicacion para centros urbanos y
generadores de trafico menores; caminos Vecinales — Municipales; generalmente son zonas que conectan menos
de 1,000 habitantes y el flujo de trafico atendido es menor a los 50 vehiculos /dia.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

13



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km.
Borrador Estudio de Impacto Ambiental

Como resultado de los analisis hechos en el area de influencia indirecta, es evidente el avance
de la frontera agricola hacia las areas protegidas; esta tendencia, que no depende del
mejoramiento del camino, no se revertira a menos que hayan medidas de manejo efectivas
lideradas por MARENA, como autoridad ambiental, que estén fuertemente apoyadas por las
Alcaldias de Rancho Grande y Waslala, y por las comunidades del area de influencia de la
carretera.

Tomando en cuenta, que el camino existente El Comején — Waslala , se encuentra en la zona
de interés ambiental, como es la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera, en el
area correspondiente a Waslala, y que las Reservas Naturales del Macizo de Pefas Blancas y
la de Cerro Grande de Kuskawas, se encuentran en el area de influencia de 15 Km a cada
lado de la via y que, una vez que el Proyecto finalice, al haber un mejor acceso, pudiese
favorecer de forma indirecta una mayor penetracion a tales areas, acelerando el deterioro
progresivo, al transformar areas de vocacion forestal en zonas ganaderas de uso extensivo,
cultivos de subsistencia, desplazamiento de zonas boscosas por cultivos permanentes que
deterioran la calidad de los suelos, de los cuerpos de agua y por ende de la biodiversidad con
opciones de continuar el avance la frontera agricola. No obstante lo anterior, el Plan de Gestion
Ambiental y Social (PGAS) del proyecto es una oportunidad para contribuir a detener el
deterioro de las areas protegidas, que se presentara independientemente del mejoramiento del
camino; por esa razon, dentro del PGAS se incluye una medida de manejo especifica
consistente en la celebracion de un Convenio entre el MTI y MARENA para apoyar la
implementacion de los planes de manejo de las areas protegidas y se asignaron recursos para
su implementacion.

En tal sentido, en aplicacién a la politica de medio ambiental y cumplimiento de salvaguardias
del BID (OP-703), el Proyecto fue clasificado como Categoria A, realizandose el presente
Estudio de Impacto Ambiental, teniendo como principales insumos el Estudio de Factibilidad del
Proyecto y la Valoracion Ambiental y Social del Proyecto realizado por el MTI, por medio de
EDICRO S,A., asi como el analisis de informacién existente, entrevistas y visitas de campo que
conlleven a establecer el Programa de Gestion Ambiental del Proyecto y medidas
complementarias que contribuyan a conservar las areas remanentes de bosques de las areas
protegidas del area de influencia indirecta del camino.

El Estudio de Impacto Ambiental se enmarca en los lineamientos establecidos por el BID para su
elaboracion. El desarrollo del EIA contempla entre otros: La descripcion y analisis de la informacién
técnica, asi como la descripcién y analisis de la situacibn ambiental y social, considerando
inspecciones y campo e informacién existente, abarcando el area de influencia de 15 Km a
ambos lados de via de acceso, la valoracién de impactos, analisis de riesgos, medidas
ambientales y su programa de gestion ambiental tanto. El estudio ha sido realizado por un
equipo multidisciplinario de consultores calificados, asi como de la asesoria técnica de MTI e
insumos técnicos del equipo consultor del MTI (EDICRO S.A.).

Adicionalmente, en cumplimiento de la Directiva B6 de la Politica de Medio Ambiente, como
parte de la elaboracion del EIA, se realizaron consultas publicas con las comunidades de El
Comején y de Waslala, respectivamente. No obstante, durante la ejecucion del proyecto se
deberan hacer consultas adicionales con las comunidades de Rancho Grande y Waslala,
principalmente dirigidas a concertar las acciones especificas que seran financiadas dentro del
Convenio que se suscriba entre el MTI y MARENA para contribuir a la proteccion de las areas
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protegidas del area de influencia indirecta del camino, y una especifica con la comunidad
indigena de Matagalpa, ubicada en el municipio de El Tuma-La Dalia, en la comarca La Mora;
lo anterior en razén a que las acciones de proteccion y conservacion de las areas protegidas
requieren de la participacion de dichas comunidades.

3. OBJETIVOS DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

3.1. Objetivo General

% Identificar, describir, analizar los potenciales efectos biofisicos y sociales que pudiese
tener el desarrollo en las distintas fases de implantacion del Proyecto "Mejoramiento
del Camino ElI Comején — Waslala” con una longitud de 30.928 Km y un é&rea de
influencia de 15 Km a ambos lados del camino, con el propdsito de establecer las
correspondientes medidas tendientes a prevenir, mitigar y/o compensar las medidas
que conlleven a la viabilidad ambiental y social del Proyecto y desarrollo sostenible.

3.2. Objetivos Especificos

% Realizar una descripcién general del Proyecto, para identificar las acciones mas
importantes con la potencialidad de generar impactos ambientales y sociales directos e
indirectos (positivos y negativos) durante las fases de ejecucion, operacion vy
mantenimiento del camino.

«+ Describir el medio en donde se implantara el camino para determinar los componentes
ambientales y sociales susceptibles de ser afectados por las actividades de
mejoramiento previstas.

« Establecer las medidas ambientales para prevenir, atenuar y compensar los impactos
ambientales negativos directos e indirectos y para potenciar los positivos.

< Establecer los planes de Gestion Ambiental y Social (PGAS) de utilidad para el
Monitoreo, Supervision, Control y/o Seguimiento Ambiental Social durante la ejecucién
de las obras, operacion y mantenimiento, incluyendo el Plan de Reasentamiento
Involuntario de conformidad a las afectaciones totales y parciales como resultado del
mejoramiento del Camino, considerando la regulacién nacional y las Politicas
Ambientales Sociales del Banco Interamericano de Desarrollo, BID.

« Identificar sitios vulnerables ante el cambio climatico en el camino y los riesgos
naturales y antropogénicos en el area de influencia del proyecto.

% Proponer medidas complementarias que contribuyan al desarrollo sostenible de la zona
y a conservar las areas remanentes de bosques en la zona de interés ambiental,
incluidas en el area de influencia indirecta del Proyecto
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1. Antecedentes

Conforme al Programa de Integracion Vial Il, el GRUN a través del MTl y el BID han acordado
la preparacion de la presente operacién bajo la modalidad de programa de obras multiples, que
prioriza las intervenciones de mejoramiento vial en é&reas rurales de mayor pobreza en
Nicaragua e incorpora actividades de fortalecimiento institucional que contribuyen a dotar al
MTI de capacidades e instrumentos que permitan aumentar la efectividad de las
intervenciones.

Basandose en el Plan de Desarrollo Humano, asi como los objetivos del Programa, con la
ejecucion del Proyecto se procura mejorar la accesibilidad del transporte en zonas rurales de
Nicaragua con alta incidencia de pobreza, facilitando la integraciébn de zonas productivas a
areas de consumo y de la poblacion a servicios publicos y sociales; y contribuyendo a la
reduccion de la pobreza. Los objetivos especificos del Proyecto para los tramos rurales
intervenidos son: (i) reducir los costos promedio de operacion vehicular (US$/vehiculo-km); (ii)
reducir los tiempos promedio de recorrido (minutos-vehiculo por tramo); y (iii) promover y
facilitar el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

Como muestra representativa del Programa, fue seleccionado el Camino Rural EI Comején —
Waslala que, de acuerdo a la Clasificacion Funcional, este tramo es una Troncal Secundaria y
forma parte de la NIC. 5. Tiene una longitud de 30.928 Km, que integra la RACCN con el
departamento de Matagalpa y con la red vial nacional. La ruta Managua — ElI Comején,
actualmente se encuentra pavimentada.

El Camino El Comején - Waslala se localiza en una zona con topografia variada con algunas
pendientes que superan el 15 %. La seccion del derecho de via estd limitada con cerca y
postes, con anchos entre 12.50 a 24.00 metros. El camino presenta socavacion y
desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal,
transversal y bajante en varios sectores. La superficie actual de rodamiento esta compuesta por
revestimiento de grava granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios més visibles
son los baches, huellas en formas de surcos y erosiones de taludes. La via no cuenta con
sefalizacién vial ni infraestructura peatonal. El drenaje mayor esta compuesto por 7 puentes
mixtos de superestructura de losetas prefabricadas, vigas metélicas y sub- estructura
compuestos por estribos de mamposteria, pilas de concreto y pilas metalicas (MTI, 2015).

El Proyecto consiste en realizar obras de mejoramiento, con la dotacion completa de un
sistema de drenaje menor y mayor, a fin de lograr un mejor funcionamiento y servicio. Durante
el desarrollo de las obras se realizaran labores de senalizacion de la via (verticales y
horizontales) para garantizar la seguridad vial a los usuarios. Esto incluye colocaciéon de
letreros, instalacién de postes guias, ojos de gato, lineas de centro como laterales o de cruces
de peatones asi como cunetas tipo bordillos, bahia de buses y aceras en las areas pobladas
para proporcionar mayor seguridad a los transeuntes.

Conforme la regulacién ambiental nacional, especificamente el Decreto 76-2006, Sistema de
Evaluacion Ambiental, MARENA clasific6 al Proyecto como de impactos ambientales
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moderados, que pueden generar efectos acumulativos, perteneciente a la Categoria Ill, que
corresponde a Proyectos sujetos a una “Valoracion Ambiental” como condicién para otorgar la
Autorizacion Ambiental® correspondiente.

Para ello, el MTI a través de EDICRO S.A., cumpliendo con la regulaciéon nacional, ha
elaborado la Valoracion Ambiental y Social con su respectivo Plan de Gestion Ambiental, el
cual se ha incorporado en este Estudio de Impacto Ambiental. que evalta el area de influencia
maxima de 700 m a ambos lados de la carretera.

4.2. Objetivos
4.2.1. Objetivo General

Lograr la integracion de zonas productivas con areas de consumo, ademas de facilitar el
acceso a los servicios publicos y sociales, contribuyendo a la reducciéon de la pobreza, al
disminuir los costos promedio de operacion vehicular, asi como los de recorrido, facilitando a su
vez el uso de la infraestructura vial para el transporte de carga y de pasajeros.

4.2.2. Objetivos Especificos

K2
¢

Garantizar el mejoramiento del camino existente EI Comején — Waslala, clasificado como
colectora secundaria que permita una comunicacion terrestre confiable y segura conforme
la normativa de transporte y operacion.

Disenar y realizar las obras de proteccién conforme las normativas existentes y mejores

practicas de construccion, que conlleve a la proteccion a la infraestructura, al medio

ambiente y especialmente la seguridad al usuario de la via.

« Establecer un plan de reasentamiento conforme las regulaciones nacionales y del BID para
quienes seran afectados por la mejora del camino, ya sea de forma parcial o total, que
permita reubicarlos en condiciones iguales 0 mejores a las que se encuentran.

« Incrementar el uso productivo de la region.

K72
¢

4.3. Justificacion

El Proyecto EI Comején — Waslala, con una longitud de 30.928 Km., se localiza en los
municipios de Rancho Grande, Departamento de Matagalpa y Waslala, RACCN. El camino
contempla algunos accidentes geolégicos, presenta socavaciéon y desprendimiento de hombros

Valoraciéon Ambiental: Proceso que identifica y valora los moderados Impactos Ambientales Potenciales que pueden
generar ciertos proyectos y el dictamen se produce, sobre la base de valoraciones en el terreno, la normativa ambiental y
las buenas précticas, asi como las medidas ambientales que serédn adoptadas por el proponente del proyecto. Este
proceso es aplicado por las autoridades ambientales territoriales y es apropiado para ciertos tipos de proyectos y contextos
particulares, segun la categorizacién ambiental de los proyectos. (Decreto 76-2006, articulo 4, inciso 36).

Autorizacion Ambiental: Acto administrativo emitido por las Delegaciones Territoriales del MARENA para la
realizacion de proyectos de categoria ambiental Ill. En el caso de las Regiones Auténomas le corresponderd a los
Consejos Regionales e instancias autdnomas que estos deleguen en el ambito de su circunscripcion territorial.(Idem, inciso
4)
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por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal, transversal y bajante en varios
sectores. La superficie actual de rodamiento estd compuesta por revestimiento de grava
granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios mas visibles son los baches, huellas
en formas de surcos y erosiones de talud.

El deterioro del camino dificulta a los productores sacar sus cosechas para que puedan
comercializarlas en los mercados locales o para llevarlos a los centros de acopio. La erosion y
las lluvias dificultan el transito; sin embargo en época seca se alcanzan velocidades mayores a
los 35 km/h. ElI camino no cuenta con senalizacién vial ni infraestructura peatonal. El drenaje
mayor estd compuesto por 7 puentes mixtos de superestructura de losetas prefabricadas, vigas
metdlicas y sub- estructura compuestos por estribos de mamposteria, pilas de concreto y pilas
metdlicas, las que estan en regular estado y cuyo andlisis y disefio de las obras mayores y
menores de drenaje se realizan en el Estudio de Factibilidad del Proyecto.

En la zona del camino El Comején — Waslala, existen varios caminos, trochas u otras formas de
acceso, que permite la comunicacién con varias comunidades, asi como a zonas de interés
ambiental, como la RN de Kuskawas, RN Macizo de Pefias Blancas, y zona de
amortiguamiento de Bosawas, cuyo principales rubros econémicos se enmarcan en ganaderia,
café, cacao, granos basicos, donde los productos son llevados especialmente a Rancho
Grande o Waslala para después ser comercializados en otras zonas, como Matagalpa, entre
otros.

Por lo tanto, contando con el apoyo del BID y fondos del Tesoro Nacional, el MTI desarrollara el
Proyecto de Mejoramiento del Camino EI Comején - Waslala que fortalecera la comunicaciéon
terrestre hacia la RACCN vy viceversa, ya que la Ruta Managua hasta El Comején se encuentra
pavimentada, asi como favorecer el desarrollo econdmico, acceso a servicios de salud,
educacién, de las comunidades asentadas a lo largo del camino y en los alrededores.

Ambito Local:

«» Técnico: El Mejoramiento del Camino y sus obras de proteccién, de drenaje, sefalizacion vial,

infraestructura peatonal incrementara la calidad del servicio de transporte todo el afio entre los

municipios de Rancho Grande y Waslala. De esta manera las comunidades gozaran de un

servicio con mayor continuidad y confiabilidad.

Econdmico: La confiabilidad en el transitabilidad mejorard la calidad de vida de las

comunidades beneficiadas por este Proyecto, tanto por un mejor acceso a la

comercializacién de sus productos como al intercambio y compra de insumos que podran

favorecer la productividad de los rubros econémicos.

« Ambiental: El Proyecto desde su disefio considera la variable ambiental, incluyendo las
medidas de mitigacion para prevenir, mitigar y compensar los impactos ambientales; asimismo,
a través del cumplimiento de las normativas viales nacionales incluye los parametros para
lograr, entre otros, el mejor alineamiento, con la menor cantidad de afectaciones posibles sin
poner en riesgo la seguridad, asi como las medidas de prevencién de erosién, deslaves, a
través de obras de drenaje mayor y menor adaptadas a las condiciones existentes y con las
debidas medidas de seguridad y sefnalizaciones para proteccién del usuario y del peaton. Como
parte del proyecto, en cumplimiento de la normativa nacional y politicas del BID, incluye el plan
de reasentamiento , ya sean parciales o totales, brindandoles condiciones iguales 0 mejores a
las actuales.

K2
4%
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Ambito Regional:

< Técnico: Mejoramiento del sistema regional vial que permita conectar la RACCN con la
Regién Central y Pacifica del pais, de una manera confiable y segura, tomando en cuenta
que el tramo Managua — El Comején se encuentra pavimentado.

Econémico: El aumento en la confiabilidad del sistema vial, contribuye a un mejor desarrollo
y aumento en la inversion paulatinamente de preferencia de forma ordenada y acordes a
las condiciones naturales.

Ambiental: Con la aplicacion de las mejores practicas de construccion y aplicacion de la
normativa vial y ambiental se podrd ir fortaleciendo ain méas Sistema Vial, con menores riesgos
directos y/o indirectos de afectacion al ambiente y a la sociedad misma.

7
L

7
L4

Ambito Nacional:

< Técnico: Incremento progresivo en la confiabilidad, seguridad y mejora del Sistema
Nacional Vial, especialmente en las zonas rurales con mayores indices de pobreza del pais.

< Econdmico: A través de la mejora y reforzamiento del Sistema Nacional Vial, cuyo fin
importantisimo es la comunicacion de la Costa Caribe con la Region Central y Pacifica del
pais, se podra lograr beneficios a la economia local, regional y nacional.

< Ambiental: Las aplicaciones de tecnologias combinadas con medidas de proteccion,
prevencién, control y/o mitigaciéon en el proceso de fortalecimiento de la red vial nacional,
permitira contribuir a un sistema ambiental mas seguro y con menor impacto.

La no realizacién del Proyecto, ocasionaria los siguientes perjuicios:

e Las comunidades rurales que se encuentran cercanas perderian la oportunidad de gozar
de un sistema vial confiable y estable todo el afo, lo que limitaria el desarrollo local de las
mismas y de las condiciones de calidad de vida.

o El propésito de lograr la reduccién de la brecha existente entre el Pacifico y el Atlantico se
vera afectado, al no seguir avanzando con el planteamiento del Plan Nacional de
Transporte como es el de mejorar la red de caminos existentes para facilitar la
transitabilidad y el traslado y comercializacién de productos en sus zonas de influencias,
con las otras zonas o regiones del pais.

e Continuar con la dificil comunicacién entre el Caribe y el Pacifico, afectando las economias
de la Costa Caribe al seguir adquiriendo productos del Pacifico con precios muy elevados y,
que muchos de ellos son de primera necesidad.

La realizacién del Proyecto, permitira una mayor disponibilidad de transporte de productos de la
region a la regién Pacifica, Central y Caribe del pais, habra un mayor flujo econdémico para el
municipio y el pais en general; facilidad para el intercambio entre las comunidades productoras y
consumidoras, ademas de acortar los tiempos de transporte y de comercializacién, favoreciendo no
Unicamente a las comunidades asentadas a la orilla del camino, sino a otras comunidades que
eventualmente a traves de vias de acceso se comunican con el Camino El Comején — Waslala.
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4.4. Ubicacion y Localizacion Fisica

Este proyecto abarca los departamentos de Matagalpa y la RACCN. Se localiza en los
municipios de Rancho Grande en el Departamento de Matagalpa y en el municipio Waslala en
la RACCN. Ver Figura No. 1.
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Figura No.- 1.- Localizacion Nacional del Proyecto

El Proyecto con una longitud de 30..928 Km., inicia a la salida del lugar conocido como El
Comején, Departamento de Matagalpa, Municipio de Rancho Grande, luego, tomando rumbo
Noreste hacia Waslala, RACCN, Municipio de Waslala, para lo cual, el Proyecto se ha
identificado como Camino El Comején — Waslala. Conforme la Clasificacién Funcional, este
tramo es una Troncal Secundaria y forma parte de la NIC. 5. Se localiza en una zona que pasa
de ondulada a montafiosa presenta algunas pendientes que superan el 15 %. La seccién del
derecho de via esta limitada con cerca y postes, con anchos entre 12.50 a 24.00 metros. El
camino contempla algunos accidentes geoldgicos, presenta socavacioén y desprendimiento de

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

20



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km.
Borrador Estudio de Impacto Ambiental

hombros por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal, transversal y bajante en
varios sectores. La superficie actual de rodamiento esta compuesta por revestimiento de grava
granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los dafios mas visibles son los baches, huellas
en formas de surcos y erosiones de talud.

El tramo inicia en la salida de la Comunidad EI Comején, municipio Rancho Grande,
coordenadas de ubicacion X= 654,448.128; Y=1,466,595.470; luego pasa por las comunidades
de: Las Carpas No. 1 y No. 2, Mancera, Las Brisas, Yaosca, La Posolera, El Ciprés y

finalizando en el casco urbano de Waslala, con coordenadas de ubicacion X=675,238.081;
Y=1,472,999.278* Ver Figura No. 2.

4.5. Inversion
El costo total estimado del proyecto es de US$ 32 millones de ddlares.
4.6. Cronograma de Actividades

La Figura No. 3 presenta el cronograma de actividades del Proyecto.

4.7. Vida Util del Proyecto
Conforme la programacion, la vida util estimada para este tipo de Proyecto es de 20 anos.
4.8. Descripcion Técnica del Proyecto

Para el Proyecto, se realizaron estudios de factibilidad, de ingenieria y disefio final, que
resultaron de diversos estudios especificos: Levantamiento topografico, estudios geotécnicos,
estudios hidrolégicos e hidraulicos, disefos viales, de pavimento, estructurales, costo y
presupuesto y demas estudios y analisis que requiere este tipo de Proyecto. A continuacién se
resumen las caracteristicas principales encontradas por la Empresa Consultora EDICRO S.A a
través del estudio de factibilidad.

*EDICRO S.A. 2016. Informe Final Disefio Geotécnico.
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4.8.1. Aspectos Topogréficos

El camino existente EI Comején — Waslala se localiza en una zona montafiosa con una
pendiente promedio de 6%, variando del 1 al 14 %, encontrandose areas con pendientes que
superan el 15%. La seccion del derecho de via cerco a cerco posee anchos que varian entre 8.00
a 15 metros. El alineamiento es muy sinuoso y contempla algunos accidentes geoldgicos,
presentando socavacién y desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del
drenaje longitudinal, transversal y bajante en varios sectores.

4.8.2. Aspectos Hidrotécnicos

En total se diseniaron 170 obras con sus calculos de cantidades de excavacion, estructuras de
drenaje menor, lecho para alcantarilla, relleno de alcantarilla, mamposteria clase “A”, remocion
de alcantarillas, remocion de cabezales y canales menores de cuatro, entre otros.. El siguiente
Cuadro No. 2 muestra los diferentes diametros y clase de tuberias a ser instalados. EI Anexo
No. 2 Inventario de Drenaje Menor y Mayor detalla las obras de drenaje existentes que se
mantienen y las que se reemplazaran.

Cuadro No.- 2.- Total de Tuberias de Drenaje y Diametros ser Instalados

Tubos de 36” 9, Clase Il: 110 cruces
Tubos de 36” 9, Clase lllI: 1 cruces
Tubos de 36” 9, Clase IV: 2 cruces

Tubos de 42” @, Clase I
Tubos de 42" @, Clase lll:
Tubos de 48” @, Clase Il:
Tubos de 54" @, Clase Il cruces
Tubos de 54” @, Clase IV: cruces

21 cruces
1
8
3
1
Tubos de 60" @, Clase ll: 1 cruces
2
4
4
2

cruces
cruces

Tubos de 60" @, Clase llI: cruces
Tubos de 60” @, Clase IV: cruces
Tubos de 72" @, Clase Il cruces
Tubos de 72" @, Clase IV: cruces

Fuente: EDICRO S.A. Junio 2016. Estudio de Factibilidad y Disefo para el Mejoramiento del
Camino El Comején —Waslala 30.938 Km.

El drenaje mayor esta compuesto por 7 puentes mixtos en regular estado pero de una sola via,
siendo el mayor de 120 m. de longitud, sobre el rio Yaosca. Ver Anexo No. 2 Inventario de
Drenaje Menor y Mayor.

4.8.3. Estudios Geotécnicos

Conforme los estudios y sondeos realizados, en general, se encontré superficialmente, a una
profundidad promedio de 0.30 m, suelos del tipo grava areno-limosa y, a mayor profundidad,
hasta 1.50 m, se encontr6 arcilla, arcilla arenosa y arcilla gravosa.
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4.8.4. Diseio Geométrico

Para la realizacién de este estudio se utilizaron las normas centroamericanas SIECA 2011,
Norma AASHTO y normas juridicas vigentes en el pais, a fin de determinar los parametros de
diseno.

Para el disefio se tomo las siguientes premisas:

e Conservar en todo lo posible el medio ambiente existente en el entorno de la zona y
corredor de la ruta del Proyecto.

e Conservar en todo lo posible la trayectoria de la geometria planialtimétrica existente del
camino actual, a excepcién de los sitios donde sea necesaria y obligatorio corregir los
alineamientos, tanto horizontal como vertical para mejorar las condiciones de transitabilidad
de la via.

e Conservar en todo lo posible el aspecto paisajistico del entorno del camino, asi como el
medio ambiente de todo el corredor y el area de influencia.

e Evitar en todo lo posible, la proyeccion de obras de movimiento de tierra de grandes
magnitudes (excavaciones y/o terraplenes) que conlleven a generar una deformacién
notoria en el aspecto paisajistico y en el medio ambiente en general de la via.

e La via a proyectar para su construccién contard con los elementos de infraestructura
complementarios basicos para la rapida evacuacién de las aguas.

Los anchos de rodamiento para el Proyecto son variables y en funcion del sector que atraviesa.
Para el sector Urbano, se definié un ancho de rodamiento de 3.30 m mas un andén de 1.5 m.
Para el sector Rural, el ancho de rodamiento se estipuldé en 3.4 m mas un hombro de 0.6 m,
para un ancho de corona de 6.6 m 8.0 m respectivamente.

La pendiente maxima longitudinal se determind en 12 % como maxima, a fin de garantizar los
niveles de servicios y para proyectar una superficie acorde a ello.

El Cuadro No. 3 se presentan los parametros del disefio geométrico del Proyecto.

e
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Cuadro No.- 3.- Parametros de Disefno del Proyecto
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Fuente: EDICRO S.A.2016. Estudio de Factibilidad y Disefio

Con esos parametros, las cantidades de movimiento de tierra a generarse se muestra en el
siguiente Cuadro No. 4.°

Cuadro No.- 4.- Estimacién de Movimiento de Tierra

CONCEPTO UNIDAD DE MEDIDA CANTIDAD
Abra y Destronque Hectareas 52.50
Excavacion en la via Metros ° 700,000.00
Subexcavacién de suelos inadecuados Metros® 20,000.00
Excavacion de Préstamo Metros® 150,000.00
Sobreacarreo de material de desecho Metros®-Km 100,000.00

Fuente: EDICRO S.A. 2016.

® Las ubicaciones de los botaderos de desechos son realizados conforme la regulacion y por el Contratista.
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A continuacién se presentan los esquemas de las secciones tipicas para el sector Urbano y
para el Sector Rural.
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Fuente: EDICRO 2016. Se amplié tamano de la fuente.
Figura No.- 4.- Seccién Tipica Zona Urbana
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Figura No.- 5.--Seccion Tipica Rural
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4.8.5. Bancos de Materiales

El Proyecto ha identificado seis bancos de materiales para ser utilizados, tomando en cuenta
que conforme los estudios geotécnicos requieren utilizarse material que cumpla con las
especificaciones técnicas. El Cuadro No. 5 presenta los bancos de materiales y que una vez
sean priorizados o seleccionados por el Contratista para la construccién del Proyecto, debera
previamente obtener las autorizaciones respectivas y la elaboracion del Plan de Gestion
Ambiental como lo indica la regulacién vigente.

Cuadro No.- 5.- Localizacién de Bancos de Materiales Identificados

No NIVEL DE UBICACION DEL PROPIETARIO COORB.FJ}ADAS TIPO DE
EXPLOTACION BANCO ESTE NORTE MATERIAL
Del empalme Rancho
1 Explotado Grande, 1 km hacia | Julia Martinez 655439 | 1465610 A-2-6.
Rancho Grande, I/der
No Explotado, Finca Los Milagros, del A-2-4, A-2-6,
2 Virgen camino 900 m I/der. Arnulfo Lagos 659292 | 1467205 A-d-a
Comunidad la Mancera | Manuel Gonzélez
3 No I\E/>i<rplg:1ado, a 100 m de la carretera, | Cel: 75853712/ 661200 | 1467547 A'zia ':2'6’
9 lfizq. 82697851 :
Comunidad Yaosca, a | José Orlando
4 Explotado 900 m del camino, l/der. | Cortedano 667572 | 1466516 | A-2-4, A-1-a.
Cel.: 75476809
Comunidad Yaosca . .
5 Explotado Central, a 800 m del égf‘f‘g‘igf%ﬁdm 668805 | 1466567 | A2t {:2'6’
camino, l/izq. " )
Comunidad  Posolera,
6 No 5’.‘"'°tad°’ Empalme Las Flores a | Pedro Orozco 671561 | 1470453 | A-2-4, A-1-a.
irgen 4
2.5 km, l/izq.

Fuente: EDICRO S.A. 2016

(‘l( N )({IC Al -'.
C

Fuente: EDICRO S.A. 2016
Figura No.- 6.- Localizacion de Bancos de Materiales No. 1,2 y 3.
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Google earth
C

k] ’
Fuente: EDICRO S.A. 2016
Figura No.- 7.- Localizacion de Bancos de Materiales No. 4, 5y 6

Mayores detalles sobre el Proyecto, se describen en el “Estudio de Factibilidad del Proyecto
Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala”
4.8.6. Equipo y Maquinaria

El siguiente Cuadro No. 6 presenta el tipo de maquinaria que serd usada para la fase de
construccion.

Cuadro No.- 6.- Maquinaria y Equipo a Usar en el Proyecto

Camion Plataforma Tractor D-6 Camion Lubrico

Cargadoras Frontal Retroexcavadoras Excavadoras

Motoniveladoras Camiones volquetes Vibro compactadoras de rodo metalico
Vibro compactadoras de llantas de neumatico.  Mini cargadora Cisternas de agua

Mezcladoras de 2 sacos Cabezal Lowboy Compactadoras manuales

Camion Grua Welder Compresor

Planta de Asfalto E’si\rl]li?heer;t)adora

Fuente: EDICRO S.A. 2016
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5. CONSIDERACIONES LEGALES Y REGULATORIAS

La Constitucién Politica de Nicaragua de 1987, y sus reformas, establece que los
nicaraguenses tienen derecho de habitar en un ambiente saludable y que se debe proteger y
restaurar la integridad de los ecosistemas, con especial preocupacién por la diversidad
biol6gica y por todos los procesos naturales que sustentan la vida (articulo 6). También
determina que los recursos naturales son patrimonio nacional y que la preservacion del
ambiente y la conservacion, desarrollo y explotacion racional de los recursos naturales
corresponden al Estado (articulo 102).

En materia ambiental, los instrumentos juridicos establecidos en Nicaragua tienen como
proposito armonizar los objetivos de desarrollo econémico y social del pais, con un manejo
adecuado del medio ambiente. Para estos fines, se han establecido instrumentos juridicos que,
por un lado, promueven la inversion en todos los sectores de la economia; y por otro lado,
procuran la conservacion del medio ambiente y de los recursos naturales. Lo anterior permite
lograr un equilibrio racional entre el desarrollo socio econémico, la conservacién del ambiente y
el uso sostenible de los recursos naturales.

Segun el articulo 28, de la Ley No. 290 referente a la Organizacion del Estado, le
corresponde al Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales, MARENA, formular,
proponer y dirigir las politicas nacionales del ambiente y en coordinacién con los
Ministerios sectoriales respectivos, el uso sostenible de los recursos naturales. En
particular el Proyecto, se vincula con la politica sectorial del MTI que, en el Articulo 25,
le corresponde dentro de sus funciones organizar y dirigir la ejecucién de la politica
sectorial.

La gestion ambiental es global e integral compartidas por las distintas instituciones del
gobierno, las municipalidades y la sociedad civil. En el caso del Proyecto, involucra al
gobierno municipal de Rancho Grande, Waslala, GRACCN y a los ministerios e institutos
detallados a continuacién:

Ministerio de Transporte e Infraestructura Ministerio de Trabajo

Ministerio del Ambiente y los Recursos Naturales Contraloria General de la Republica
Ministerio de Salud Ministerio Agropecuario y Forestal
Ministerio de Energia y Minas Poder Judicial

Instituto Nicaragiiense de Estudios Territoriales Policia Nacional

Procuraduria del Ambiente y los Recursos Naturales Ejército Nacional

Instituto Nacional Forestal SERENA-GRACCN

5.1. Politicas Nacionales

El Gobierno de Reconciliacion y Unidad Nacional tiene como propdésito superar la pobreza y
transformar a Nicaragua, mediante la construccion de un modelo alternativo de desarrollo.
Para ello, ha formulado el Plan Nacional de Desarrollo Humano (2012 - 2016) que contempla
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los aspectos de indole econdémico, social, de inversibn publica, politica ambiental,
gobernabilidad, asi como productivo y comercial, para lograr un desarrollo de nacién.

El Capitulo Ill.11 del Plan Nacional de Desarrollo, Infraestructura Social Productiva, Energética,
de Transporte y Turistica para la Transformacién de Nicaragua, en el eje de Politica de
infraestructura de transporte vial, puertos y aeropuertos, indica que las politicas de transporte
van dirigidas al fortalecimiento de las diferentes redes de transporte que dinamicen la
produccion y los servicios, enfatizando la interconexiéon de areas productivas, el mejoramiento
de la infraestructura vial que garantice la transitabilidad permanente en los caminos rurales,
mantenimiento de las carreteras y continuar integrando la Regién Caribe con el Pacifico. Parte
de las metas en materia de transporte vial, el Plan Nacional tiene la rehabilitacion de caminos
productivos en las principales zonas productivas y de zonas remotas, la continuacion de
mejoras en los caminos rurales y secundarios, de manera que se comuniquen las zonas
productivas con los corredores principales. En tal sentido, el Proyecto Mejoramiento del Camino
El Comején — Waslala forma parte del Plan Nacional de Desarrollo Humano.

Del mismo modo, la Politica Ambiental de Nicaragua, incorporada al Plan Nacional de
Desarrollo Humano, Capitulo VIII, establece que para alcanzar los objetivos de la Politica
Ambiental, se han definido objetivos especificos entre los cuales se destaca el inciso e)
Propiciar un medio ambiente sano para la poblaciéon nicaragliense garantizando la armonia
entre el desarrollo socioecondémico con el cuido del medioambiente, basandose en los
principios rectores de la Constitucién Politica del Pais, Leyes Generales y leyes sectoriales
ambientales.

5.2. Constitucion Politica de Nicaragua

La Carta Magna de la Republica de Nicaragua, enmarca los principios, derechos y obligaciones
de los nicaraglenses y de la cual se deriva el marco legal del pais, por lo que es de suma
importancia abstraer los principios basicos.

El Articulo 60°, sefiala expresamente que “todos los nicaragiienses tenemos derecho a un
ambiente sano y asi como la obligacién de su preservacién y conservacién. El bien comun
supremo y Universal, condicion para todos los demas bienes, es la madre tierra, esta debera
ser amada, cuidada y regenerada. El bien comun de la tierra y la humanidad nos pide que
entendamos la tierra como viva y sujeta de dignidad. Pertenece comunitariamente a todos los
que la habitan y al conjunto de los ecosistemas..

“La tierra forma con la humanidad una unica identidad compleja es viva y se comporta como un
unico sistema autorregulado formado por componentes fisicos, quimicos, biolégicos y humanos
que la hacen propicia a la produccion y reproduccion de la vida y que por eso es nuestra madre
tierra y nuestro hogar coman.

“Debemos proteger y restaurar la integridad de los ecosistemas, con especial preocupacion
por la diversidad biol6gica y por todos los procesos naturales que sustentan la vida.

® Ley No. 854. Ley de Reforma Parcial a la Constitucion Politica de Nicaragua. Articulo décimo primero. La Gaceta,
Diario Oficial No. 26 del 10 de Febrero del 2014.
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“La nacién nicaraglense debe de adoptar patrones de produccion y consumo que garanticen la
vitalidad y la integridad de la madre tierra, equidad social en la humanidad, el consumo
responsable y solidario y el bien vivir comunitario.

“El Estado de Nicaragua asume y hace suyo en esta Constitucion Politica el texto integro de la
“Declaracion Universal del bien comun de la tierra y de la humanidad.”

De igual manera, el marco legal sobre el manejo de los recursos naturales se encuentra
fundamentado en el Arto. 102 de la Constitucion Politica de Nicaragua, que establece que “los
recursos naturales son patrimonio nacional e impone en el Estado la potestad legal de regular y
controlar su uso y aprovechamiento y de otorgar concesiones cuando el interés nacional lo
requiera”; pero ademas impone la obligacién de proteger el medio ambiente, de la misma
manera que establece el derecho a “un ambiente saludable” como un derecho constitucional de
los ciudadanos”.

5.3. Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales y su Reglamento

El Texto de la Ley No. 217 “Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales con
sus reformas incorporadas, Ley No. 217”7, publicada en La Gaceta Diario Oficial No. 20 del 31
de enero del 2014 es el asidero legal y conceptual para la gestibn ambiental en Nicaragua.
Tiene por objeto principal establecer las normas para la conservacion, proteccion,
mejoramiento y restauracién del medio ambiente y los recursos naturales que lo integran,
asegurando su uso racional y sostenible, de acuerdo a lo sefalado en la Constitucién Politica.

Es preciso senalar, que la ley No. 217 establece como un aspecto relevante y fundamental, “el
principio de la precaucion y prevencion”, el cual prevalecera sobre cualquier otro en la gestion
publica y privada del ambiente, debiendo el Estado tomar medidas preventivas en caso de
duda sobre el impacto o las consecuencias ambientales negativas de alguna accién u omisién,
aunque no exista evidencia cientifica del dano.

En materia de Permisos y Evaluacion de Impacto Ambiental, la Ley 217 establece aspectos
determinantes y necesarios con el propésito de que las actividades econémicas; en el caso del
Proyecto “Mejoramiento del Camino El Comején - Waslala”, al ser clasificada como Colectora
Secundaria sin modificaciones importantes del trazado, MARENA y SERENA’lo ha clasificado
como Categoria Ill, habiendo sido otorgado la Autorizacion Ambiental (Ver Anexo No. 1). Para
ello, el MTI ha elaborado una Valoracion Ambiental y Social con su Programa de Gestion
Ambiental. EI 21 y 22 de junio del 2016, se llevaran a cabo dos Consultas Puablica, una en el
municipio de Rancho Grande y otra en el municipio de Waslala, habiendo invitado para cada
unasde ellas, autoridades municipales, delegados territoriales institucionales, organizaciones,
etc.

El municipio de Waslala pertenece a la RACCN, por lo que SERENA emite su dictamen correspondiente.
Tomando en consideracion las Politicas de Salvaguardas Ambientales del BID, especialmente por estar ubicado
el Proyecto en una zona de interés ambiental (el tramo del camino que se encuentra en el municipio de Waslala
pertenece a la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biésfera BOSAWAS, y que las RN de Pefas
Blancas y Kuskawas pudiesen tener una relacion indirecta con el Proyecto), el Proyecto le ha sido asignada la
Categoria “A”, por lo que se ha estructurado el presente Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto.
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5.4. Sistema de Evaluacion Ambiental

Dentro del proceso de modernizacion del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, en el
ano 2006 se aprobd el Decreto 76-2006 “Sistema de Evaluacion Ambiental”, publicado en La
Gaceta, Diario Oficial No. 248 del 22 de Diciembre del 2006”. El ambito de aplicacion de este
decreto es a planes y programas de inversiones sectoriales y nacionales, asi como a
actividades, Proyectos, obras e industrias sujetos a realizar Estudios de Impacto Ambiental.

La Evaluacion Ambiental de Obras, Proyectos, Industrias y Actividades estd compuesta por
categorias ambientales, resultados de un tamizado o cribado donde se incluye:

1. Categoria Ambiental |: Proyectos, obras, actividades e industrias que son considerados
como Proyectos Especiales.

2. Categoria Ambiental Il: Proyectos, obras, actividades e industrias, que en funcion de la
naturaleza del proceso y los potenciales efectos ambientales, se consideran como de Alto
Impacto Ambiental Potencial.

3. Categoria Ambiental Ill: Proyectos, obras, actividades e industrias, que en funcién de la
naturaleza del proceso y los potenciales efectos ambientales, se consideran como de
Moderado Impacto Ambiental Potencial.

Conforme este decreto, el articulo 18, Impactos Ambientalmente Moderados, son proyectos,
que pueden causar impactos ambientales moderados, aunque pueden generar efectos
acumulativos por lo que quedaran sujetos a una Valoracién Ambiental, como condicién para
otorgar la Autorizacibn Ambiental correspondiente. El proceso de Valoracion Ambiental y
emisién de la autorizacion ambiental quedaran a cargo de las Delegaciones Territoriales del
MARENA o Consejos Regionales en el ambito de su territorio. En tal sentido, las autoridades
han categorizado a este Proyecto en la Categoria lll, habiendo sido ya elaborado el Informe de
Valoracion Ambiental para ser presentado a las autoridades correspondientes. Este informe ha
sido considerado en la elaboracion de este EIA.

5.5. Areas Protegidas

El Sistema Nacional de Areas Protegidas es un instrumento de Gestién Ambiental establecido
en la Ley 217 “Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales”. La declaratoria de
areas protegidas tiene como objetivos fundamentales la preservacion de los ecosistemas
naturales representativos de las diversas regiones biogeograficas, y ecolégicas del pais, la
proteccion de las cuencas hidrogréficas, ciclos hidrolégicos, mantos acuiferos, muestras de
comunidades bidticas, recursos genéticos y la diversidad genética silvestre de flora y fauna.

La Ley 217 establece nueve categorias de Areas Protegidas, las que en su conjunto forman el

Sistema Nacional de Areas Protegidas de Nicaragua. El establecimiento de las areas

protegidas en Nicaragua tiene como principal objetivo, los siguientes:

a. La preservacién de los ecosistemas representativos de las diferentes regiones, biograficas
y ecoldgicas del pais.

b. Proteger cuencas hidrograficas, ciclos hidrobiolégicos, mantos acuiferos, muestras de
comunidades bidticas, recursos genéticos y la diversidad genética silvestre de flora y fauna.
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c. Favorecer el desarrollo de tecnologias adecuadas para el mejoramiento y aprovechamiento
racional y sostenible de los ecosistemas naturales.

d. Proteger los paisajes naturales y el entorno de los monumentos histéricos, arqueoldgicos y
artisticos.

e. Promover actividades recreativas y de turismo en convivencia con la naturaleza.

Favorecer la educacion ambiental, la investigacion cientifica y el estudio de los

ecosistemas.

—

La Ley No. 217 establece que todas las actividades que se desarrollen en areas protegidas
deben realizarse conforme a lo establecido en el respectivo Plan de Manejo aprobado por el
MARENA, los que se adecuaran a las categorias que para cada area se establezcan. En el
caso de las areas protegidas que no cuentan con el plan de manejo las actividades se
desarrollaran de conformidad a lo establecido en un Plan Operativo Anual aprobado por el
MARENA.®

A través del Decreto No. 01-2007, Reglamento de Areas Protegidas de Nicaragua, Publicado
en La Gaceta Diario Oficial No. 08 del 11 de Enero del 2007, se establece que las areas
protegidas tienen por objeto la conservacion, el manejo racional y la restauracion de la flora,
fauna silvestre y otras formas de vida, asi como la biodiversidad y la biosfera. Igualmente se
incluira en esta categoria, aquellos espacios de territorio nacional que al protegerlos, se
pretende restaurar y conservar fendmenos geomorfologicos, sitios de importancia histérica,
arqueoldgica, cultural, escénica o recreativa.

5.5.1. Reserva de Biosfera BOSAWAS

La reserva de Biosfera BOSAWAS fue declarada por medio de la Ley No. 407 “Ley que declara
y define la Reserva de Biosfera BOSAWAS” aprobada el 14 de Noviembre del 2001 y
Publicado en la Gaceta No. 244 del 24 de Diciembre del mismo afo.

Esta Ley tiene por objeto declarar y definir la Reserva de la Biosfera Bosawas, precisando la
Areas Protegidas que la conforman, limites de la misma y su administracién. La Reserva esta
conformada por los territorios de los municipios de Wiwili de Jinotega, Wiwili de Nueva
Segovia, Cua —Bocay, Waslala, Bonaza, Siuna y Waspan.

Los ocho municipios que pertenecen a la Reserva se encuentran ubicados de la siguiente
forma: Bonanza, Mulukukd, Siuna, Waspan (la parte occidental del municipio) y Waslala
pertenecen politicamente a la RACCN. Por otro lado, los municipios de Wiwili, El Cua y
San José de Bocay al Oeste de la Reserva, pertenecen al Departamento de Jinotega y
Wiwili (también en la parte oeste de la Reserva) corresponde al Departamento de Nueva
Segovia.

Las Reservas Bioldgicas son superficies que poseen ecoregiones y ecosistemas
representativos inalterados, valores étnicos y especies de importancia, destinadas

° _ Arto. 21 Texto de la Ley No. 217. Ley General del Medio Ambiente y sus Reformas incorporadas. Ley No. 217.
Publicada en la Gaceta Diario Oficial No. 20 del 31 de Enero del 2014

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

36



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

principalmente a actividades de investigacion cientifica y/o monitoreo ecolégico. (art. 13
Decreto 01-2007)

En la declaratoria de Reserva de Biosfera se incorporan a la Reserva las siguientes Areas
Protegidas:
¢ Reserva Natural Bosawas.
e Parque Nacional Cerro Saslaya.
e Reserva Natural Cerro Kilambé, departamento de Jinotega y Reserva Natural Macizo
del Macizo de Penas Blancas, departamentos de Jinotega y Matagalpa; y los cerros
Cola Blanca y Banacruz ubicados en la RACCN.

El Proyecto, como ya se ha mencionado, el tramo existente en el municipio de Waslala se
localiza en la Zona de Amortiguamiento de Bosawas, al ser el municipio parte integral de la
Zona de Amortiguamiento.

5.5.2. Reserva Natural Macizo Penas Blancas

La Reserva Natural Macizo de Pefias Blancas fue creada mediante Decreto Presidencial No.
42-91 “Declaraciéon de Areas Protegidas en varios cerros macizos montafiosos, volcanes y
Lagunas del Pais”, publicado en la Gaceta No. 207 del 04 de noviembre de 1991. Luego, con la
ley No. 407 se declara y define la Reserva de la Biosfera BOSAWAS, que incluye a la Reserva
Natural Macizo de Pefas Blancas como una de sus seis zonas nucleo.

El Macizo de Pefias Blancas se extiende entre los municipios de El Cua, del departamento de
Jinotega y los municipios de Tuma-La Dalia y parte de Rancho Grande, en el departamento de
Matagalpa.

Una Reserva Natural es una superficie de tierra y/o superficies costeras o lacustres
conservadas o intervenidas que contengan especies de interés de fauna y/o flora que generen
beneficios ambientales de interés nacional y/o regional. (articulo 19, Decreto 01-2007).

La extension territorial de la Reserva Natural Macizo de Pefas Blancas es de 115.5 Km?
equivalente a 11,500 Has y esta dividida administrativamente con 52.81 Km2 en El Cua,
municipio de Jinotega y 25.5 Km2 en La Dalia y 37.23 Km? en Rancho Grande, municipios de
Matagalpa.

La zona de amortiguamiento tiene una extension de 306.5 Km?2, comprende para el municipio
de El Cua: El Cerro Chachagon, La Chata, El Bote hasta llegar a la cordillera de La Lana. Para
el Municipio de La Dalia, el limite de la zona de amortiguamiento coincide con la carretera de
Rancho Grande hacia El Cua y la carretera hasta el puente la Gusanera.

El Proyecto no atraviesa ni su zona nucleo ni zona de amortiguamiento; sin embargo, en el
andlisis de influencia indirecta que pudiese tener la carretera sobre la RN y viceversa, se
analiza por su importancia ambiental en la zona.
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5.5.3. Reserva Natural Cerro Grande de Kuskawas

De conformidad con el articulo 1 y 2 del Decreto 42-91, Decreto presidencial de “Declaracion
de areas protegidas en varios Cerros Macizos montafiosos, volcanes y lagunas del pais,
publicado el dia lunes 04 de noviembre de 1991, segun consta en Gaceta diario oficial No. 207
el Cerro de Kuskawas fue declarado como area protegida de interés nacional, con categoria
de manejo “Reserva Natural” en noviembre de 1991.

La RN se localiza en el municipio de Rancho Grande, tiene un area de 4,805 ha, con
elevaciones entre 380 y 1,294 msnm. El Cerro Grande de Kuskawas se levanta al norte del
curso medio del rio Tuma, entre los macizos Musun y Penas Blancas. Su base es una meseta
circundada por los rio Babaska al norte, Yaosca al este, Tuma al sur y Bijao al oeste. La
meseta esta conectada con el eje de la cordillera Isabelia, si bien el cerro Kuskawas no forma
parte de esta alineacion.

Al igual que con la RN del Macizo de Penas Blancas, el Proyecto no la atraviesa, sin embargo,
en el andlisis de influencia indirecta que pudiese tener la carretera sobre la RN y viceversa, se
analiza por su importancia ambiental en la zona.

5.6. Estatutos de la Autonomia de las Regiones de la Costa Atlantica

La Ley 28, Estatuto de Autonomia de las Regiones de Costa Atléntica de Nicaragua'® establece
el régimen de autonomia de las regiones de la Costa Atlantica, reconociendo sus derechos y
deberes, conforme la Constitucion Politica.

El régimen de autonomia garantiza a las Regiones Autbnomas el ejercicio efectivo de sus
derechos histéricos y demas consignados en la Constitucién Politica, declarando que la
Regiones Autébnomas son personas juridicas de derecho publico que siguen en lo que
corresponde a politicas, planes y orientaciones nacionales.

A las Regiones Auténomas del Atlantico Norte y Sur, en el articulo No. 8 les son definidas sus
atribuciones, entre ellas las de promover el uso racional, goce y disfrute de las aguas, bosques,
tierras comunales y la defensa del sistema ecoldgico.

El Concejo Regional, como instancia maxima de autoridad, tiene como una de sus atribuciones
la de elaborar un ante-proyecto de ley relativo al uso racional y conservacion de los recursos
naturales de la region.

5.7. Reglamento Estatuto de Autonomia de las Regiones de la Costa Atlantica de
Nicaragua

El reglamento a la Ley de Estatutos de Autonomia de las Regiones de la Costa Atlantico de
Nicaragua fue aprobado el 9 de julio del 2003. Un aspecto importante de mencionar, conforme
a las definiciones del Reglamento, es el régimen de Autonomia, el cual quiere decir: Sistema o

1% Aprobada en La Gaceta, Diario Oficial No. 238, 30 de octubre de 1987.
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forma de gobierno, juridico, politico, administrativo, economico vy financieramente
descentralizado dentro de la unidad del Estado nicaragliense; establece las atribuciones
propias de las Regiones Autonomas de la Costa Caribe de Nicaragua, de sus 6rganos de
administracién, los derechos y deberes que corresponden a sus habitantes para el ejercicio
efectivo de los derechos histéricos de los pueblos indigenas y comunidades étnicas de la Costa
Caribe de Nicaragua, consignadas en la Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua, la
Ley 28 y demas leyes de la Republica.

El articulo 17 define entre las atribuciones para impulsar Proyectos econémicos, la de definir e
impulsar su propio modelo de desarrollo socio-econémico y cultural de acuerdo a su propia
realidad presente y perspectivas, garantizando la vigencia de los principios e ideales
democraticos desarrollando los siguientes Proyectos: pesca, mineria, agricultura organica,
medicina natural, turismo comunitario, artesania, fuentes de energia, producciéon de oxigeno,
reproduccion de fauna y flora exoéticas, parques zooldgicos, bancos, comercio, industria en
general, zona franca y ensambladores.

Otra atribucidén importante es la de aprobar, mediante ordenanzas, las normas y procedimientos
para el disefio de estrategias regionales sobre el uso y usufructo de los recursos naturales,
renovables y no renovables y que ademas posibilite el fortalecimiento y desarrollo institucional
para garantizar el proceso de normacion, regulacién, control, andlisis, planificacion,
administracion, aprovechamiento, conservacion y sostenibilidad de los recursos naturales.

Asimismo, el articulo 18 declara que las Regiones Auténomas estableceran las regulaciones
adecuadas para promover el uso racional, goce y disfrute de las aguas, bosque, tierras
comunales y la defensa de su sistema ecoldgico, tomando en consideracion los criterios de las
comunidades de la Costa Atlantica de Nicaragua y las normas que al respecto establezcan los
organismos competentes.

El articulo 19 fija las facultades de las Regiones Auténomas, entre ellas, la de establecer un
centro de investigacion para diagnosticar la base material real en las regiones autbnomas que
contribuyan a la definicion de las politicas, estrategias, planes, programas y Proyectos
requeridos para el desarrollo socioeconémico regional que también puede contribuir al
desarrollo nacional, ya que dichos estudios estaran encaminados a determinar el potencial
productivo regional, los ecosistemas existentes (por ejemplo, podria ser el potencial
hidroeléctrico), la tecnologia apropiada para el aprovechamiento sostenido de los recursos
naturales, etc. También dicta el nivel de coordinacién que debe existir con los ministerios e
instituciones estatales para definir y poner en préactica la normativa para el aprovechamiento
sostenible de los recursos naturales en las regiones auténomas, sin perjuicio de las normas
nacionales y lo dispuesto en las leyes relativas al uso racional y conservacién de los mismos en
la region.

5.8. Ley de Régimen de Propiedad Comunal de los Pueblos Indigenas y Comunidades
étnicas de las Regiones Auténomas de la Costa Atlantica de Nicaragua y de los
Rios Bocay, Coco, Indio y Maiz

Esta Ley 445, Ley de Régimen de Propiedad Comunal de los Pueblos Indigenas y
Comunidades étnicas de las Regiones Auténomas de la Costa Atlantica de Nicaragua y de los
Rios Bocay, Coco, Indio y Maiz fue aprobada el 13 de diciembre del 2002 y publicada en La
Gaceta, Diario Oficial No. 16 del 23 de enero del 2003. Esta referida a las comunidades tal y
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como lo expresa el titulo de la Ley, es decir, Costa Caribe, cuencas del rio Coco, Bocay, Indio y
Maiz. Tiene como uno de los propositos el de garantizar a los pueblos indigenas y
comunidades étnicas de tales zonas el pleno reconocimiento de los derechos de propiedad
comunal, uso, administracion, manejo de las tierras tradicionales y sus recursos naturales,
mediante la demarcacién y titulacion de las mismas.

Establece los derechos de propiedad sobre las tierras comunales, las que pertenecen en forma
colectiva a las comunidades indigenas o étnicas, segun el cual, los miembros de las
comunidades o conjunto de comunidades tienen derecho de ocupacién y usufructo de acuerdo
a las formas tradicionales de tenencia de la propiedad comunal: terrestres y marino — costeros
(este ultimo ambito de uso exclusivo por las comunidades para pesca artesanal). Este cuerpo
de Ley establece también el régimen de administracién, que estaran a cargo de la autoridad
territorial correspondiente y las autoridades comunales.

Conforme analisis realizado, en el area de influencia determinada para este EIA, si bien no se
encontré asentamientos de poblacion indigena, se constatdé que se encuentra el territorio
indigena perteneciente a la comunidad indigena de Matagalpa, especificamente en el
municipio de El Tuma — La Dalia, comarca La Mora, cuyo titulo de propiedad data del afio 1723,
e inscrito bajo el No. 3331, como unico numero, con una extensioén de 3,364 manzanas y 6,135
varas cuadradas.”

5.9. Normativa Sectorial
5.9.1. Transporte Terrestre

e Conforme la Ley 290, Ley de Organizacion, Competencia y Procedimientos del Ejecutivo,
publicado en La Gaceta No. 102 del 3 de junio 1998, el Ministerio de Transporte e
Infraestructura le corresponde a) Supervisar el cumplimiento de las normas sobre
seguridad, higiene y comodidad de los medios de transporte en todas sus modalidades, sus
puertos, terminales y demas infraestructuras conexas establecidas en la ley. b) Formular y
establecer las politicas tarifarias de transporte publico y dictar las tarifas pertinentes, en el
ambito de su competencia. ¢) Conceder la administracion, licencias y permisos para los
servicios de transporte publico en todas sus modalidades, nacional e internacional a
excepcion del nivel intra- municipal.

e En el pais, el sector transporte terrestre esta regulado por la Ley No. 524 publicada en La
Gaceta, Diario Oficial No. 72 del 14 Abril 2005 y sus Reformas. Tiene por objeto normar,
dirigir y regular el servicio publico de transporte terrestre de personas y bienes en el
territorio nacional, asi como establecer los requisitos y procedimientos administrativos para
la obtencién, renovacion y cancelacién de concesiones de explotacién o licencias de
operacion del transporte terrestre.

! Diagnéstico de la Situacion de los DDHH de los Pueblos Indigenas de América Central, capitulo Nicaragua,

e
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El Decreto 46, Ley de Derechos de Via, publicada en La Gaceta No. 223, septiembre 29 de
1952 y sus reformas (Decreto No. 9-56 publicado en La Gaceta el 22 de junio de 1964)
determina los diferentes anchos conforme el tipo de carretera.

La Norma Técnica Obligatoria Nicaragiense: Especificaciones Generales para la
Construccion de Caminos, Calles y Puentes NIC 2000, son normativas en la administracion
y construccion de obras viales y deben ser incorporadas al Contrato, por referencia, si se
quiere contar con una herramienta que comprometa y obligue a ambas partes contratantes,
con fuerza legal ante cualquier instancia judicial, o de arbitramento. Asimismo, contiene
disposiciones técnicas basicas para proteger el Medio Ambiente y los Recursos Naturales
en la construccion de vias, que todo contratista tiene la obligacion de cumplir, estableciendo
que la NIC-2000 es complementaria con las Normas Ambientales Basicas para la
Construccion Vial (NABCV), puestas en vigencia por el MTI, como parte de los Documentos
de Licitacion y Contratacion (DLC).

Botaderos de Material Inerte

La NIC-2000 establece las especificaciones para tal fin, especificamente en la Seccién V:
Resumen de los Requerimientos Ambientales Generales en la Etapa de Construccion. El
Inciso 5.7.- Bancos de Préstamo, Areas de Mantenimiento del Equipo y Areas de Botaderos
Propuestos por el Contratista, numeral 3, referente a Depoésito de Desperdicios en
Botaderos expresa lo siguiente:

“El Contratista debe cumplir con todas las regulaciones, leyes, decretos o normas relativas a
la Proteccidén Ambiental tanto locales como nacionales que, de una forma u otra, involucren
a la Construccion Vial. Antes de que pueda utilizarlas, el Contratista sometera a la
aprobacién del Ingeniero (Supervisién) todas las areas destinadas a depdsitos de
desperdicios.

“Las partes de la obra que deban ser removidas y que no vayan a ser rescatadas, los
materiales inadecuados para la construccién y los residuos del abra y destronque, deberan
ser colocados en un sitio ambientalmente adecuado. El Ingeniero debera ser previamente
notificado por el Contratista en cuanto a la ubicacién del sitio y el mismo sera escogido y
aprobado en coordinacion con las autoridades reguladoras a través de gestiones hechas por
el Contratista.

“‘No se permitira colocar material de préstamo, escombros de roca, residuos vegetativos,
etc., en humedales, en areas que impactaran a especies en peligro de extincién o materiales
de valor cultural. El Contratista debera proponer los sitios adecuados para tal fin, a la
aprobacién del MARENA, del MTI o de ambos, segun la cuantia de los materiales de esa
clase.

“Es indispensable que los sitios seleccionados como buzones estén alejados de areas
pobladas, cursos o reservorios de aguas naturales y de uso potable, infraestructuras de
servicios publicos y zonas de fragilidad ecolégica.

“Si el area propuesta estd dentro de los 45 metros del Derecho de Via de la carretera, el
Contratista debera agregar a su solicitud un mapa topografico del sitio, a escala 1:500 con

curvas de nivel a intervalos de 50 cm, que reflejen la topografia del area. Este mapa indicara
e ——
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los limites del area propuesta, al igual que datos en cuanto a su capacidad de carga; todo
esto deberd ser sometido a la aprobacion del Ingeniero junto con un permiso del propietario
autorizando el uso del terreno. (Ver Articulo 107.06 de las NIC-2000).

“El Contratista podra botar los desperdicios Unicamente en los sitios aprobados por el
Ingeniero, cuidando de no alterar el drenaje natural, afectar &reas boscosas o ecosistemas
fragiles, contaminar aguas superficiales, afectar en alguna forma los cultivos en terrenos
aledanos o alterar de manera significativa el paisaje del lugar.

“Una vez determinado el cierre definitivo del botadero, éste debe quedar resembrado y
conformado de acuerdo al relieve del entorno, ademdas de contar con la aceptacion del
Propietario del area en cuanto a las condiciones finales del sitio.

“‘Es importante asegurar que los desperdicios depositados no representen riesgos de
contaminacién al area propuesta. Debe evitarse compactar los suelos en los sitios de
deposito con la finalidad de favorecer el resurgimiento de vegetacién nativa.

“Ocasionalmente, los desperdicios pueden ser depositados en las cercanias de la via para
ser trasladados al botadero posteriormente; sin embargo, esto no sera permitido por
periodos de larga duraciéon. El transporte de los desperdicios de la construccion debe
realizarse con equipo adecuado y de uso permanente en la obra.”

5.10. Recurso Forestal

La Ley No. 929, Ley de Reformas y Adicién a la Ley No. 290, Ley de Organizacién,
Competencia y Procedimientos del Poder Ejecutivo y a la Ley No. 462, Ley de Conservacion,
Fomento y Desarrollo Sostenible del Sector Forestal publicada en La Gaceta No. 97 del 25 de
mayo de 2016, redefine las atribuciones del MARENA en materia forestal, al corresponderle la
administracién forestal en todo el territorio nacional, la que ejecutard a través del Instituto
Nacional Forestal (INAFOR). Todos los permisos en materia forestal serdn aprobados vy
firmados por el Ministro o Ministra del MARENA.

Actualmente, a través del Decreto Presidencial emitido en abril 2016, se encuentra suspensa
todo corte de madera, exceptuando a las empresas que poseen plan de manejo de bosques,
ejemplo, ingenios azucareros.

Para fines de realizacidén del Proyecto, sera necesaria la autorizacion previa de corte de arboles
el cual la Valoracion Ambiental y Social del Proyecto propone un plan de reforestacién a
realizarse en sitios previamente identificados.

5.11. Aguas Residuales

La legislacién sobre aguas residuales se centra principalmente en el Decreto 33-95 Disposiciones
para el Control de la Contaminacion Proveniente de las Descargas de Aguas Residuales
Domésticas, Industriales y Agropecuarias, publicado en La Gaceta Diario Oficial No. 118 del 26 de
Junio de 1995, el que establece la calidad que deben tener las aguas residuales antes de verterlas
al medio ambiente. El objeto del decreto es fijar los valores maximos permisibles o rangos de los
vertidos liquidos generados por las actividades domésticas, industriales y agropecuarias que
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descargan a redes de alcantarillado sanitario y cuerpos receptores. Entre las instituciones
competentes para la aplicacién del mismo, se encuentra MARENA e INAA.

5.12. Desechos Soélidos No Peligrosos

En materia de Desechos Sélidos No Peligrosos, la Ley No. 217 establece que las Alcaldias
operaran sistemas de recoleccién, tratamiento y disposicion final de los desechos sélidos no
peligrosos del municipio, observando las normas oficiales emitidas por el MARENA y el MINSA,
para la proteccién del ambiente y la salud. (Articulo 139).

Asi mismo, el pais cuenta con la Norma Técnica Obligatoria Nicaragliense Ambiental para el
Manejo, Tratamiento y Disposicion Final de los Desechos Soélidos No-Peligrosos (NTON 05-
014-02), publicada en La Gaceta Diario Oficial No. 96 del 24 de Mayo de 2002 , la cual tiene
por objeto establecer los criterios técnicos y ambientales que deben cumplirse en la ejecucion
de Proyectos y actividades de manejo, tratamiento y disposicion final de los desechos sélidos
no peligrosos, a fin de proteger el medio ambiente.

Define Desechos Sdélidos no-peligrosos, todos aquellos desechos o combinacion de desechos
que no representan un peligro inmediato o potencial para la salud humana o para otros
organismos Vivos.

Establece que el servicio de recoleccion, transporte, tratamiento y disposicion final de los
desechos solidos, estara a cargo de las municipalidades. En los casos que la municipalidad no
preste el servicio de recoleccidén, transporte y tratamiento de los desechos soélidos no
peligrosos, las empresas constructoras y todo el que realice obras de construccién, realizaran
Su propio manejo, via directa o a través de contratacion. La Empresa constructora que contrate
MTI para la construccion del proyecto debera contar con el permiso de la municipalidad para la
disposicién de los residuos soélidos en el botadero municipal correspondiente.

5.13. Desechos Solidos Peligrosos

La Norma Técnica Obligatoria Nicaragliense para el Manejo y Eliminacién de Residuos Soélidos
Peligrosos, NTON 05 015 02, tiene por objeto establecer los requisitos técnicos ambientales para
el almacenamiento, recoleccion, transporte, tratamiento y disposicion final de los residuos sélidos
peligrosos que se generen en actividades industriales establecimientos que presten atencién
médica, tales como clinicas y hospitales, laboratorios clinicos, laboratorios de produccion de
agentes biolégicos, de ensefianza y de investigacion, tanto humanos como veterinarios y centros
antirrabicos.

Define Residuos Peligrosos como aquellos que, en cualquier estado fisico, contengan
cantidades significativas de sustancias que pueden presentar peligro para la vida y salud de los
organismos vivos cuando se liberan al ambiente o si se manipulan incorrectamente debido a su
magnitud o modalidad de sus caracteristicas corrosivas, toxicas, venenosas, reactivas,
explosivas, inflamables, biolégicamente perniciosas, infecciosas, irritantes o de cualquier otra
caracteristica que representen un peligro para la salud humana, la calidad de vida, los recursos
ambientales o el equilibrio ecoldgico.
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La norma técnica establece los criterios a seguir para el almacenamiento temporal de residuos
peligrosos, asi como las disposiciones para la recoleccion y transporte de los mismos. En el
Programa de Gestién Ambiental se incluye el Plan de Manejo de Desechos.

5.14. Ruido

La Ley 618, Ley General de Higiene y Seguridad del Trabajo, establece lineamientos general
para la exposicion de ruido desde el punto de vista laboral.

El Reglamento de la Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales toma en cuenta
esta situacion en su articulo 64: “El MARENA podra utilizar como fuentes de referencia las
bases de datos y cualquier otra disposicién regulatoria existente a nivel internacional, aceptada
por los organismos internacionales competentes.”

El articulo 68 del mismo Reglamento considera el caso cuando no han sido emitidas
oficialmente las normativas del pais: “Las solicitudes de operacion que presente cualquier
persona natural o juridica no podran retrasarse por no haberse emitido las normas técnicas a
que hace referencia el presente Reglamento y la Ley.”

En el Cuadro No. 7 se presentan las guias internacionales utilizadas para la evaluacion
ambiental de este Proyecto en cuanto a ruido se refiere.

Cuadro No.- 7.- Limites para Ruido Ambiental dB(A)

CATEGORIA DEL
RECEPTOR DE RUIDO ZONA RESIDENCIAL ZONA COMERCIAL ZONA INDUSTRIAL
Dia 55 65 75
Noche 45 55 70

Fuente: Environmental Guidelines General World Bank, Sept. 1995.

5.15. Competencias Municipales

En el marco de la Ley 40: Ley de Municipios y Ley 261: Reformas e Incorporaciones a la Ley
de Municipios, en el Titulo Il, Articulo 6 se establece, que "los gobiernos municipales tienen
competencia en todas las materias que incidan en el desarrollo socio-econémico y en la
conservacion del ambiente y los recursos naturales de su circunscripcion territorial." Esta
competencia permite a las autoridades locales tomar decisiones y realizar acciones, para
conservar el ambiente.

Asimismo, en el Articulo 7, numeral 8 establece, dentro de las competencias de los Gobiernos
Municipales, lo siguiente: “desarrollar, conservar y controlar el uso racional del medio ambiente
y los recursos naturales como base del desarrollo sostenible del Municipio y del pais,
fomentando iniciativas locales en estas areas y contribuyendo a su monitoreo, vigilancia y
control, en coordinacién con los entes nacionales correspondientes”.
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Especificamente la Ley de 261 y la Ley 40, determinan que los municipios, dentro del marco de
Ia Constitucién Politica y las demas leyes del pais, entre otros aspectos tienen competencia en:
Planificar, normar y controlar el uso de suelo y desarrollo urbano, suburbano y rural, de la
siguiente manera: Regular el uso de suelo de acuerdo a los planes vigentes, delimitar areas
urbanas y areas rurales.
Desarrollar, conservar y controlar el uso racional del medio ambiente y los recursos
naturales, en coordinacidon con los entes nacionales, contribuyendo a su monitoreo
vigilancia y control en coordinacién con los entes nacionales.
Emitir opinidn respecto a los contratos o concesiones de exploracién de los recursos
naturales ubicados en su circunscripcion, como condicidén previa para su aprobacion.
Garantizar el mejoramiento de las condiciones higiénicas sanitarias y la proteccion del
medioambiente, con énfasis en las fuentes de agua potable, suelos y bosques.
Realizar la limpieza publica por medio de la recoleccion, tratamiento y disposicién de los
desechos solidos.

De acuerdo a las disposiciones de esta Ley, la Ley General del Medio Ambiente y los Recursos
Naturales y sus reformas, las regulaciones del Decreto 76-2006, las municipalidades participan
activamente en el proceso de evaluacion ambiental, la consulta publica, asi como en el
seguimiento en la gestion del proyecto.

El MTI previa a la construccion del proyecto solicitara a las municipalidades respectivas, la
constancia de uso de suelo, uso de botaderos o designacién de sitios para su disposicién vy el
permiso de construccidn, para lo cual debera presentar la autorizacion ambiental.

Botaderos de Material Inerte

Referente a los botaderos de material inerte o de suelos no aptos para el mejoramiento del
camino que, de acuerdos a los estudios realizados y cumplimiento de las especificaciones de
construccion de caminos, tendran un volumen de 700,000.00 m®, son definidos en la etapa
constructiva por la Empresa Ejecutora y autorizados por la Supervision del Proyecto.

Cuando se inicia el proceso de ejecucion de obra, durante la Fase denominada "Etapa de Pre-
Construccion”, la Supervision del Proyecto identifica los sitos para destinar el material que no
es apto para el mejoramiento del camino o material sobrante del corte del movimiento de tierra,
con la debida coordinacion con las Alcaldias Municipales, (Rancho Grande y Waslala),
propietarios de terrenos aledanos que generalmente solicitan a la empresa dicho material para
conformar sus terrenos, o identificando areas degradadas en el derecho de via.

5.16. Leyes Laborales

Las leyes laborales promulgadas en Nicaragua tienen su base en la Constitucion Politica. En
ella se consagran las garantias y derechos supremos como el derecho al trabajo, la libertad
sindical, el derecho de huelga, el derecho de negociacién colectiva o el derecho a la seguridad
social. Los derechos mencionados se definen en el Capitulo V, en los articulados del 80 al 88
de la Constitucion Politica. Las relaciones entre empleadores y empleados se rigen por el
Cédigo del Trabajo y otras normas relacionadas.

Codigo del Trabajo.
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El Codigo del Trabajo, Ley No. 185, fue aprobado el 05 de septiembre de 1996 y publicado en
la Gaceta, Diario Oficial No. 205 del 30 de octubre de 1996.

El Cddigo de Trabajo de Nicaragua, es un instrumento juridico de orden publico, mediarte el
cual el Estado regula las relaciones laborales. Todas las disposiciones contenidas en el
codigo, asi como en otras leyes laborales, son de obligatorio cumplimiento y aplicacién, ya sea
por personas naturales o juridicas que se encuentren o se establezcan en Nicaragua.

Define claramente derechos en cuanto a estabilidad en el empleo, salarios, incentivos,
comisiones, vacaciones, aguinaldos, cesantia, derechos de maternidad, condiciones de salud y
seguridad y otros. Ademas, el Estado garantiza a los nicaragienses el derecho a la seguridad
social para su proteccion integral.

Precisa a los trabajadores como las personas naturales que de forma verbal o escrita,
individual o colectiva, expresa o presunta, temporal 0 permanente se obliga con otra persona
natural o juridica denominada empleador a una relacién de trabajo, consistente en prestarle
mediante remuneracién un servicio o ejecucién de una obra material o intelectual bajo su
direccidon y subordinacion directa o delegada. (Articulo 6)

El empleador es toda persona natural o juridica que contrata la prestacion de servicios o la
ejecucion de una obra a cambio de una remuneracion. Tienen caracter de empleadores los
contratistas, subcontratistas y demas empresas que contratan a trabajadores para la ejecucion
de trabajos en beneficios de terceros, con capital, patrimonio, equipos, direccion u otros
elementos propios. (Articulos 8 y 9).

Define a la empresa como la unidad econdémica de produccidn, distribucién y comercializacién
de bienes y servicios, considerandose como parte de la empresa los establecimientos,
sucursales creadas para el crecimiento y extension de sus actividades, siempre que no
constituyan una persona juridica diferente. (Articulo 12).

Se establece que el empleador esta obligado a contratar como minimo, a un noventa por ciento
de trabajadores nicaraglenses. El Ministerio del Trabajo, podra exceptuar de esta limitacién a
determinados empleados por razones técnicas, las cuales deben de ser debidamente
justificadas.

Ley General de Inspeccién del Trabajo

La Ley General de Inspeccion del Trabajo, Ley No. 664, fue aprobada el 26 de Junio del ano
2008 y publicada en la Gaceta, Diario Oficial No. 180 del 19 de Septiembre del 2008.

El objeto de esta Ley es regular el Sistema de Inspeccién del Trabajo, su organizacion,
facultades y competencias a fin de promover, tutelar y garantizar el cumplimiento de las
disposiciones legales relativas a las condiciones de trabajo y a la proteccion de los trabajadores
en el ejercicio de su actividad laboral. Aplica a los empleadores o responsables del
cumplimiento de las normas laborales en todos los centros de trabajo y en aquellos lugares
donde se presuma que exista prestacion de trabajo, sean estos publicos o privados.

Ley General de Higiene y Sequridad del Trabajo
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La Ley General de Higiene y Seguridad del Trabajo, Ley No. 618, fue aprobada el 19 de abril
del afio 2007 y publicada en la Gaceta, Diario oficial No. 133 del 13 de Julio del 2007.

El objeto de esta Ley es el de establecer el conjunto de disposiciones minimas que, en materia
de higiene y seguridad del trabajo, el Estado, los empleadores y los trabajadores deberan
desarrollar en los centros de trabajo, mediante la promocion, intervencion, vigilancia y
establecimiento de acciones para proteger a los trabajadores en el desempefio de sus labores.
Es de obligatorio cumplimiento para todas las personas naturales o juridicas, nacionales y
extranjeras que se encuentran establecidas o se establezcan en Nicaragua, en las que se
realicen labores industriales, agricolas, comerciales, de construccion, de servicio publico y
privado o de cualquier otra naturaleza.

MTI y las empresas contratistas como empleadores, estan sujetas a cumplir en la construccién y
operacion del proyecto, las siguientes disposiciones que a continuacion se detallan:

a. Observar y cumplir con las disposiciones de la presente Ley, su reglamento, normativas y el
Cédigo del Trabajo. El incumplimiento de estas obligaciones conlleva a sanciones que van
desde las multas hasta el cierre del centro de trabajo, de acuerdo al procedimiento
establecido al efecto.

b. Adoptar las medidas preventivas necesarias y adecuadas para garantizar eficazmente la
higiene y seguridad de los trabajadores en todos los aspectos relacionados con el trabajo.

c. Las empresas contratistas designaran o nombraran a una o mas personas, con formacién
en salud ocupacional o especialista en la materia, exclusivamente para atender las
actividades de promocion, prevencion y proteccion contra los riesgos laborales.

d. Para dar cumplimiento a las medidas de prevencion de los riesgos laborales, estan
obligados a: Cumplir con las normativas e instructivos sobre prevencion de riesgos
laborales; garantizar la realizaciéon de los examenes médicos ocupacionales de forma
periddica segun los riesgos que estén expuestos los trabajadores.

e. Planificar las actuaciones preventivas en base a lo siguiente:

i.  Evitar los riesgos;
i. Evaluar los riesgos que no se puedan evitar;
ii.  Combatir los riesgos en su origen;
iv.  Adaptar el trabajo a la persona;
v.  Sustituir lo peligroso por lo que entrafie poco o ningun peligro;
vi.  Adoptar medidas que garanticen la proteccion colectiva e individual; y
vii.  Dar la debida informacién a los trabajadores.

f. Elaborar un diagnéstico inicial que contemple un mapa de riesgos laborales especificos de
la empresa y su correspondiente plan de prevencion y promocién del trabajo saludable. El
diagnéstico debera ser actualizado cuando cambien las condiciones de trabajo o se realicen
cambios en el proceso productivo, y se revisara, si fuera necesario, con ocasién de los
danos para la salud que se haya producido.

g. Para iniciar sus actividades laborales, la empresa contratista debe tener licencia de
apertura en materia de higiene y seguridad del trabajo, de acuerdo al procedimiento y
requisitos establecidos en el reglamento y las normativas.

h. Las empresas contratistas, deben constituir en su centro de trabajo una comision mixta de
higiene y seguridad del trabajo, integrada con igual numero de trabajadores vy
representantes del empleador, de conformidad a lo establecido en la presente Ley.
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i. La empresa contratista debe contar con el reglamento técnico organizativo en materia de
higiene y seguridad del trabajo.

j-  Enlos contratos con los contratistas y sub-contratistas, MTI exigira el cumplimiento de las
obligaciones legales en materia de higiene y seguridad del trabajo. En caso contrario se
hace responsable solidario por los dafos que se produzcan por el incumplimiento de esta
obligacion.

k. El contratista debe analizar las posibles situaciones de emergencia y adoptar las medidas
necesarias en materia de primeros auxilios, prevencién de incendios y evacuacion de los
trabajadores.

[.  Notificar a la autoridad competente los datos de la actividad de su empresa, y entre ellos,
los referidos a las materias y productos inflamables, toxicos o peligrosos.

m. Permitir el acceso a los lugares de trabajo a los Inspectores de Higiene y Seguridad del
Trabajo en cualquier momento, mientras se desarrolla la actividad laboral, debidamente
identificados y suministrar la informacién que sea solicitada, bajo sigilo y estrictamente
relacionada con la materia.

n. Suspender de inmediato los puestos de trabajo, que impliquen un riesgo inminente laboral,
tomando las medidas apropiadas de evacuacién y control.

o. Proporcionar gratuitamente a los trabajadores los equipos de proteccion personal
especificos, segun el riesgo del trabajo que realicen, darles mantenimiento, reparacion
adecuada y sustituirlo cuando el acceso lo amerite.

p. Inscribir a los trabajadores desde el inicio de sus labores o actividades en el régimen de la
seguridad social en la modalidad de los riesgos laborales.

g. Se debe mantener un botiquin con una provisidn adecuada de medicinas y articulos de
primeros auxilios y una persona capacitada en brindar primeros auxilios.

Asimismo, establece entre otras cosas que el contratista proporcionara gratuitamente los medios
apropiados para que los trabajadores reciban formacion e informacion por medio de programas de
entrenamiento en materia de higiene, seguridad y salud de los trabajadores en los lugares de
trabajo.

De igual manera, el contratista garantizara una vigilancia adecuada de la salud de los
trabajadores, cuando en su actividad laboral concurran algunos elementos o factores de
exposicion a riesgos higiénicos industriales. La misma llevara un expediente de cada trabajador
donde se registren los exdmenes pre empleo, registro de accidentes, enfermedades
ocupacionales y otras, e inmunizaciones.

5.17. Cddigo Penal

En Nicaragua se incorpora por primera vez en la historia del derecho penal, un capitulo en el
Cédigo Penal sobre los Delitos al Medio Ambiente, mediante la Ley 641 publicada en La
Gaceta Diario Oficial No. 232 del 03 de Diciembre del 2007. Los delitos ambientales en el
Cédigo Penal se incorporan en el TITULO XV: Construcciones Prohibidas y Delitos Contra la
Naturaleza y el Medio Ambiente, dentro de los Articulos 365-391. Son importantes resaltar:

« Violacion a lo dispuesto por los estudios de impacto ambiental
El que altere, darie o degrade el medio ambiente por incumplimiento de los limites y previsiones
de un estudio de impacto ambiental aprobado por la autoridad competente, sera sancionado
con prision de dos a cuatro afnos e inhabilitacion especial por el mismo periodo para el ejercicio
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de la actividad, oficio, profesién o arte, empleo o cargo. (Articulo 371).

Incorporacién o suministro de informacién falsa

Quien estando autorizado para elaborar o realizar estudios de impacto ambiental, incorpore
o suministre informacién falsa en documentos, informes, estudios, declaraciones,
auditorias, programas o reportes que se comuniquen a las autoridades competentes y con
ocasion de ello se produzca una autorizacidon para que se realice o desarrolle un Proyecto u
obra que genere dafos al ambiente 0 a sus componentes, a la salud de las personas o a la
integridad de los procesos ecolégicos, sera sancionado con pena de dos a cuatro afos de
prision. (Articulo No. 372)

La autoridad, funcionario o empleado publico encargado de la aprobacidn, revision,
fiscalizacién o seguimiento de estudios de impacto ambiental que, a sabiendas, incorpore o
permita la incorporacién o suministro de informacién falsa a la que se refiere el péarrafo
anterior, sera sancionado con pena de tres a cinco afnos de prision e inhabilitacién especial
por el mismo periodo para el ejercicio de cargo publico.

Corte, aprovechamiento y veda forestal

Quien, sin la autorizacién correspondiente, destruya, remueva total o parcialmente, arboles
o plantas en terrenos estatales, baldios, comunales, propiedad particular y vias publicas,
serd sancionado con pena de seis meses a dos anos de prisidon y de doscientos a
quinientos dias multa. (Articulo No. 383, parrafo 1)

Incumplimiento de Estudio de Impacto Ambiental

El que deforeste, tale o destruya, remueva total o parcialmente la vegetacion herbacea, o
arboles, sin cumplir, cuando corresponda, con los Estudios de Impacto Ambiental (EIA) y
las normativas técnicas y ambientales establecidas por la autoridad competente, sera
sancionado con prision de dos a cuatro afnos y de doscientos a quinientos dias multa.
(Articulo 388)

Alteracién del entorno o paisaje natural

Quien altere de forma significativa o perturbadora del entorno y paisaje natural urbano o rural, de
su perspectiva, belleza y visibilidad panoramica, mediante modificaciones en el terreno, rétulos o
anuncios de propaganda de cualquier tipo, instalacion de antenas, postes y torres de transmisién
de energia eléctrica de comunicaciones, sin contar con el Estudio de Impacto Ambiental o las
autorizaciones correspondientes, o fuera de los casos previstos en el estudio o la autorizacién,
serd sancionado con cien a trescientos dias multa. En este caso, la autoridad judicial ordenara el
retiro de los objetos a costa del sentenciado. (Articulo 388)

5.18. Cumplimiento del Proyecto con las Salvaguardas del BID

El cuadro No. 8, expresa las Politicas Ambientales y sociales Activadas. La Categoria “A” ha
sido asignada al Proyecto, considerando que el Proyecto se encuentra en una zona de interés
ambiental, con la presencia en sus alrededores de tres areas protegidas y, en tal sentido, el
Proyecto requiere de una evaluacién de impacto ambiental'® . Cabe destacar que, conforme la
regulacion ambiental nacional, el Proyecto ha sido clasificado como proyecto de moderado

12 BID. 2006. Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias.
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impacto, sujeto Unicamente a la elaboracion de un Programa de Gestion Ambiental y Social,
habiendo obtenido la Autorizacién Ambiental.

Cuadro No.- 8.-Politicas Ambientales y Sociales Activadas

NOMBRE

ESPECIFICACIONES

OBSERVACIONES

Politicas del Banco

B.01

El BID financiara Gnicamente operaciones y actividades que
cumplan con las politicas del Banco

Legislacién y Regulaciones
Nacionales

B.02

El Banco requiere que todas las operaciones que financie,
disefie e implementen deberan ser en cumplimiento con la
legislacién y normativas ambientales del pais y de los Acuerdos
Ambientales Multilaterales (AAM)

Conforme el inciso anterior, el Componente esta cumpliendo
con la regulacién vigente y el GRUN tiene el compromiso de
seguir cumpliendo con ella.

Pre-evaluacién y
Clasificacion

B.03

Todas las operaciones deben ser pre-evaluadas y clasificadas de
acuerdo a sus impactos ambientales potenciales, incluyendo
sociales y culturales, relacionados tanto de la operacién misma
como de sus instalaciones asociadas.

El Proyecto ha sido asignado con la Categoria “A”, es decir: Pueden
causar impactos ambientales negativos significativos y efectos
sociales asociados, o tener implicaciones profundas que afecten los
recursos naturales. Requieren de una evaluacion de impacto
ambiental que, conforme a la regulacién nacional se denomina
Estudio de Impacto Ambiental.

Otros Factores de Riesgo

B.04

Ademas de los impactos ambientales, el Banco identificara y
manejara otros factores de riesgo que puedan afectar la
sostenibilidad ambiental de sus operaciones (capacidad de
gestion de las agencias ejecutoras o de terceros, riesgos
derivados del sector, riesgos asociados con preocupaciones
sociales y ambientales muy delicadas, y vulnerabilidad ante
desastres).

Requisitos de Evaluacién
Ambiental

B.05

El Banco exigira el cumplimiento de estandares especificos
para la realizacion de Evaluaciones de Impacto Ambiental
(EIA), Evaluaciones Ambientales Estratégicas (EAE), Planes de
Gestion Ambiental y Social (PGAS) y los Analisis Ambientales
(AA).

Para la “categoria A”, el Proyecto deberd incluir como minimo:
pre-evaluacién y caracterizacion de impactos; consulta
adecuada y oportuna y proceso de difusién de informacion;
examen de alternativas, en las que se incluye como opcién la
alternativa sin proyecto. Debe estar respaldado por los andlisis
econodmicos de las alternativas al proyecto y, si aplica, por
evaluaciones economicas de costo-beneficio de los impactos
ambientales del proyecto y/o de las medidas de proteccién
relacionadas; cumplimiento de los requisitos legales
pertinentes; analisis de los impactos directos, indirectos,
regionales o acumulativos utilizando lineas de base segun sea
requerido; planes de gestién y mitigacion de impactos a través
de un PGAS; incorporacion de los resultados del EIA en el
disefo del proyecto, asi como un adecuado seguimiento de la
implementacion del PGAS. Se debera preparar un informe de
EIA con su respectivo PGAS, el cual se pondra a disposicion
del publico previamente a la misiéon de analisis, de acuerdo con
lo especificado en la Politica de Disponibilidad de Informacién
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NOMBRE

ESPECIFICACIONES

OBSERVACIONES

(OP-102.

Consultas

B.06

Las operaciones de Categoria A deberan ser consultadas con
partes afectadas, considerando sus puntos de vistas, al menos
dos veces durante la preparacion del Proyecto. Para
propésitos de la consulta se debera suministrar la informacion
relativa a la operacion (descripcidn del proyecto, principales
impactos y contenido del PGAS, entre los mas comunes) en los
lugares, idiomas y formatos que permitan consultas de buena
fe y de forma consistente con la Politica de Disponibilidad de
Informacién (OP-102).

Como parte del procedimiento, en los dias 21 y 22 de junio del
presente afo, se hicieron dos Consultas Publicas, una en el
municipio de Rancho Grande y la segunda en el municipio de
Waslala, ademas de las entrevistas individuales en donde se
daba a conocer el Proyecto para luego suministrar insumos que
pudiesen contribuir a la buena marcha del Proyecto.

Supervision y Seguimiento

B.07

El Banco supervisara el acatamiento de todos los requisitos de
salvaguardias de las operaciones que financia.

Los proyectos seran revisados por lo menos una vez al afio
para verificar el cumplimiento de las salvaguardas.

Habitats Naturales y Sitios
Culturales

B.09

De forma general, el Banco no apoyara operaciones a través de
las cuales; a) se introduzcan especies invasoras; b) se afecten
sitios de importancia cultural critica; o c) involucren una
conversién significativa o la degradacién de habitats naturales, a
menos que, para esta Ultima restriccion: (i) no existan
alternativas viables que el Banco considere aceptables; (ii) se
hayan hecho analisis muy completos que demuestren que los
beneficios totales derivados de la operacion superan
ampliamente sus costos ambientales, y (iii) se incorporen
medidas de mitigacion y compensacion que el Banco considere.
El Proyecto, en el &rea de influencia indirecta definida de 15 Km
a cada lado del camino, se analizan los impactos indirectos que
pudiesen surgir con el mejoramiento del Camino.

Prevencién y Reduccién de
la Contaminacién

B.11

Las operaciones financiadas por el Banco incluiran medidas
destinadas a prevenir, disminuir o eliminar la contaminacion
resultante de sus actividades.

Proyectos en Construccién

B.12

El Banco financiara operaciones que ya estén en construccién
solo si el prestatario puede demostrar que estas operaciones
cumplen con todas las provisiones relevantes de sus politicas
ambientales y sociales

Adquisiciones

B.17

En acuerdo con el prestatario, las disposiciones de
salvaguardia ambiental y social para la adquisicion de bienes y
servicios relacionados con proyectos financiados por el Banco
podran ser incorporadas en los documentos de préstamo
especificos del proyecto, asi como en sus normas operativas y
en los pliegos (o carteles) de licitacién, segun sea el caso

Politica de Acceso a la
Informacién

OP-.102

Tiene como principio el maximo acceso a la informacion que el
BID produce y no figura en la lista de excepciones; acceso
sencillo y amplio a la informacién a través de medios practicos
que incluiran procedimientos y plazos claros y eficientes;
explicaciones de las decisiones y derecho a revision, que se
aplica cuando los solicitantes consideren que se ha violado la
politica al negarles el acceso a informacion buscada.

El EIA estara disponible para consulta por cualquier persona.

Politica sobre Gestién del
Riesgo de Desastres

OP-704

Los proyectos financiados por el Banco incluiran las medidas
necesarias para reducir el riesgo de desastres a niveles
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NOMBRE

ESPECIFICACIONES

OBSERVACIONES

aceptables que el Banco determine, sobre la base de las
normas y las practicas mas aceptadas.

Politica de
Reasentamiento
Involuntario

OP-710

Su objetivo principal es minimizar alteraciones perjudiciales en
el modo de vida de las personas que viven en la zona de
influencia del proyecto, evitando o disminuyendo la necesidad
de desplazarlas fisicamente y asegurando que, en caso de ser
necesario su movilizacién, las personas sean tratadas en forma
equitativa y, cuando sea factible, participen de los beneficios
que ofrece el proyecto que motivé su reasentamiento.
Tomando en consideracion que el camino existente pasa por

varias comunidades el derecho de via del mejoramiento
implicara afectaciones parciales y/o totales, por ende, la
empresa consultora para el disefio del estudio, esta preparando
el respectivo plan de reasentamiento y que sera incluido en
este informe.

Promueve activamente la igualdad de género y el
empoderamiento de la mujer a través de todas las
intervenciones de desarrollo del Banco.

Integra salvaguardias a fin de prevenir o mitigar los impactos
negativos sobre mujeres u hombres por razones de género,
como resultado de la accién del Banco a través de sus
operaciones financieras.

Politica de Genero OP-761

Potenciar la contribucién del Banco al desarrollo de los pueblos
indigenas mediante el apoyo a los gobiernos nacionales de la
region y a los pueblos indigenas, apoyandolos en su desarrollo
con identidad incluyendo el fortalecimiento de sus capacidades
de gestion y salvaguardando a los pueblos y sus derechos de
impactos adversos potenciales y la exclusién en los proyectos
de desarrollo que financia el Banco.

El Proyecto, conforme investigaciones realizadas no se
encuentran en territorios indigenas, pese a ello en el area
indirecta del EIA se encuentra territorio indigena el cual es
arrendado a poblacién mestiza, no existiendo asentamiento de
poblacién indigena en el mismo.

Politica Operativa sobre

Pueblos Indigenas OP-765

6. LIMITES DE AREA DE INFLUENCIA

El Proyecto Mejoramiento del camino El Comején — Waslala se encuentra en una zona de
topografia variada y, en tal sentido es importante la valoracion de las posibles incidencias que
potencialmente pudiese generar en su entorno o bien el entorno sobre el Proyecto, por tanto es
importante definir el area de influencia del mismo, es decir el area en donde se espera que
ocurran efectos o impactos potenciales, con el propésito de identificar las caracteristicas
ambientales y sociales pre-existentes mas relevantes, que permita comparar la situacion
previa con el prondstico de la situacion ambiental futura que se espera como resultado de la
ejecucion de las obras y operacion del Proyecto.

El criterio fundamental para identificar el area de influencia, es reconocer los componentes
socio ambientales que pudiesen ser afectados por las actividades resultantes de la ejecucion
del Proyecto, que incluyen las fases de construccion, operacién y mantenimiento.
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Dentro del area de influencia, se distinguen dos areas: Area de Influencia Directa (AID) y Area
de Influencia Indirecta (All), las que se diferencian entre si por la magnitud y significancia de los
impactos ambientales y la consideracion de que estos sean directos o indirectos, y/o
acumulativos. Por lo expuesto, se ha considerado conveniente distinguir los siguientes
conceptos:

Area de Influencia Directa (AID):

Corresponde a aquellos componentes del ambiente afectados directamente por las
instalaciones y actividades del Proyecto; la definicion del area que abarca el area de influencia
de estos componentes se efectla por la superposicién de los componentes del Proyecto sobre
el ambito geogréfico definido para llevar a cabo el Proyecto.

Area de Influencia Indirecta (All):
Se relaciona a aquellos impactos potencialmente generados sobre un componente ambiental,
fuera del area geogréfica de emplazamiento directo de las obras del Proyecto.

6.1. Area de Influencia Directa (AID) del Proyecto

El Area de Influencia Directa AID, es el area directamente afectada por las actividades del
Proyecto o donde ocurren los distintos componentes del mismo.

El AID del Proyecto se considera toda el &rea o el corredor en donde se desarrollara el Proyecto,
asi como las areas potencialmente afectadas a mediano y largo plazo, equivalente a 700 m de
ancho a ambos lados del camino y a lo largo de todo el tramo, con un area de 44.8 Km? Ver
Figuras No. 8 referente al Area de Influencia Directa y la Figura No. 9 - Area de Influencia del
Proyecto),

e
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Las coordenadas y elevacion en msnm, de todo el trazado del camino se presenta en el siguiente
Cuadro No. 9

Cuadro No.- 9.- Coordenadas UTM de Localizacion del Camino Existente El Comején - Waslala

PUNTO ESTE NORTE ELEVACION (MSNM)
1 655190 1466458 586
2 655606 1466457 575
3 655763 1466351 570
4 656118 1466419 600
5 656315 1466366 585
6 656511 1466409 579
7 656755 1466349 589
8 656962 1466374 559
9 657065 1466335 579
10 657266 1466444 580
11 657427 1466437 573
12 657548 1466512 587
13 657865 1466526 597
14 658015 1466442 570
15 658091 1466697 586
16 658251 1466933 586
17 658728 1467262 565
18 659088 1467228 555
19 659224 1466988 566
20 659502 1467343 579
21 659914 1467371 568
22 660225 1467263 585
23 660801 1467391 582
24 661247 1467795 538
25 661694 1468575 602
26 662419 1468134 622
27 663203 1467899 593
28 663661 1467133 554
29 665220 1467204 484
30 666497 1466864 349
31 668300 1466675 263
32 669940 1466595 253
33 671648 1467608 411
34 672691 1468814 489
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PUNTO ESTE NORTE ELEVACION (MSNM)
35 673053 1469417 469
36 674024 1469733 483
37 674470 1470500 515
38 674740 1471107 486
39 675292 1471682 416
40 674856 1472322 419
41 675058 1472883 372
42 675573 1473466 342
43 675982 1474295 355

6.2. Area de Influencia Indirecta (All) del Proyecto

Tomando en cuenta, que el camino existente EI Comején — Waslala , se encuentra en una zona
de interés ambiental, como es la zona de amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera, en el
area correspondiente a Waslala, y que las Reservas Naturales del Macizo de Pefias Blancas y
la de Cerro Grande de Kuskawas, se encuentran a una distancia aproximada entre 5y 10 km
de distancia respectivamente del camino, se estim6 el area de influencia indirecta en un area
equivalente a 15 Km a cada lado de la via y a lo largo de todo el trayecto, considerando que,
una vez que el Proyecto finalice, al haber un mejor acceso, pudiese favorecer de forma
indirecta una mayor penetracion a tales areas, continuando con el deterioro progresivo, al
transformar areas de vocacion forestal en zonas ganaderas de uso extensivo, cultivos de
subsistencia, desplazamiento de zonas boscosas por cultivos permanentes que deterioran la
calidad de los suelos, de los cuerpos de agua y por ende de la biodiversidad con opciones de
continuar el avance la frontera agricola. El area estimada es de 1,464.82 Km?.

Cabe destacar que el Proyecto, conforme la regulacion ambiental nacional, el MARENA y
SERENA lo clasificaron como de mediano impacto, sujeto a una Autorizacion Ambiental,
debiendo elaborar una Valoracién Ambiental y Social con su respectivo Programa de Gestién
Ambiental. Sin embargo, cumpliendo con los procedimientos del BID y en base a las areas de
interés ambiental en el entorno, se presenta este Estudio de Impacto Ambiental.

El All incluye cuatro municipios:

e Municipio de Waslala, RACCN, representa el 43.25 % del total del area de influencia,
equivalente a 633.59 Km?.

¢ Municipio de Rancho Grande, departamento de Matagalpa, equivale al 36 % del total
(526. 59 Km?).

e Municipio El Tuma — La Dalia, departamento de Matagalpa es el que representa la
menor area en relacion al total: 8.6 % (125.69 Km?).

o Mur21icipio El Cua , departamento de Jinotega, equivale a un 12.2 % del total (178.96
Km®).
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7. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

7.1. Medio Abiético
7.1.1. Geologia Regional

Desde el punto de vista geomorfolégico pueden identificarse en Nicaragua cinco unidades o
provincias diferentes, que presentan ademas caracteristicas propias desde el punto de vista de
su relieve, geologia y susceptibilidad frente a los distintos procesos naturales:

i. Planicie costera del Pacifico
ii. Cordillera Volcanica del Pacifico
ii. Depresion Nicaraglense
iv. Cordilleras Centrales
v. Llanura costera del Atlantico

El area del proyecto se ubica en la Provincia “Cordillera Central (Tierras Altas del interior)”.

Esta extensa region comprende una tercera parte de Nicaragua, incluyendo las cordilleras mas
elevadas y los relieves mas accidentados del pais. A lo largo de sus mas de 40.000 Km? de
extensién. De ellos, el area de influencia indirecta de este proyecto corresponde a unos 1464
Km?. En este espacio se alternan los terrenos montafiosos escarpados con valles profundos.
Las alturas maximas se alcanzan en el Macizo del Macizo de Pefas Blancas (1735 m), la
montafna Las Carpas (1203 m), y Montafna Zarca (1050),

El clima, en las zonas mas bajas, es similar al de las unidades vecinas (del pacifico o del
Caribe), aunque por encima de los 1,000 m domina un clima tropical de montana con
precipitaciones superiores a los 2,000 mm y temperaturas medias entre 10 y 20 °C.

Desde el punto de vista geolégico, esta unidad se corresponde principalmente con la
denominada Provincia Volcanica Terciaria, donde predominan las rocas volcanicas (lavas
basalticas, andesiticas y daciticas, ignimbritas, tobas intermedias y acidas, rocas piroclasticas y
rocas volcano-sedimentarias). En el sector Norte afloran rocas sedimentarias, rocas
metamorficas paleozoicas y, especialmente, granitoides intruidos durante la Orogenia
Laramide.

Gran parte del substrato geoldgico de las Cordilleras Centrales muestra una intensa y profunda
meteorizacidn quimica, generandose asi un saprolito, con un elevado contenido en arcillas y
varios metros de espesor, que favorece sin duda los movimientos de ladera superficiales e
intermedios, que puede observarse en varios sitios del area de influencia, favorecido por la falta
de cobertura vegetal a consecuencia de los cambios de uso de suelo, para cultivos anuales o
uso pecuario.
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7.1.2. Geologia Local

En el &rea del Proyecto se encuentran rocas volcanicas del Terciario (Mioceno tardio-
Plioceno temprano), con edades comprendidas entre 5 y 10 millones de afos
correspondientes a los grupos Matagalpa, Coyol Inferior y Superior. También se
encuentran en el area depdsitos aluviales del Cuaternario y rocas intrusivas tales como
formacion Matagalpa, que esta asociado con el grupo Coyol y presentan suelos con
desarrollo genético juvenil a inmaduro, y con niveles de erosién que varian de moderada a
fuerte. (Ver Figura No. 11.- Mapa Geolégico).

Hacia el noreste en el municipio de Rancho Grande, predomina la formacion Coyol Inferior
hasta las margenes del Rio Babaska con presencia de la formacién Matagalpa en la
ultima parte del camino en el Municipio de Waslala.

La unidad geolégica Matagalpa, sostiene a la mayoria del territorio a lo largo de la carretera, a
lo largo de la microcuenca del rio Las Carpas, la Pita y Yaosca. Esta formacion
generalmente se encuentra asociada con el Grupo Coyol. Estd compuesto por rocas
volcanicas donde predominan las lavas andesiticas, aglomerdticas o brechosas y
sedimentos tobaceos rojizos -verdosos, cenizas rojizas consolidadas, bien estratificadas
algunas veces capas intercaladas de areniscas rojas, generalmente estos sedimentos y
aglomerados estan intercalados con andesitas rojas, formando grandes bancos
alternados de andesita, sedimentos o aglomerados. Las rocas de este grupo se
caracterizan por una fuerte meteorizaciéon superficial que las hace mas susceptible a
fendmenos de inestabilidad superficial y coladas. Presenta una topografia escalonada y
predominante coloracién rojiza que lo diferencian de las otras rocas, cuando las rocas de
este grupo afloran generalmente forman una superficie lisa con poca vegetacion y no deja
fragmentos rodados como lo hacen los aglomerados del Coyol Inferior.

En la porcién superior de la microcuenca del Mancera, se encuentra la formacion
denominada El Grupo Coyol Inferior (Cyi). Corresponde al sistema Neoceno Superior,
serie del Mioceno-Medio-Superior, con una litologia dominada por lavas basélticas y
andesito-basaélticas, andesito-dacitas, riodacitas, tobas y brechas tobaceas de riolitas y
dacitas aglomeriticas. Presentan suelos con desarrollo genético juvenil a inmaduro que
corresponden a los sub grupos taxondmicos: Litic Haplustolls y Argustolls y Udic
Haplustolls y Argiustolls. (Asociacidon de Municipios Productivos del Norte (AMUPNOR
2009).
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7.1.3. Geomorfologia

Por sus caracteristicas geoldgicas, climatologicas y ecoldgicas, Nicaragua se divide en tres Regiones Naturales ((Ver
Figura No. 12).

i. La Region del Pacifico, comprendida por la parte Suroccidental del pais en la Depresion o Graben Nicaragliense,
ii. La Region Central, formada por el Macizo Segoviano, geolégicamente son los suelos mas antiguos del pais,
formando parte del escudo montanoso central.
iii. La Region del Atlantico o Caribe, formada por una extensa llanura que desciende paulatinamente desde la Meseta
Central hasta las costas del Caribe, y se prolonga bajo las aguas del Mar Caribe, formando la plataforma continental
de Nicaragua.
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Figura No.- 12.- Regiones Naturales de Nicaragua

El area de influencia de este proyecto se ubica en la Regién Central o Tierras Altas del Interior.
En general, predomina el terreno accidentado y montafnoso. Las elevaciones de mayor
importancia observadas en las inmediaciones del proyecto son: i) en el Municipio de Rancho
Grande: Cerro El Pital (852 msnm), Cerro el Pavén (646 msnm), Cerro Las Brisas (646 msnm),
y Loma La Pita (610 msnm). ii) En el Municipio de Waslala, las elevaciones més visibles son:
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Zinica (1364), y Las Faldas (1267). Todas estas montanas forman parte de la Cordillera
Isabelia, con terrenos montanosos y quebrados, con pendientes que oscilan entre los 10 y
75%,; el relieve dominante es accidentado y el drenaje superficial es de tipo radial

e Municipio de Rancho Grande:

Por las caracteristicas del relieve, el 70% de la superficie del municipio presenta pendientes
mayores del 30% que corresponden a terrenos escarpados, muy escarpados hasta precipicios,
lo que define una especial vocacién Forestal, con reducidos espacios para el desarrollo de las
actividades agropecuarias, las cuales se dan en bastante proporcion sobre laderas.

Aproximadamente el 40% de su territorio posee elevaciones de entre 400 y 1000 metros.
Existen elevaciones montarfiosas como en el sector de la Cordillera de macizos de Penfas
Blancas por la parte Norte, seguido sobre su limite municipal con El Cua, Bocay, Montafa las
Carpas, El Pajaro y Cerro Grande.

Los pastizales y malezas estan diseminados en extensos y considerables espacios de la
superficie total del municipio. En los valles intramontanos, las laderas adyacentes a ellos y en
laderas de zonas irregulares con nucleos de poblacion dispersa o concentrada, se dispone de
una superficie aproximada al 9.7% de la superficie, la cual esta destinada para labores de
cultivos en tierras bajo sistema de barbecho.

e Municipio de Waslala

Segun INETER, el municipio de Waslala pertenece a la lll Provincia Central del pais, ademas
de ser una zona de probable extensién de la provincia Norte. Los tramos de la red vial
municipal se asientan sobre suelos de origen Terciario Cretacico Mesozoico; los cuales, se han
formado a partir de Sedimentos.

El Gobierno Municipal 2004 — 2008 aprobd una concesidn para exploracion minera a MINESA,;
esta empresa se retird por qué no encontr6 metales y el gobierno municipal 2009-2012 aprobd,
una concesién para la exploracion minera a la empresa Corazén exploraciones S.A la que
actualmente se encuentra en el territorio. (Fuente Alcaldia de Waslala)

El municipio Waslala se ubica en la Provincia Geo-estructurales de la Cuenca de la Costa
Atlantica delimitada por la falla de Punta Huete. (Fuente INETER)

A continuacioén se mencionan las caracteristicas geologicas de este municipio:

¢ Rocas Intrusivas (Tia, Tib)
Estas se encuentran distribuidas por varias zonas incluyendo el area de Waslala. Se
considera que se originaron durante la evolucion Laramidica. Algunos son mas jévenes que
las rocas sedimentarias Mesozoicas y las rocas volcanicas antiguas, aunque otros son del
Terciario Superior cortando rocas volcénicas jovenes. (Fuente INETER).

Las rocas del Terciario intrusivo acido (Tia) estan compuestas por granito biotitico, cuarzo
monzonita, dacitas, riodacitas; las rocas del Terciario intrusivo basico (Tib) estan
compuestas por granodioritas, diabasas, cuarzo diorita. (Fuente INETER)

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

63



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

Unidad de Serpentinitas (Mse)

Esta Unidad de roca esta localizada en el municipio de Waslala al igual que en otros
municipios. Forma pequefnas ventanas entre las rocas volcanicas y sedimentarias. La
composicion litolégica de esta unidad esta formada por esquisto-serpentinitas, gneis
anfibolitico, horstens; se presenta bien foliada y finamente diaclasada. (Fuente INETER)

Rocas Sedimentarias Mesozoica (Formacion Metapan Km)

La composicién litolégica de estas rocas sedimentarias es de areniscas arcosas con
intercalaciones de conglomerados, lutitas calcareas, margas, calizas y dolomitas. Estas
rocas estan bien falladas y fracturadas no cementadas. (Fuente INETER)

Grupo Matagalpa (Tomm)

Este grupo de rocas comprende terrenos montafnosos, con crestas macizas, elevadas, de
grandes extensiones y con fuertes y continuas pendientes, representando espesas
acumulaciones de rocas volcanicas intermedias y brechas, asociadas con piroclasticos y
rocas intrusivas. La mayoria de las rocas del grupo provienen de erupciones continentales e
intercaladas con sedimentos lacustres fluviales. El grupo se encuentra altamente fallado y
fracturado, la mayoria de estas fracturas se encuentran cementadas. (Fuente INETER)

La principal Problemética de la zona es el uso Inadecuado de los recursos geoldgicos, por la falta
de control de la existencia de los mismos dentro del municipio. (Fuente Alcaldia de Waslala).

7.1.4. Hidrologia

El area de influencia de este proyecto se encuentra dentro de Cuenca No 55, Rio Grande de
Matagalpa. Los principales rios permanentes que se ubican dentro del Area de Influencia del
Proyecto son: El Bijao, Babaska y Yaosca. Otros rios secundarios identificados son: Llapo,
Caratera, Calvario, Wasaka, El Cacao y Rancho Grande.

El Rio Bijao, divide territorialmente el Municipio Tuma la Dalia con el Municipio de Rancho
Grande. En el siguiente cuadro se presenta la informacion disponible sobre los rios

identificados:
Cuadro No.- 10.-Caracteristicas de los Principales Rios Identificados en el AIP
AREA
. MUNICIPIO CUENCA SUBCUENCA SUBCUENCA
Rancho Grande —
Biiao Tuma — La Dalia No. 55, Rio Grande Rio Tuma - Nd
! (Limite entre ambos | de Matagalpa Wasaca
municipios)
No. 55, Rio Grande .
Babaska Rancho Grande de Matagalpa Rio Yaosca Nd
Rancho Grande —
Waslala (Limite No. 55, Rio Grande .
Yaosca entre ambos de Matagalpa Rio Yaosca Nd
municipios)
3 No. 55, Rio Grande . i .
Llapo San Ramoén de Matagalpa Rio Tuma - Yasica 8873.3
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AREA
. MUNICIPIO CUENCA SUBCUENCA SUBCUENCA
Caratera Tuma - La Dalia No. 55, Rio Grande Rio Tuma — 10890
de Matagalpa Mancotal
Wasaka Tuma - La Dalia No. 55, Rio Grande Rio Tuma — 10890
de Matagalpa Mancotal
Cacao Rancho Grande No. 55, Rio Grande
nd nd
de Matagalpa
Rancho Rancho Grande No. 55, Rio Grande .
Grande de Matagalpa Rio Yaosca nd

Nd: Informacién no disponible

e Rancho Grande

El municipio se encuentra rodeado en sus partes Oeste, Sur y Este, por rios de gran caudal
como: Rio Bijao, el cual lo divide territorialmente con el municipio Tuma la Dalia

Este Rio sigue su curso por la desembocadura del Rio Tuma hacia el Sur, dividiendo al
municipio de Matiguas hasta la desembocadura del Rio Muy Muy Viejo, donde divide con el
Municipio de Rio Blanco hasta la desembocadura del Rio Yaosca.

La presencia de estos rios abastece a la poblacion del recurso agua, permitiendo crear mini
acueductos que moderniza el abastecimiento a los pobladores tanto para el area rural como la
urbana

¢ Waslala

Los rios que atraviesan el Municipio de Waslala pertenecen a la cuenca del rio Grande de
Matagalpa. Este se extiende entre las coordenadas 580000-881000 Este y 1349000-1535000
Norte. Su cuenca abarca 35 municipios de 6 departamentos.

La hidrografia de Waslala cuenta con numerosos y caudalosos rios. Entre ellos se encuentran
los siguientes: Rio lyas, Rio Yaosca, que sirve de limite con el municipio de Rancho Grande,
Rio Tuma, bordea el municipio en la parte sur, sirviendo de limite con el municipio de Rio
Blanco; Rio Waslala que atraviesa el municipio de norte a sur, Rio Zinica, Rio las Vallas, Rio
Kubali y otros. (Fuente, Caracterizacion Municipal, Waslala, 2010).

Segun la Alcaldia Municipal, el recurso hidrico representa un potencial de uso para el riego, la
produccion de energia eléctrica, agua potable y en algunas ocasiones muy excepcionales para
la navegacion, este Ultimo potencial se observa dia a dia amenazado lo cual puede verse a la
luz de que este se ha venido reduciendo a causa del deterioro de las sub-cuencas hidrograficas
del municipio, principalmente en las partes altas de estas.

Cuadro No.- 11.- Sub-cuencas que atraviesan el Municipio de Waslala.

SUB-CUENCA HECTAREAS PORCENTAJE
lyas 32826 26%
Rio lyas-kum 49875 37%
Rio Yaosca 50359 38%
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SUB-CUENCA HECTAREAS PORCENTAJE

Rio Tuma-Balampi 6

Fuente: Alcaldia Waslala .2016
7.1.5. Suelos

En el area de Influencia del Proyecto, se identifican 3 tipos de suelos (ver Figura No. 13). Entre
el rio Yaosca hasta la comunidad El Progreso. En Waslala, los suelos predominantes son de
tipo alfisoles, lo mismo que el area entre El Comején y Las Carpas. Estos son suelos rojizos,
formados a partir de rocas con alto contenido de hierro. Son arcillas en proceso de lixiviacion,
desarrollados en zonas lluviosas y altas.

Lo ultisoles se encuentran entre El Pital y Las Brisas, y un pequefo trecho al Oeste del rio
Yaosca. Entre este sector y El Pital, se encuentran afloramientos rocosos. Hacia el Este y Sur
de la carretera, el suelo predominante es Ultisol, con intrusiones numerosas de alfisoles. Pero
hacia el Norte y Oeste, predominan los alfisoles.

Los ultisoles muestran un buen desarrollo de perfil, pero son muy pobres en nutrientes, aunque
sean de bien a moderadamente drenados. Sin embargo son principalmente suelos forestales,
con buenas practicas de manejo, pueden ser usados como areas silvicolas. ; colores péalidos en
el suelo superficial, pardo grisaceo oscuro a pardo amarillento claro, en el subsuelo los colores
varian de pardo oscuro a pardo rojizo oscuro, en algunos casos los colores en el subsuelo
varian producto del hidromorfismo de gris pardusco claro a gris claro. (Fuente INETER).

Los molisoles se encuentran en la cuenca superior del rio Babaska, y hacia el oriente sobre la
cuenca superior del Yaosca

Los suelos del area de BOSAWAS son arcillosos y pantanosos, con problemas de drenaje, son
acidos con altos niveles de aluminio que fija el fésforo, lo cual no los hace aptos para la
agricultura, sino méas bien para uso forestal (Bosawas — GTZ, 1998).

7.1.6. Clima

Segun la Clasificacién Climatica Modificada de Képpen (INETER, 2005.), la zona de influencia
de este proyecto presenta diversos tipos de clima que van desde clima caliente y sub himedo
con lluvia en verano (AW2), hasta un clima templado y lluvioso.

En la Figura No. 14 se muestra el clima para el area del proyecto, segun la Clasificacion
climatica de Képpen y sus modificaciones segun Enriqueta Garcia (INETER, 2005)
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Figura No.- 14.- Clasificaciéon Climatica Segun Koppen (Fuente INETER )

De acuerdo a la Figura No. 15, en el area del proyecto la Precipitacion Media Anual oscila entre
los 800 y 1400 mm. En la parte alta, comunmente conocida como zona de montafna se dan las
mayores precipitaciones (entre 1000 a 1400 mm) y en las partes bajas de 800 a 1000 mm. En
el periodo de julio-agosto se presenta un periodo seco (canicula).

La temperatura en las zonas bajas es de 21.1 °C y en la zonas altas la temperatura media es
menor a los 19.5 °C, manteniéndose fresco por el amortiguamiento térmico de la vegetacion
existente en la zona, aunque cada vez disminuye esta capacidad amortiguadora, con la
disminucién del bosque.

Las temperaturas mas bajas se presentan en los meses de noviembre a enero y las mas altas
en abril y mayo.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

68



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

w M L4} 4 LA

I 1
REPUBLICA DE NICARAGUA
B PRECIPITACION MEDIA ANUAL
EN MILIMETROS ( PP - mm) e

Periodo 1971-2000 Ay af

"3

Cabecers Departamental Readuine
Cabecens Municipal
hoyelms o
== ]

AU TR ME WE AN NN R man o

"
L
“

1

1
s
l '\

Qcéano Atlantice

Patum. dhe N s e "y

e . X ¢ AT !‘.".
oo @it 11/ TN Jame W) e, ‘Eaal
Taverwm Wl fama % ‘ @
* Bo |
. e - ’

(A ey ey v e o
D vate i 1o e
-

w

N

B e L e L L I PP
" aimireeie vpan

T bt v e e Ta s Ve v
N Wt Beererts e viske

B e Al B i L TR L
- Dy Temtwae r2N0

- SRR N —
P Rss ® B W W

Covtabinn

i 1 . | |

"

L3

L 14 23 | "
Figura No.- 15.- Precipitacion Media Anual en el Area del Proyecto

7.1.7. Calidad del Aire

La calidad del aire en general es buena en términos de la reducida contaminacion vehicular y

1 5]

la no presencia de fuentes contaminantes industriales. ElI AIP es clasificada en su mayoria

como zona rural, con la presencia de comunidades en diferentes partes del trazado del camino
existente. Las principales fuentes de contaminacion del aire son la quema de pastos, basura y
emisiones de polvo originado por los de suelos con poca cobertura vegetal y el transito de
medios de transportes en caminos sin pavimento durante los meses con menor precipitacion

(diciembre hasta marzo).
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7.1.8. Paisaje Natural

La caracterizacion y valoracién paisajistica del area de influencia del proyecto comprende la
descripcion y calificacion de los elementos que lo conforman, ya sean de tipo fisico
(condiciones topograficas, geo formas y clima), biético (vegetacion y fauna), como también la
incidencia de perturbaciones de tipo natural y de origen antrdpico.

La calidad de percepcion de un objeto disminuye con la distancia, lo que esta relacionado con
la pérdida de percepcion de los detalles, y principalmente con el difuminado de los tonos de
colores, la intensidad de las lineas y los contrastes, donde “los umbrales de percepciéon que
suelen considerarse estan entre los 2 y 3 km” Bolds (1999)

Los proyectos relacionados con infraestructura vial se clasifican como “estructuras lineales”.
Segun Otero (1993), para abordar el efecto paisajistico de este tipo de obras se debe tener en
cuenta que “se trata de estructuras que unen dos o mas puntos, que atraviesan varios
entornos; aunque ocupan relativamente poca superficie, son estructuras artificiales y
corresponden a servicios publicos, cuya construccion obedece a una necesidad real”. En este
caso, las condiciones del terreno obligan al predominio de trazados curvos, que ocultan de la
vista los largos trechos tras los montafias numerosas.

7.1.8.1. Calidad Visual.

La evaluacién de la calidad visual del paisaje del area de estudio se realizd6 mediante la
valoracién de los componentes del paisaje, divididos en componentes biofisicos y
arquitectonicos, los que se describen en los Cuadros No. 12 y 13 respectivamente. Ademas, se
hace una caracterizacidén de los componentes del paisaje actual asociado al proyecto en base a
sus atributos considerados relevantes para el estudio.
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.Cuadro No.- 12.- Evaluacién de los Componentes del Paisaje

COMPONENTES

CARACTERISTICAS VISUALES MAS
DESTACADAS

GEOMORFOLOGIA

Terrenos irregulares, topografia pronunciada y
con pendientes desde moderadas a fuertes.
Se aprecia una geometria irregular en la
conformacion del escenario paisajistico

AGUA

Quebradas o arroyos con agua deslizandose
sobre pendientes con vegetacién arbustivay a
veces con bosques de galeria se encuentran
en varios sectores del Proyecto

VEGETACION

Vegetacion densa en parches dispersos
genera variedad y contraste en el escenario

INTERVENCION HUMANA

Caserios dispersos
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Cuadro No.- 13.- Caracterizacién de los componentes visuales basicos del paisaje

COMPONENTES

CARACTERISTICAS DE COMPOSICION
MAS DESTACADAS

FORMA

Percepcién tridimensional del escenario,
formas complejas, se destaca el plano
vertical como predominante en la forma del
escenario.

_hd-f.""

En el escenario lo conforman los ejes
longitudinales Existe el predominio de la
linea horizontal marcada por el recorrido del
camino y de la carretera

TEXTURA

Textura irregular en algunas zonas del area
de estudio, su presencia determina la
composicion del escenario.

Percepcién del espacio panoramico, libre e
ilimitado, no permite un facil manejo de la
escala por parte del observador.

Presencia de colores célidos, la vegetacién
le da variedad de contraste al escenario,
especialmente en la estaciéon lluviosa que
resulta en diferentes tonalidades de verde.

FONDO ESCENICO

Determinado por el horizonte que absorbe la
presencia de la superficie.

En base a los Cuadros No. 12 y No. 13 se pueden evaluar los siguientes parametros:
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1. Contraste visual: La vegetacion existente permite establecer un contraste en el escenario
total del &area. El contraste del fondo escénico resalta las caracteristicas visuales del
paisaje.

2. Dominancia visual: El dominio visual del escenario esta determinado por la espacialidad y la
escala con respecto al observador, destacando el dominio visual del fondo escénico debido
principalmente, a las configuraciones topograficas.

3. Variedad visual: La caracteristica visual mas destacada es la que ofrece el terreno, como su
forma topograéfica, la presencia de vegetacién y la lamina del rio.

7.1.8.2. Analisis de la Calidad Visual Del Paisaje

Para el estudio de la calidad visual del paisaje se utiliz6 el método indirecto del Bureau of Land
Management (BLM, 1980). Este método se basa en la evaluacion de las caracteristicas
visuales basicas de los componentes del paisaje. Se asigna un puntaje a cada componente
segun los criterios de valoracién y la suma total de los puntajes parciales determina la clase de
calidad visual, por comparacién con una escala de referencia.

El Cuadro No. 14 presenta los criterios y puntuaciones que fueron aplicados a cada
componente del paisaje; el Cuadro No. 15 indica la escala de referencia utilizada y el Cuadro
No. 16 muestra los resultados de la aplicacion de este método al paisaje asociado al Proyecto.

Cuadro No.- 14.- Criterios de valoracién y puntuacién para evaluar la calidad visual del paisaje

COMPONENTE CRITERIOS DE VALORACION Y PUNTUACION
Relieve muy. montafioso, | Formas erosivas Colinas suaves, fondos
marcado y prominente interesantes o relieve de valle planos, pocos o
(acantilado, agujas) o variado en tamafo y ningun detalle singular.
bien, relieve de gran forma. Presencia de
. variedad superficial o muy | formas y detalles
Morfologia erosionado, o bien interesantes, pero no
presencia de algun rasgo | dominantes o
muy particular o excepcionales.
dominante. 5 3 1
Gran variedad de tipos de | Alguna variedad en la Poca o ninguna variedad
vegetacion, con formas, vegetacion, pero sélo o contraste en la
Vegetacién texturas y distribucién uno o dos tipos. vegetacion.
interesante. 5 3 1
Factor dominante en el Agua en movimiento o Ausente o inapreciable.
paisaje, limpia y clara, reposo, pero no
Agua aguas blancas (rapido y dominante en el paisaje.
cascado) o laminas de
agua en reposo. 5 3 0
Combinaciones de color Alguna variedad e Muy poca variacion de
intensas y variadas o intensidad en los colores | color o contraste, colores
Color contrastes agradables. y contrastes, pero no apagados.
actia como elemento
5 dominante. 3 1 [
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COMPONENTE CRITERIOS DE VALORACION Y PUNTUACION
El paisaje circundante El paisaje circundante El paisaje adyacente no
potencia mucho la calidad | incrementa ejerce influencia en la
Fondo escénico visual moderadamente la calidad del conjunto.
calidad visual en el
5 conjunto. 3 1
Unico o poco corriente o Caracteristico o aunque | Bastante comun en la
muy raro en la regién, similar a otros en la region.
Rareza posibilidad de cc_)ntemplar region.
fauna y vegetacion
excepcional. ] 3 0
Libre de actuaciones La calidad escénica esta | Modificaciones intensas
estéticamente no afectada por y extensas que reducen
deseadas o con modificaciones poco o anulan la calidad
Actuacién modificaciones que armoniosas, aunque no escénica.
humana inciden favorablemente en | en su totalidad, o las -
la calidad visual. actuaciones no anaden
3 calidad visual. > 1

Cuadro No.- 15.- Clases utilizadas para evaluar la calidad visual

Clase A | Areas de calidad alta, areas con rasgos singulares y sobresalientes (puntaje del 19-33)

Areas de calidad media, &reas cuyos rasgos poseen variedad en la forma, color y linea, pero

Clase B que resultan comunes en la regién estudiada y no son excepcionales (puntaje del 12-18)

Areas de calidad baja, areas con muy poca variedad en la forma, color, linea y textura

Clase C (puntaje de 0-11)

Cuadro No.- 16.- Resultados de la aplicacién del método BLM (1990) al paisaje actual

ELEMENTOS PUNTAJE
Morfologia 3
Vegetacion 3
Agua 3
Color 3
Fondo escénico 3
Rareza 1
Actuacién humana 2
Total 18
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Al aplicar la evaluacion se obtuvo que la calidad visual del paisaje, sin el proyecto se encuentra
calificada en la Clase B, calificandolo como area de calidad media, cuyos rasgos poseen cierta
variedad, pero que resultan comunes en la region estudiada y no son excepcionales.

De acuerdo al andlisis realizado, se puede clasificar a esta zona como un paisaje tipico y
ampliamente representado en la region, donde la intervencién humana ha influido de manera
importante sobre los elementos originales del paisaje, en donde el Proyecto, por ser una
infraestructura ya existente, no se considera que afecte en gran medida al paisaje, es mas bien
la deforestacion y modificacion del uso del suelo, en un topografia irregular y muchas veces
abrupta, con potencial forestal que esta progresivamente afectando la calidad del paisaje.

7.2. Medio Biotico

EL All definida para el trayecto de este proyecto transcurre en cuatro municipios. De sur a
norte, se encuentra el municipio de Tuma-La Dalia que representa la menor extension
municipal dentro del All, con un 8.58 % del total. Su relieve es montanoso y quebrado, pero con
elevaciones menores, entre 1,264 m.s.n.m. a 40.93 m.s.n.m.

El segundo municipio es Rancho Grande, ocupando el 35.95% del total de All, predominando el
terreno accidentado y montafioso con muchas elevaciones. Se puede estimar que un 40% del
terreno es plano y el 60% es accidentado; el clima es de sabana tropical de altura,
caracterizado como semihumedo. La temperatura media anual oscila entre los 28 °C a 30 °C.
Su precipitacion varia entre los 2.000 y 2.400 mm/ano, caracterizandose por una buena
distribucion durante todo el afo. Influido por la presencia de Montafia como en Las Carpas, El
Péjaro, Cerro Grande. Su limite Municipal coincide con el tercer municipio de El Cud, donde se
observan elevaciones montafiosas como la del Macizo de Pefias Blancas por la parte Norte,
representando el 12.22 % del All.

El cuarto municipio y el de mayor extension, con un equivalente de 43.25%, es Waslala, donde
el clima es de Tropico Himedo. La precipitacién promedio del municipio oscila entre 1300 mm
anual, a 1500 mm anual. El Municipio se caracteriza por tener abundantes lluvias y temperatura
oscilando entre los 22 ¢C y 24 °C.

7.2.1. Vegetacion

El trazado de este proyecto, se ubica en la regidon geografica Norcentral, con un relieve muy
variado, donde se encuentran montafnas altas, y profundos valles internos. Esta cualidad
fisiogréfica condiciona la direccién de los vientos, y a su vez la temperatura ambiental. Sumado
esto a la accion antropica local, se comprende la disposicion en el terreno de la vegetacion
diversa, la que incluye desde bosques medianos sub-caducifolios, propios de zonas secas, y
vegetacidon subcaducifolia de zonas frescas y vegetacion cultivada. Ver Figura No. 16.

En Rancho Grande, la vigencia de practicas agropecuarias extensivas, asi como el limitado
acceso a los servicios basicos por parte de la poblacidén, son factores que han ocasionado un
impacto desmesurado en la cantidad y calidad de los recursos naturales, sobresaliendo la
reduccion de la cobertura forestal en un 88% del total del territorio municipal.
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En cuanto a la flora, obviamente esta voraz disminucion de la cantidad de bosque ha incidido
en la reduccién y extincion de una diversidad de especies y vegetales como: El Cedro y Caoba
con todas sus variedades, Pino de Montafna, Maria, Areno, Nanciton, Aguacate y otros de gran
importancia para la industria maderera a nivel interno y externo del municipio.

En relacién a la flora, en Waslala, existen especies de madera preciosa que practicamente
estén en via de extincion, como: El Cedro, El Caoba, El Pino, etc. ademas de arboles que son
utilizados para la extraccibn de lena, o energéticos que han disminuido a causa de la
deforestacion por diversas causas entre los que sobresalen los incendios forestales, por otro
lado, al desaparecer la flora, también repercute de manera negativa en la fauna ocasionando
con ello la extincion de muchas especies de animales silvestres. (Fuente Alcaldia Municipal)

7.2.1.1. Uso del Suelo

En todo lo largo y ancho de este Proyecto y su All, los suelos tienen un uso potencial
eminentemente forestal, como se puede apreciar en la Figura siguiente, generada por el MTI:

-~ —

Figura No.- 17.-Mapa de Uso Potencial del Suelo

La via de acceso, existente Matagalpa - Waslala es un eje importante para la comunicacion vial
entre ambas ciudades, allende de las comunidades asentadas a orillas de la via y de otras
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comunidades que tienen acceso por caminos de penetracién, estacionales, trochas etc.. Sin
duda fue un eje de colonizacion desde tiempos histéricos, con la llegada de empresas
forestales extranjeras para extraer los recursos disponibles de la montafa: madera, hule y
latex. En el periodo 1950 a 1978, la compafiia norteamericana KIMCOMPANIC, contaba con
una concesion forestal otorgada por el gobierno de ese entonces, de Somoza, para la
explotacion de maderas preciosas, la que lo transportaba a través de los rios, por entonces,
mucho mas caudalosos que en el presente.

En 1975, el Gobierno de Somoza, inicié la construccién de la carretera para unir a los poblados
de La Dalia, Waslala, Siuna y mas tarde hasta Puerto Cabezas, en el litoral del norte de la
Costa Caribe. A partir de entonces, ha sido un eje importante de penetracion demografica y
cultural. Su efecto méas reciente se observa a partir de los anos 90s, con el cese de las
acciones militares, periodo en que se rehabilité dicha carretera. Esto dio lugar a un proceso
masivo de colonizacién humana, y una reapertura y avance vertiginoso de la frontera agricola,
y un agresivo proceso de cambio de uso en el suelo. De manera que, en la actualidad, se
aprecian varias categorias de uso del suelo en
este territorio.

Bosque Latifoliado Cerrado

La caracteristica fundamental de este tipo de
bosques es la sombra que proyecta sobre el
piso, tal que no permite el desarrollo de
sotobosque. El suelo se encuentra cubierto de
hojarasca y protegido del viento, del impacto de
las lluvias y de la escorrentia.

La fotografia muestra una vegetacion de tipo
subtropical, la cual se desarrolla en terrenos rojos, y acidos, en alturas mayores de los 800
msnm. Su caracteristica mas visible es la presencia de la conocida bromelia epifita “Barba de
Viejo” (Tillandsia sp).

Entre la vegetacion se puede apreciar especies como el mufieco (Croton xalapensis), guayabo
(Terminalia amazonia), y el majagua (Heliocarpus appendicularis). Ademas, se reconoce al
roble segoviano (Quercus segoviensis), nogal (Juglans olanchanum), cuyas semillas se
dispersan naturalmente por las ardillas y guatusas. la uva de montafna (Ardisia guianensis),
copel (Clusia spp), al sauce de montana (Carpinus tropicales), mufeco (Cordia bicolor),
gavilan (Albizia sp), vainillo (Senna atomaria), coyote (Platymiscium pleiostachyum), pochote
(Bombacopsis quinata), corozo (Elaeis oleifera), sangredrago (Croton panamensis), chaperno
(Aspidosperma megalocarpon), Esporadicamente se aprecian algunos helechos arborescentes
(Cyathea ochnoodes). EI Anexo No. 3, complementa otras especies.

Entre la avifauna avistada se reconoce a la oropéndola (Psarocolius montezuma), Segun
nuestros informantes, en la montana cercana, eventualmente se identifica también a dos
especies de colibri (Eugenes fulgens, Lampornis clemenciae), y al sangre de toro
(Phlogothraupis sanguinolenta). Esta ultima es una especie migratoria, visible a finales del ano.
Ver Anexo No.3.
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Bosque Latifoliado Abierto

Es el remanente de la cobertura forestal original y a una condicién mas calida. Corresponde a
los espacios establecidos por una prudente disposicién de los finqueros locales, para control de
erosién de sus suelos, conservacion de agua, o bien para disponer de reserva boscosa, para
disponer de postes 0 madera lineal cuando se requiera.

Es una formacién forestal natural original, pero actualmente muy disminuida y deteriorada por
la mano humana. Se presenta principalmente en las crestas de las serranias y algunas
hondonadas,

Entre la vegetacién nativa se encuentra guarumo (Cecropia sp), nancite (Byrsonima
crassifolia), coyolito (Bactris balanoides), madero o madreado (Gliricidia sepium), helequeme
(Herythrina sp), guanacaste (Enterolobium cyclocarpum), jicaro (Crescentia alata), guacimo de
ternero (Guazuma ulmifolia), coyol (Acrocomia venifera), acacia amarilla (Cassia grandis),
guaba negra (Inga punctata), guaba colorada (/nga thibaudiana). Se observan algunos pinos
(Pinnus oocarpa) dispersos entre la vegetacion latifoliada.

Entre las aves se reconoce a la viudita (Thraupis
episcopus), una especie de chichiliote (/cterus
gularis), Dos especies de tortolas (Columbina
passerina, Zenaida asiatica), chocoyo (Aratinga
canicularis), y el guis (Pitangus sulphuratus).

Estas areas se encuentran generalmente en la
porcién superior de las colinas y serranias, o bien
en las hondonadas. En ambas condiciones, estas
formaciones vegetales resultan Utiles para la fauna
silvestre. Este bosque, en realidad se trata de
remanentes del bosque original, y ya bastante
descapitalizado en sus especies mas valiosas. Sin embargo, todavia se puede distinguir al
arbol conocido como sangredrago (Croton draco), lisaquin (Nectandra nervosa), majagua
(Heliocarpus appendicularis), ceiba (Ceiba pentandra), masas arbdreas de roble-encino
(Quercus oleoides), papaturro (Coccoloba caracasana), cordoncillo (Piper sp).

Tacotal

En esta categoria de vegetacion para fines de barbecho, conocida localmente como “rastrojo”,
se encuentra varios campos en reposo agricola, como también en reposo pecuario. En
términos ecoldgicos, esta cobertura corresponde a un proceso inicial de restauracion forestal,
en el cual el suelo recupera parte de su cobertura vegetal, su estructura, textura y control de
malezas, gracias a la sombra creciente de la sucesion secundaria. Asi se restaura de manera
natural ,al menos parcialmente el impacto del manejo destructivo del ambiente agropecuario.

En las etapas tempranas del barbecho abundan las hierbas como el bledo (Amaranthus
spinosa), escoba lisa (Sida acuta), guasquito (Lantana camara), flor amarilla (Baltimora recta),
vava platos (Solanum erianthum). No es tan facil reconocer todas las especies que crecen aqui,
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por su corta edad y pequefna altura pero, entre los arboles de corta edad, predominan el
garumo (Cecropia peltata), chilamate (Ficus sp), roble (Tabebuia rosea). Si eventualmente, por
estos terrenos circula el ganado, se encuentran guacimos (Guazuma ulmifolia), los cuales se
diseminan gracias a que estos semovientes dispersan dichas semillas por su tracto intestinal.

Uso Agricola

Uno de los usos mas importantes corresponde a las plantaciones de café, y cacao,
principalmente bajo sombra, y en varias etapas de desarrollo, incluyendo el que se encuentra
en recuperacion por efecto del reciente recepo por efecto de la roya. En las rondas se pueden
distinguir varias hierbas, como al guasquito (Lantana camara), bledo (Amaranthus spinosus), y
algunos arboles en los cercos como jifocuabo (Bursera simaruba), leucaena (Leucaena
leucocephala), acacia (Cassia grandis).

Esta cobertura de cafetales se hace
predominante, a veces alternado con los
remanentes de los bosques originales de
alturas frescas, lo que se evidencia con la
presencia de algunos arboles que todavia
sostienen en sus ramas varias bromelias
epifitas, identificadas como “Barba de Viejo”
(Tillandsia sp), entre los arboles de mayor
edad.

La estructura del cafetal con sombra permite el
desarrollo de algunas especies arboreas,
caracteristicos por su sombra: helequeme (Erythrina sp), cfaimito (Chrysophyllum cainito), coyol
(Acrocomia vinifera), madero negro (Gliricidia sepium), guabas (Inga sp) de varias especies, y
varias especies de citricos. A menudo, los cafetales se advierten combinados con muséceas de
varios tipos, y en algunos casos, también con cacao.

Una categoria adicional, de tipo también productivo, corresponde a algunos campos de cultivos
anuales de pequenas dimensiones: Maiz, frijol, papa, y tomate. En las rondas se pueden distinguir
varias hierbas, como al guasquito (Lantana camara), bledo (Amaranthus spinosus), y algunos arboles
en los cercos como jinocuabo (Bursera simaruba), leucaena (Leucaena leucocephala), acacia
(Cassia grandis), y matapalo (Ficus sp), helequeme (Erythrina sp). Debe en estos terrenos agregarse
la presencia del aguacate (Persea americana), y de mango (Mangifera indica).

Cabe destacar que, como se ha mencionado, los
suelos de la zona son eminentemente de uso
forestal y que al cambiar el uso del suelo a
cultivos anuales o uso pecuario extensivo, por la
delgada capa de suelo, pendientes abruptas
hace que ocurran desprendimientos del suelo,
con pérdidas de productividad.
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Uso Pecuario

Corresponde a una formacion de pastizales en distintas etapas de desarrollo. Se encuentran
desde los potreros desnudos, recientemente quemados con fuego, para eliminar la vegetacion
latifoliada, hasta los arbolados, generalmente para uso pecuario muy extensivo, y en muchos
casos con rebrote de vegetacion secundaria, en etapas tempranas con muchas especies
herbaceas, con arboles dispersos, que brindan sombra al ganado y alguna vegetacion boscosa
en el fondo de las cafadas, donde circula alguna pequefa corriente de agua en época de
lluvias. Es muy frecuente encontrar en sus rondas varias especies arboreas, tales como el
tigtilote (Cordia dentata), guacimo de ternero (Guazuma ulmifolia).

Entre las especies gramineas se puede
distinguir al zacate de ternero (Andropogon
spp). Los arbustos mas comunes son ronrén
(Senna skinneri), y flor amarilla (Baltimora
recta). Entre los arboles que sobreviven al
fuego se reconocen, principalmente en los
cercos vivos al roble (Tabebuia rosea),
cornezuelo  (Acacia  collinsii),  guacimo
(Guazuma ulmifolia), jihocuabo (Bursera
simarouba), madero (Gliricidia sepium),
guayaba (Psidium guajaba), neem
(Azadirachta indica), y sangredrago (Croton
panamensis).

En realidad, esta no es una formacién vegetal natural, y corresponde al efecto antrépico en una
drastica transformacién del bosque original a potreros, por lo que se pueden encontrar especies
de aquel bosque en diversas etapas sucesionales, reintroducidos en los pastizales por accion
del viento y de la fauna silvestre.

Entre la fauna, esta época del ano se encuentran golondrinas (Hyrundo rustica), y en el mes de
septiembre se encuentra también una pequena poblacion de golondrinas oscuras (Progne chalybea),
a la caza de insectos voladores, en las areas abiertas. Son muy frecuentes los zanates (Quiscalus
mexicanus), salta pifiuelas (Campylorhynchus rufinucha), guarda barranco del Pacifico (Eumomota
superciliosa), y dos especies de guis (Pitangus sulphuratusy Tyrannus melancholicus), y un gavilan
chapulinero (Falco sparverius), anidando en un poste de madera del tendido eléctrico.

7.2.1.2. Cambio de Uso del Suelo

El Mapa del Uso del Suelo del afio 2011 muestra la fragmentacion y cambio del uso del territorio
que, a como ha sido mencionado, el corte de madera en las areas de interés ambiental se fue
incrementando en los afnos noventa, por lo que se considera que es un impacto ajeno y anterior a
este Proyecto de mejoramiento del camino EI Comején — Waslala. Ver Figura No. 18. Mapa de
Uso del Suelo Afio 2011.
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Figura No.- 18.- Mapa de Uso de Suelo, Afo 2011
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e EIl Bosque Latifoliado Cerrado corresponde a un 11% del espacio total del area de
influencia. Se encuentra en poco mas de 9,000 fragmentos muy dispersos en este territorio.
Entre ellos se cuentan unos 1, 600 fragmentos de 10 Ha (0.001 Km? o menos, hasta un
bloque de 2,525 Ha (0.252 Km., seguido de un segundo bloque de 1,120 Ha 0.112 Km?).
Todos los otros fragmentos miden menos de 1,000 Ha (0.1 Km?).

e El Bosque Latifoliado Abierto corresponde a un 14% del espacio total del All de este
Proyecto, atomizado en mas de 2,600 fragmentos, que varian desde algo mas de 300
fragmentos de 0.1 Ha (0.00001 Km?), hasta un bloque amplio de 1109 Ha (0.1109 Km?) .

e El Tacotal ocupaba en 2011 un 18% del area de influencia de este Proyecto. Se encuentra
disperso en poco mas de 3,500 fragmentos, cuya magnitud varia mucho, desde unos 2400
fragmentos de 5 Ha o menos (< de 0.0005 Km?, hasta el mas grande fragmento de 2741 Ha
(0.274 Km? ( Todos los otros fragmentos tienen menos de 400 Ha (0.04 Km?).

e Para el Uso Agricola, los cultivos anuales ocupaban en el afio 2011, menos del 1% del area de
influencia total de este proyecto. Es muy posible que a esta categoria se puedan agregar unos
200 fragmentos de 2 hectareas 0 menos de una categoria indiferenciada de vegetacion
herbaceas o arbustiva cuyo conjunto suma 340 Ha (0.034 Km?). Los cafetales con sombra
correspondian en el 2011 a un 6% del area de influencia total de este proyecto, en distintos
fragmentos. En ese afo no se registran cafetales sin sombra en el area de influencia.

o Para el Uso Pecuario, los potreros corresponden a un 45% del All total de este Proyecto, lo que
sefala la principal actividad productiva de esta zona, y el mas importante cambio de uso del
suelo. El pastizal se presenta en un poco mas de 1300 fragmentos, desde 385 fragmentos de 5
Ha (0.0005 Km?) o menos, hasta un enorme potrero de poco menos de 48 mil has ( 4.8 Km?).

Este estimado no incluye al suelo sin vegetacién que suma 25 Ha (0.002 Km?), distribuidos en
16 fragmentos. Este terreno fue probablemente limpiado por fuego o quemado con herbicidas,
para un subsiguiente uso agricola.

Se puede inferir que a pesar de ser una zona con capacidad eminentemente forestal y tener
areas de interés ambiental, el cambio de uso del suelo para uso pecuario y agricola representa
mucha importancia, en tal sentido que, conforme entrevistas con autoridades municipales de
Waslala y Rancho Grande y con comunidades en el All, los grandes cortes de madera de los
bosques practicamente muy poco ocurren, basicamente desde la década de los noventa, ya
que especies forestales de interés comercial no se encuentran o son muy pocas,. El corte ilegal
procede de otras areas."

7.2.1.3. Pérdida de Habitat

La fragmentacion del bosque tiene serias implicaciones para la vida silvestre, biodiversidad.
Constituye una pérdida general de las poblaciones con funciones especialistas, que requieren

13 Esta informacion a la fecha no ha podido ser corroborada con las instituciones reguladoras, entre ellas, MARENA,
INAFOR, SETAB. Sin embargo, conforme el andlisis del Mapa de Suelo del afio 2011, puede ser inferida, tal y como
se expresa en esta seccion.
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grandes espacios boscosos, como los mamiferos grandes, y las rapaces y carnivoros de mayor
corpulencia. Eso representa la extincion local de estas especies y una alteraciéon general de
todas las cadenas alimentarias que se encargan de mantener la salud poblacional de las
especies que participan de su cadena alimentaria. Nuestros informantes no indicaron
presencia de estos ejemplares en estos territorios. EI responsable de la UGA de Rancho
Grande, da testimonio de la presencia de tigrillos y venados en Kuskawas. Es muy probable
que tal presencia justifique la conservacion de esta montafia, en cuyos alrededores
practicamente han desaparecido.

La fragmentacién representa también una disminucion del tamafio de estos hébitats y un mayor
aislamiento entre poblaciones (Bennett 2004). Una de las consecuencias de este tipo de
alteraciones es el entrecruzamiento entre parientes cercanos en poblaciones aisladas. Implica la
homogenizacién genética de la poblacion, y una pérdida en la respectiva biodiversidad, en donde la
heterogeneidad es deseable para la capacidad de resiliencia de estas poblaciones.
Desafortunadamente no fue posible tener acceso o encontrar informacion documentada que
demuestre in situ estos impactos. En cambio, en las areas fragmentarias se incrementan las
poblaciones de especies generalistas y oportunistas, como los ratones, pequefios marsupiales, y
aves que se adaptan facilmente al cambio del paisaje, y al cambio de dieta, como zorros, zanates,
pijules, y algunas serpientes, etc. que van desplazando aun mas a los especies vulnerables.

7.2.1.4. Deforestacion

Cuando la actual carretera se conform6é como de todo tiempo a partir de los afios 90, se
aumenté fuertemente el proceso e deforestacién, como se puede visualizar en la Figura No.
18, Mapa de Uso de Suelo 2011. Aunque el uso potencial del territorio es esencialmente
forestal, en ese ano el bosque latifoliado cerrado se redujo al 11%, y el bosque latifoliado
abierto al 14% del area total. El tacotal se limita a un 18%. En cambio, los pastizales tenian una
presencia del 45% del area y es un area bastante mayor que el bosque remanente.

Curiosamente, en ese afo, los cultivos anuales representaban menos del 1% del area,
ligeramente menor que los cultivos permanentes como el café sin sombra. Todo parece indicar
que la funcién de este territorio era esencialmente pecuario. En este periodo se nos reporta una
fuerte actividad maderera, totalmente extractiva en estos municipios. Aunque en la actualidad
dicha actividad se limita a algun aprovechamiento con fines de autoconsumo, el que por su
naturaleza es de pequefna magnitud.
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Uso del Suelo en Area de Influencia

Ano 2011
Cultivo
Bosque Permanente
[PORCENTAJE]

Cultivos Anuales
[PORCENTAIJE]
Cafe sin Sombra
0%

Figura No.- 19.-Distribucion Porcentual Uso de Suelo Afio 2011 en Area de Influencia Indirecta
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La colonizacién humana y su impacto se advierte también al interior de las areas protegidas. Ya
desde el ano 2002 se registra la presencia de unas 4,000 personas en el interior de la RN
Macizo de Penas Blancas, y unas 5,000 personas en la RN Cerro Grande Kuskawas
(MARENA 2002). El impacto de esta colonizacion se observa en la siguiente Figura No 20 que
describe el uso de suelo en el afno 2011 en las areas protegidas.

De acuerdo al grafico siguiente, en Kuskawas el bosque del 2011 representa menos de la mitad
del espacio protegido. La mayoria del espacio lo ocupan los cultivos permanentes (36%), y
pastizales (19%). Sélo un 3% lo ocupan los tacotales.

Uso del Suelo: RN Cerro Grande
Kuskawas 2011

Bosque
Latifoliado
Cerrado

12

Figura No.- 21.-Distribucion Porcentual Uso de Suelo Afio 2011 en RN Cerro Grande de Kuskawas

Se observa, en la Figura No. 21 que los cultivos permanentes ocupan el 36% del territorio. El
12% de todo el espacio es el bosque latifoliado denso, que es el remanente de la vegetacion
original. EIl bosque latifoliado abierto representa un 30%, que también es vegetacién original,
pero visiblemente alterada, generalmente por mano humana. Ambas formaciones boscosas
ocupan poco menos del 40% de la cobertura original. Un 3% es tacotal, que se le considera
parte del bosque ya muy alterado y en proceso de recuperacion. El pasto ocupa el 19% del
espacio.

En el ano 2011, la RN del Macizo de Penas Blancas la cobertura parecia estar en mejores
condiciones, a juzgar por el gréafico siguiente
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Uso del suelo: Peias Blancas 2011

Bosque
. Latifoliado
Cultivos 19 %
Permanentes '
[PORCENTAIJE] Bosque

Latifollliado
Cerrado
38%

Figura No.- 22.-Distribucion Porcentual Uso de Suelo Ao 2011 en RN Macizos de Pefas Blancas

En la RN del Macizo de Penas Blancas la cobertura de bosque en sus dos condiciones ocupa
mas de la mitad del territorio (57%). Los cultivos permanentes cubren el 21%, y los pastos 15%.
Todos estos datos muestran un impacto antrépico formidable sobre la vegetacion, pero todo
ocurrié en un periodo muy anterior a este proyecto.

De las tres areas naturales protegidas, en el ano 2011, el area de Amortiguamiento de
BOSAWAS era la méas castigada, segun se aprecia en la siguiente figura: La mitad del territorio
esta cubierto de pasto. El café con sombra cubre el 9% vy los cultivos anuales otro 9%. El
bosque cerrado cubre el 10%, y el 5% corresponde al bosque abierto. Este bosque del 15% de
este territorio es lo que queda ofreciendo los servicios ambientales de la cobertura original, que
justifico la proteccion del mismo.

Zona de Amortiguamiento
BOSAWAS 2011

Tacotal
[PORCENTA)
E]

Bpsqie
aatifoliado
. §osqﬁ)e
atifoliado
rrado 10
%

Figura No.- 23.- Distribucion Porcentual Uso de Suelo Afio 2011 Zona de Amortiguamiento
BOSAWAS
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7.2.1.5. Formaciones Forestales de Interés

En el area de influencia estimada para el mejoramiento de esta carretera no se identificaron
formaciones forestales de importancia significativa con valor en si mismas.

Probablemente, la mas importante formacion ecolégica es el bosque de nebliselva, ubicada en
el Macizo de Pefias Blancas. Aproximadamente s6lo un 5% de los bosques del mundo
pertenecen a este tipo de bosque. Se han identificado 179 especies arbdreas en esta zona.
Uno de ellos es el aguacate posan (Persea cernua), muy importante como fuente Unica de
alimento para los polluelos del quetzal (Pharomachrus mocinno), en sus primeros dias de
nacido. La mayoria de las especies mas valiosas han desaparecido en el resto de esta area de
influencia. Este bosque se encuentra muy alejado del efecto de esta infraestructura.

De acuerdo a la informacion de las alcaldias municipales, las mejores poblaciones forestales de
este territorio fueron cosechadas durante la época de los 90, cuando se rehabilité esta
carretera. Casi todo el espacio alrededor de este proyecto son areas dedicadas al uso
agropecuario, donde las densidades forestales actuales son poco significativas para
aprovechamiento comercial.

7.2.2. Fauna

Para determinar las especies de fauna se realizé de dos maneras, una por el contacto visual
directo, a simple vista, y en algunos casos por medio de Binoculares FOCUS 10X50, y la otra
manera, mediante entrevistas con algunos pobladores locales, encontrados a lo largo de
nuestro recorrido. Todos son mayores de edad, con muchos afios de residir en estos entornos.
Nos brindan informacion muy facilimente, cuando los llevamos en nuestro transporte, hacia su
destino, generalmente hasta una carretera donde pueden abordar un autobds comercial.

En casi todas las formaciones vegetales visitadas se avistaron especies generalistas como los
zopilotes (Coragys atratus), y sonchiches (Cathartes aura). Con cierta frecuencia se encuentra
perchando en los arboles dispersos al Gilis solo (Megarhynchus pitangua), y al Cierto Guis
(Pitangus sulphuratus), en las zonas abiertas se encontraron Pijules (Crotophaga sulcirostris), y
zanates (Quiscalus mexicanus). Estas son poblaciones dominantes en toda el area de estudio,
ver listado de estas especies en el Anexo No. 3.

Informantes claves dan cuenta de la presencia de varios mamiferos generalistas como el zorro
cola pelada (Didelphis sp.), pizote (Nasua narica), mapache (Procyon lotor). En sitios
montafnosos se reporta la guardatinaja (Cuniculus paca), venado (Odocoileus virginianus),
guatuza (Dasyprocta punctata), y tigrillo (Leopardus pardalis). Otra fauna algo mas
especializada ya se ha mencionado en los ecosistemas correspondientes..

7.2.2.1. Especies Singulares

El area de influencia de la infraestructura proyectada rodea el borde meridional del area de
amortiguamiento de la Reserva Natural del Macizo de Penas Blancas. En dicha reserva se
encuentran especies muy valiosas como el quetzal (Pharomachrus mocinno), el péjaro
ranchero (Procnias tricarunculata), y la chachalaca negra (Chamaepetes unicolor). Esta Ultima
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prefiere las areas boscosas de mayor espesor, por lo que no se le considera amenazada en
ninguna forma por el mejoramiento de esta carretera.

Dos especies de particular importancia son el jaguar (Panthera onca) y el puma (Panthera
concolor). Ambos son los carnivoros mas grandes del pais y de esta area de influencia.
Realizan una funcion insustituible para evitar la sobrepoblacién entre los herbivoros y evitan
epidemias entre ellos. En tal sentido, se les considera como los que garantizan la salud del
ecosistema boscoso. Sus poblaciones estan peligrosamente reducidas por la fragmentacion del
bosque, que resulta inevitable el entrecruzamiento entre parientes muy préximos. Este
fendmeno de endogamia es una severa amenaza para ellos. La opcién mas inteligente es el
disefio de corredores que permita el intercambio genético entre estas poblaciones y las areas
silvestres cercanas. Kuskawas es un excelente candidato para desempefiar este papel como
corredor. Pero el territorio ha sido afectado por el acceso a tales zona, y al cambio del uso de la
tierra, principalmente para actividades pecuarias y siembra de cultivos permanentes. Sin
embargo, este es un efecto muy anterior al proyectado mejoramiento de esta carretera.

7.2.2.2. Rutas Migratorias

Existen varias especies migratorias que utilizan las cumbres montafiosas del norcentro de
Nicaragua para desplazarse a lo largo de Mesoamérica, como la tangara rojinegra
(Phlogothraupis sanguinolenta), la tangara roja (Piranga rubra). Estas especies vuelan de arbol
a arbol, y su eje principal de migracion se orienta aproximadamente de Norte-Sur y viceversa.
Por su parte, la reinita alidorada (Vermivora chrysoptera) se le considera como una “especie
sombrilla”, porque al protegerla se resguarda también un gran nimero de otras aves. Esta
especie migra desde la regidon de los grandes lagos, entre Canada y Estados Unidos.
Permanece por 7 meses en Mesoamérica, entre Venezuela, Colombia y México. Gracias a
importantes inversiones de la Organizacion American Bird Conservancy se han identificado 9
sitios claves para esta reinita en Nicaragua. El Macizo de Pefnas Blancas es uno de ellos, y es
muy probable que el area de esta ocupacién temporal incluya también a Kuskawas, otra razén
que justifica la propuesta de corredor de ambas areas protegidas.

Ademas, los quetzales y los pajaros rancheros realizan migraciones altitudinales en busca de
las frutas que les sirven de alimento, principalmente en los meses de mayo a diciembre,
cuando escasean los frutos por encima de los 1200 msnm. Donde se reproducen. Sin embargo,
no se espera que ocurran impactos de varias de estas especies que crucen por los sectores
arbolados relacionados con este proyecto en las zonas al alcance de estos desplazamientos)

7.2.3. Areas Silvestres
7.2.3.1. Reserva Natural Macizos de Peinas Blancas

Fue declarado area protegida mediante decreto No. 42- 91 Declaracion de Areas Protegidas en
varios Cerros Macizos Montariosos, Volcanes y Lagunas del pais, Su plan de manejo fue aprobado
a través de la Resolucion Ministerial No. 04.03.2011, del 16 de marzo del 2011.

La Reserva Natural Macizos de Pefias Blancas es una de las Areas Nicleo de la Reserva de
Biosfera de Bosawas y abarca parte de los municipios El Cua en Jinotega, Rancho Grande y El
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Tuma - La Dalia en Matagalpa. El &rea total de la reserva es de 4,222 Km?, de los cuales 115.5
Km? pertenecen al area nicleo y 306.5 Km? a la zona de amortiguamiento. El Proyecto se introduce
en tres sitios limitrofes diferentes en el area de amortiguamiento, en unos 19.5 Km lineales, a lo
largo del borde sur de esta Reserva (Ver Figura No.- 9 Area de Influencia del Proyecto).

El limite inicia en la cota altitudinal 800 con coordenadas 13°19'17"’N y 85°39'09"W ubicada al
Noreste del poblado de San Antonio. Desde este punto el limite contindia hacia el Noreste sobre la
curva de nivel de 800 metros bordeando el cerro y continua pasando por el poblado de Santa Lucia
hasta interceptar un afluente del rio Lana Arriba con coordenadas 13°17°58"N y 85°36°16"W.

A partir de este punto se continta el rio aguas arriba hasta interceptar con el limite departamental
con la curva 200 metros, atravesando los cafios San Isidro, Mukuswas y Buena Vista, hasta llegar
al punto con coordenadas 14°04°27’N y 84°28'32"W desde donde continda en linea recta con
direccion Noreste por una distancia de 7 kilometros, atravesando el cano Kukalaya, hasta llegar al
punto en que dio inicio la demarcacién descrita.

Los Macizos tienen como una caracteristica importante su gran farallén de color blancuzco en el
lado Oeste, farallon que le da su nombre de Pefias Blancas. Sin embargo es preciso sefialar que
sus estribaciones tiene una mezcla de conos y farallones, sobre todo en la lado Norte y el extremo
Sur. La parte superior de los Macizos esta compuesta por una especie de Meseta, con
ondulaciones que ademas de llevar a su maxima altura (1.745 msnm), en general se mantienen
desde el lado Oeste hacia el Este subiendo hasta llegar a un parte aguas en la comarca Bijao
Arriba, y luego bajando hacia El Tabaco y La Lana.

Su extensidn territorial es de 115.54 Km2 y esté divido administrativamente de la siguiente manera:
66 Km2 pertenecen al municipio del Cua (departamento de Jinotega), 26 Km2 al municipio Tuma -
La Dalia y 37 Km2 al municipio de Rancho Grande, es decir que es mas propiedad del municipio
del Cuéa que de rancho grande, sin embargo se obtienen muchos beneficios.

Suelos:

Los suelos de los Macizos, como los de la mayor parte de la zona montafiosa, se originaron de
basaltos y andesitas del vulcanismo terciario dando texturas entre medias (Haplustolls) y finas
(Argiudolls y Argiudalfs) y en los valles (algunos son muy pequefios, casi gargantas entre
farallones) intramontanos de sedimentos aluviales. Presentan profundidades desde muy
superficiales (< 25 cm) hasta profundos (>100 cm), que obedecen al grado de erosion de acuerdo a
la posicion topografica del terreno. En general, predominan los moderados a profundos (>60 cm);
son bien drenados y la fertilidad aparente es generalmente alta. La humedad relativa es alta
siempre sobre los 80% en la época lluviosa (Marin 1997) y los cambios de temperatura pueden ser
extraordinarios, llegando a ser muy frio (8-10 °C).

Valoracion de la Biodiversidad

Posee dos zonas climaticas: a) Sub-Tropical transicibn a Humedo y b) Montano transicién a
Humedo.

La vegetacion caracteristica predominante es la de un bosque latifoliado nebuloso y esta refugiada
en las aristas mas altas y cumbres inaccesibles, ya que las hondonadas han sido ocupadas por
plantaciones de café.
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Plantas Indicadoras: Trepadores epifitos (Areaceas, Philodendrum, etc), Bromelias: Orquideas y 6
Peperomias xerdfilas; Bromelias: Orquideas y 6 Peperomias hidréfilas, Helechos epifitos y
trepadores; Helechos Hymenofiliaceos y/o Musgos y similares; Gesneriaceas 6 Ericaceas (epifitos
6 no); Liquenes (Tipo?); Palmas (Estipitadas y Acaules); Bejucos Anuales (Sin Rizomas); Bejucos
Perennes 6 con Rizomas; Lianas (volubles 6 Lenosas; Arboles sarmentosos 6 estranguladores.

En el area segun lo observado y por informacion brindada por los pobladores, es frecuente
observar: zopilote, sonchiche, gavilan, tijereta, pijul, oropéndola, colibri negro, quetzal (macho verde
y hembra pardo rojo), chachalaca, gavilan (tijereta), tucan grande con la nuca verde), tucan
pequefio (pecho amarillo), rancha, carpintero (copete rojo y bulico), guardabarranco, chorcha
(calandria), zensontle, jilguero, pajaro campana. Entre los mamiferos, tenemos: guatuza, mono
negro, mono congo, sahino collar blanco, Guardatinaja, Pizote, Mapachin, puma, tigrillo, culumuco,
gato de cerro (moro y negro), zorro mién, guazalo (zorro cola cola pelada), comadreja, taltuza,
ardilla chiquita colorada. Entre los reptiles encontramos: toboba, coral, matabuey, barba amarilla,
mica, bejuca, cachito, tamagas.

Dentro de los limites del area solo se encuentran poblaciones que corresponden a las haciendas
cafetaleras existentes en la regién, siendo las mas importantes, la San Martin, Las Mercedes vy el
Carmen en el sector sur y El Cielo en el sector oeste.

Los nucleos de poblacién mas importantes y cercanos al area protegida son : La Dalia y una serie
de pequenos poblados asentados sobre el eje de la carretera empalme La Mora - Siuna y la Mora -
El Rosario, La Isla de Pefas Blancas, EI Amparo.

El principal recurso que utilizan es el recurso forestal, tanto para lefia, como madera de
construccién. Entre los mas utilizados: roble encino, liquidambar, tamarindo (comenegro),
granadillo, guayabo blanco, guayabén negro y aguacate canelo.

Tenencia de la tierra:

Privada: se considera que un estimado del 60 % de la tierra es de propiedad privada la cual abarca
todas las tierras de cultivo de café, pastizales, bosques aledarios a las areas de café.

Estatal: se estima que un 40 % de la tierra corresponde al Estado, ésta comprende el area de
bosques en sitios inaccesibles, cauces de los rios, promontorios rocosos.

Potencial del Area

¢ Biodiversidad: en el area ha sido determinado por diferentes estudios y observaciones de
campo un total de 120 especies identificadas de las cuales el 66% son de flora y el 34%
pertenecen a la fauna.

o Paisajes: el macizo es imponente tanto para contemplarse de abajo como por las vistas que se
dominan desde su cumbre. Presenta farallones de alturas impresionantes y numerosos saltos.
El clima templado y la vegetacién de bosque nebulosos sombrio agrega mayores atractivos al
area. Particular belleza presenta al atardecer el sector oeste del &rea frente a los farallones
blancos, con su salto de mas de 50 metros de La Pavona y la densa neblina en sus cumbres

¢ Produccion de agua: el area tiene su mayor importancia ambiental desde el punto de vista de
conservacion de cuencas hidrolégicas para la produccion de agua y control de erosiéon y
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sedimentacion de los suelos y proteccion de infraestructura ubicadas en las partes bajas. En el
area se da el nacimiento de 36 cuerpos de agua que luego se transforman en los rios Tuma,
Cué, Wasaka, El Bijao, Gusanera, La lana y Bocay.

e Turismo y Recreacion: el area pretende mantener areas naturales con opciones abiertas para el
manejo flexible y uso multiple de recursos, entre ellos el turismo y la recreacion.
En un futuro inmediato las Unicas posibilidades de uso turistico se concentran en las haciendas
cafetaleras de importancia del area que podrian combinar un uso productivo y turistico, tal es el
caso de la San Martin y El Cielo.

e Investigacion Cientifica: el area presenta las posibilidades de realizar investigaciones
relacionadas a la ecologia del bosque tropical en la cumbre del macizo. Su fauna es casi
desconocida igual que su flora.

Problemaéticas Presentadas en el Area Protegida

Los Macizos de Penas Blancas, tienen diferentes grados de perturbacion, entre ellas y derivadas
de le intervenciéon humana:

= Existe una zona de minimo impacto humano, casi imperceptible. Esta zona esta ubicada en la
parte Norte y Este, tanto a orillas de La Pavona, como en las estribaciones hacia El Golfo y en
la parte alta de El Horno, El Portillo.

» Existe una zona de vegetacién casi intacta, con ocasional extraccion de madera en las faldas
de los Macizos, al lado Oeste, al pie de los acantilados

= Existen tierras en uso agropecuario alrededor y dentro del area delimitada como protegida.
Eiisten fincas de café, tanto a pleno sol como de sombra, potreros de mala calidad, siembra de
hortalizas, de banano y platano. Las fincas de café, con raras excepciones, y las de ganado son
graves contribuyentes a la pérdida del volumen y la calidad de los cuerpos de agua. Algunas
han provocado serios malestares a los habitantes de algunas comunidades.

= Existen varias zonas de vegetacion con estructura intervenida consistente en un bosque ralo,
sobre todo con cafetales, y existen tacotales jovenes.

» Hay varias comunidades un tanto dispersas dentro de los limites de la Reserva y alrededor:
Penas Blancas o Pavona arriba, El Tabaco, el Valle de Los Lyra y La Colonia Agricola. Algunas
de las fincas de café con poblaciones importantes de trabajadores permanentes son: La
Laguna, El Cielo, Las Brisas, La Gloria, Rancho Alegre y La Patagonia. Comunidades, fincas de
café y poblaciones de obreros agricolas contribuyen a la mala calidad de algunas de las fuentes
de agua, puesto que la basura y las aguas grises van a esas fuentes

Principales contaminantes del Medio Ambiente:

Los principales contaminantes que afectan el medio ambiente son de origen antrépico,
sobresaliendo actividades como la tala de arboles, roza y quema de rastrojos para preparar la tierra
para la siembra de granos basicos, provocando grandes cantidades de humo, que contribuyen al
desarrollo de infecciones respiratorias agudas. El depdsito de aguas mieles y pulpa de café en rios
y quebradas, afecta la calidad del agua, asi como a la biodiversidad en general y las actividades
econdmicas como ganaderia y domésticas. Los movimientos de tierra, aunado a la accién erosiva
del agua, contribuye a la sedimentacion y contaminacion de rios y quebradas, ademas de
empobrecer los suelos y volverlos menos productivos. El descargue de desechos sélidos de origen
organico y bioquimico y liquidos como aguas residuales y contaminantes toxicos estan
ocasionando darfios a la salud, los recursos naturales y los ecosistemas en general..
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7.2.3.2. Reserva Natural Cerro Grande de Kuskawas

Al igual que en el Macizo de Pefias Blancas, la Reserva Natural Kuskawas (también conocida
localmente con Cerro Grande), fue declarada formalmente como &rea protegida mediante el
decreto 42-91 del 31 de Octubre de 1991, con la categoria de Reserva Natural. Carece de un
Plan de Manejo y no se encuentra amojonada; no posee personal de campo ni administrativo,
presupuesto anual disponible ni instalaciones y equipamiento. No fue posible encontrar mayor
informacion sobre la biodiversidad ni regulaciones de manejo en esta RN. De acuerdo a
conversaciones con personal técnico de Patrimonio Natural, MARENA, tiene contemplado
llevar a cabo dicho plan de manejo, con personal isntitucional.

El Cerro Grande de Kuskawéas se levanta al norte del curso medio del rio Tuma, entre los
macizos Musun y Pefias Blancas, en las cercanias de la poblacion de Rancho Grande. Su base
es una meseta circundada por los rio Babaska al norte, Yaosca al este, Tuma al sur y Bijao al
oeste. La meseta esta conectada con el eje de la cordillera Isabelia, si bien el cerro Kuskawas
no forma parte de esta alineacion.™

Aspectos Geoldgicos:

A pesar que nunca se ha hecho un reconocimiento geoldgico de este cerro, éste parece
corresponder a la formaciéon Coyol, montada sobre una meseta mas antigua y denudada de la
formacion Matagalpa. Toda la estructura se encuentra sobre el sistema de fracturas paralelas
orientadas de noroeste a sureste que se conocen colectivamente como Falla de Matiguas. En
relacion a suelos no existe informacion precisa.

Vegetacion:

Los remanentes de vegetacion boscosa naturales, se encuentran Unicamente en las cuspides.
La vegetacion caracteristica de las cumbres del Kuskawés es la de un bosque premontano,
latifoliado, bajo y cerrado; no asi en su base, que existe una fuerte presién por la tierra para uso
pecuario y siembra de cultivos permanente. El area ha sido poco estudiada, al igual que la
fauna..

Problemas y Amenazas

Los principales problemas y amenazas que afectan la conservacion del Area de Interés

Nacional Cerro Grande de Kuskawas se encuentran:

e Presién por Uso pecuario y agricola: La transformacion de bosques en pastizales, cultivos
de café, campos agricolas.

e Explotacion de bosque: La explotacién de los bosques sin planes de manejo apropiados
que garanticen su produccion sostenida y la caza ilegal.

e Poblamiento : Alrededor del area se ha incrementado la poblacién lo que esta demandando
mayor cantidad de recursos naturales y de tierras.

' FUNDENIC-SOS s/f. Cerro Grande Kuskawas. Evaluacion y Redefinicién del Sistema de Areas Protegidas. De las
Regiones Pacifico y Centro Norte de Nicaragua — MARENA-PROTIERRA-CBA
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e Ofro tipo de problemas que deben de ser considerados en el futuro plan de manejo del
area:
o Insuficientes Estudios de Base

7.2.3.3. Zona de Amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera de Bosawas

La actual carretera se encuentra en el limite suroeste de la Zona de Amortiguamiento de la
Reserva de la Biosfera BOSAWAS, que fue reconocida por el Programa El Hombre y la
Biosfera de la UNESCO en 1997 y ratificada por el gobierno de Nicaragua en 2001 por medio
de la Ley No. 407 “Ley que Declara y Define la Reserva de la Biosfera Bosawas., con un area
de manejo especial de 19,926 Km? equivalentes al 15.25% de la superficie total del pais,
ubicada en la regién noreste del pais, de las cuales 11,861.96 Km? corresponden a la zona de
amortiguamiento.

De acuerdo a la mencionada Ley No. 407, el area protegida, en su sector Sureste, coincide
totalmente con el borde de la Reserva Natural Macizo de Pefas blancas. El area de
amortiguamiento de BOSAWAS, coincide con los bordes externos de los municipios de Rancho
Grande, y el Tuma-La Dalia, cuyos territorios se encuentran disectados por la carretera desde
su configuracion..

Segun el Plan Municipal de Ordenamiento de El Tuma - La Dalia, este trecho corresponde al
manejo Agroforestal. La prioridad es la incorporacion del componente forestal, a los sistemas
de produccion, para conservacion de suelos y agua. Tampoco a nivel municipal se hace
mencion restrictiva alguna, para el mejoramiento de la infraestructura vial.

En términos generales, la Reserva de Biosfera tiene
funciones de conservacion de los recursos naturales y
culturales, como también de proteger las funciones del
territorio. Por su parte, las areas de amortiguamiento
de dichas Reservas de Biosfera, incluyen una serie
muy amplia de objetivos, que incluyen los usos
tradicionales, como también el desarrollo local en
términos de produccidén agropecuaria y forestal. Las
restricciones estarian en funcion de las caracteristicas
limitantes del territorio, lo cual muy probablemente se
encuentra excedido, en estos espacios, parte de lo cual
se muestra en la fotografia adjunta, en la zona de
amortiguamiento  mencionada. Obviamente este
cambio de uso del suelo ha sido inducido en su
momento por el acceso a la zona, con debilidad en la organizacién de control de corte ilegal que
llegd a ser tan fuerte que, basicamente madera comercial en la zona conforme informacién de
autoridades locales y de las comunidades no estd presente y, mas bien los cortes estan
adentrdndose hacia la costa caribe. No obstante, esta informacion no ha podido ser confirmada por
las instituciones reguladoras. En tal sentido, no se considera que el mejoramiento del camino
favorezca una mayor deterioro de la zona de amortiguamiento.

e =

La mayor parte del territorio de Waslala se encuentra dentro de la zona de amortiguamiento de la
Reserva de BOSAWAS, y representa el 8.90% del total del area clasificada en esta categoria.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

95



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

BOSAWAS tiene una extensién de 22,944 km?. Een 1997 la Organizacién de las Naciones Unidas
para la Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNESCO) la declar6 Reserva de Biosfera por la
necesidad de conservar la diversidad y la integridad de las comunidades bidticas de plantas y
animales dentro de ecosistemas naturales, haciendo énfasis en la satisfaccion de necesidades
cientificas, econémicas, educativas y culturales. (Fuente Diagnéstico Forestal SETAB BOSAWAS)

Sin embargo y muy a pesar de que el Gobierno de Nicaragua se ha comprometido con el manejo
eficiente de la reserva de la biosfera de BOSAWAS, el area boscosa al menos en el Municipio de
Waslala se ha venido reduciendo drasticamente siendo la principal causa de dicha deforestacion el
avance de la frontera agricola, cuyo proceso se origina con la movilizacion y asentamiento de
poblacién hacia territorios virgenes. (Fuente Diagnéstico Forestal SETAB BOSAWAS).

Segun el Plan de Manejo correspondiente, en toda la circunscripcion del area protegida no se

permite:

a. Cambiar el uso del suelo.

b. Deforestar en toda el area protegida, principalmente en las areas de recargas y cursos de
agua.

c. Utilizar el fuego como herramienta agricola.

d. Otorgar concesiones de exploracion y explotacién Minera, Petrolera, forestales, y otras en
conflictos con los objetivos del area protegida.

e. Usar Explosivos, sustancias venenosas, pesticidas u otros productos quimicos en toda el
area protegida y principalmente en las fuentes de agua.

f. Botar desperdicios, envases, y recipientes de agroquimicos al aire libre o en los cauces de
los rios. Lavar bombas, automotores, envases, recipientes o cualquier otro tipo que pueda
contener residuos de los productos quimicos en los cauces de los rios y ojos de agua.

g. Alterar los ecosistemas en su estado natural.

h. Desarrollar actividades de caceria de fauna silvestre.

i. Extraer material genético sin la autorizaciéon correspondiente exceptuandose para fines de
investigacion cientifica.

j- Sustituir el bosque natural por plantaciones forestales.

k. Extraer madera o lefia con fines comerciales.

[.  Introducir especies exoéticas, invasoras y alelopaticas.

m. Construir cercos muertos, cercos de madera, vallas y/o muros perimetrales que impidan la
circulacion de la fauna silvestre.

n. Represar, desviar o interrumpir el curso natural de los cuerpos de agua, exceptuando
proyectos de energia hidroeléctrica y para consumo humano.

0. Verter aguas residuales o residuos solidos en los cuerpos de agua. ]

Usar asfalto o adoquines en la rehabilitacion de caminos internos en el Area Protegida.

Extraer materiales del lecho de los rios, suelo o subsuelo, como piedra de rio, piedra laja,

grava, piedra bolon, arena o cualquier otro tipo de material para construccion.

Q7o

Como se advierte en las disposiciones indicadas arriba, no hay mencién alguna relativa a la
infraestructura vial, en todo sentido, el camino EI Comején — Waslala es un camino existente y
el Proyecto tiene como propésito mejorar el mismo, incluyendo las medidas de prevencion,
control, mitigacién, asi como mejoras en obras mayores y menores. Asimismo, el area de
amortiguamiento es un espacio geogréfico fuertemente alterado, por el uso agropecuario, con
muy poca o0 ninguna consideracién para la cobertura vegetal silvestre. No obstante, las
prohibiciones mencionadas que puedan alterar la zona de amortiguamiento de la Reserva
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Natural, forman parte intrinseca de las especificaciones técnicas u ambientales de deben ser
cumplida por el Duefio del Proyecto, asi como durante la fase de construccion

7.2.3.4. Corredores Ecolégicos

Usualmente, la avifauna se desplaza a lo largo
de los arboles ubicados en los bordes de los
rios, incluso son capaces de volar bajo los
puentes, cuando éstos presentan cierta altura,
de 2 0 mas metros sobre el nivel del agua. Este
caso se encuentra con el rio Yaosca, que es el
de mayor caudal cruzado por este camino, y con
la formacién forestal en sus bordes de mayor
corpulencia de los alrededores. El puente que
cruza este rio, se encuentra en el punto
0667867/1466591, en el mismo sentido : - .
transverso a esta corriente. ; T i .;i

Existe una propuesta de corredor por el MARENA, que une la Reserva del Macizo de Peias
Blancas con la de Kuskawas, seria recomendable analizarlo nuevamente, por ser muy importante
establecerlo para las aves, como también por el intercambio genético entre felinos grandes, y sus
presas: Sainos.

No se reconocen sitios particularmente valiosos para anidacién ni cria de especies silvestres en
el area de influencia. Los sitios mas importantes se encuentran protegidos en la zona nucleo de
Reserva Natural del Macizo de Pefias Blancas, muy lejos de esta infraestructura.

7.2.3.5. Parque Ecologico Municipal

La Alcaldia Municipal de Waslala, cuenta con el Parque Ecolégico Municipal El Papayo, ubicado a
560 msnm y en las cercanias del centro urbano de Waslala, a 2 Km hacia el Este de la ciudad. Tiene
por objetivo la conservacion de los recursos naturales, y en particular la proteccion y suministro del
agua potable para la comunidad. Tiene 13.3 manzanas, todas cubiertas de bosque. Los propietarios
locales cedieron parte de sus tierras para la conservacion de esta montana, y propusieron al Consejo
Municipal la designacion formal como Parque Ecoldgico. Ha sido una iniciativa totalmente
comunitaria. Todo parece indicar que efectivamente su conservacion se respeta.

e
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También cuenta con el cedrroesAdemas de ubicarnos en la Zona de amortiguamiento de
BOSAWAS, Waslala cuenta con dos Parques ecoldgicos: Cerro El Papayo con una extension de
14.31 hectareas y Cerro Zinica con una extension territorial de 1501.21 hectarea; declarados por el
Gobierno Municipal 2009 — 2012, registrado en el acta numero 30 del libro de sesiones, el dia trece
de julio del dos mil diez. (Fuente Diagndéstico Forestal SETAB BOSAWAS)

7.2.4. Areas y Habitats Sensibles

En términos generales se deberia considerar a todo este territorio como muy sensible y fragil,
frente al imprudente manejo agropecuario a que se le somete. Se trata de suelos forestales, en
un relieve muy inclinado, sometido a un uso que excede su capacidad potencial, sin
consideracion alguna de practicas agronémicas para conservacion del mismo. Esto hace a este
suelo y muy proclive a la erosidn hidrica, lo que se puede apreciar en las siguientes fotografias.

Erosién por sobrepastoreo

Erosién por desplome o movimiento de
masa y formacién de carcava

En ellas se hacen evidentes el efecto de la deforestacién sobre terrenos muy inclinados, un
maizal joven, con erosion de masas y formacidén carcavas, y un pastizal con evidencias de
sobrepastoreo, susceptible a procesos erosivos. Los sedimentos transportados de estos
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procesos terminan por entarquinar los cuerpos de agua asociados a estas microcuencas
hidrograficas.

Naturalmente que estos terrenos requieren de proteccion, por la amenaza de arrastre de
sedimentos que drenan hacia las corrientes. Esto es importante, porque su poder erosivo
aumenta con su densidad. Significa que el agua lodosa es mucho mas destructiva que la
corriente de agua limpia (Ruiz 1995). Todo esto tiene un efecto independiente del mejoramiento
de esta carretera y que en su area de influencia directa, con las obras de proteccién a ser
construidas, prevendra, controlara y/o mitigara los efectos de un mal drenaje.

Con el analisis realizado en el area de influencia indirecta, se identifica la priorizacién de tres
tipos de areas sensibles: Las areas protegidas, las areas de captacion de agua para uso
potable, y las pendientes abruptas que constituyen amenaza de derrumbe.

e Las Areas Protegidas por ley de la Republica son importantes por sus valores naturales y
servicios ambientales: En este caso con el | Macizo de Pefas Blancas, y el Cerro Grande
Kuskawas. El primero cuenta con su plan de manejo, y una institucion asignada para su
manejo colaborativo, en cambio, el Cerro Grande de Kuskawas no se ha realizado el
amojonamiento ni tiene un plan de manejo. Muestra importante avance para la
transformacién de areas boscosas a zonas agropecuarias, con muy poco control. En muy
similares condiciones se encuentra el area de amortiguamiento de BOSAWAS, involucrada
en esta All.

¢ Proteccién de las fuentes de agua potable. En Rancho Grande se reconocen 23 comités de
Agua Potable y Saneamiento (CAPS), y 38 en Waslala. Algunos de ellos tienen mas de 30
afos de funcionamiento, aun sin apoyo de ningun tipo. En general tienen interés muy
evidente en proteger el sitio donde se encuentra su fuente de agua, pero no tienen mucha
conciencia de proteger también el area de captaciéon, la que con mucha frecuencia se
encuentra en franco proceso de deterioro y contaminada con agroquimicos.

e Proteccion de pendientes y cumbres montafosas. Algunos cultivos o potreros se encuentran
en pendientes tan pronunciadas que constituyen una verdadera amenaza de inundacion,
deslizamientos y aludes para cultivos y viviendas. Se trata de areas con pendientes fuertes y
abruptas, suelos con perturbaciones estructurales, fallas, fracturas; o bien con materiales
blandos o meteorizados de baja resistencia, los cuales tienden a ceder ante humedad
intensa, asi como ante movimientos sismicos. Por un lado, hay cierta vulnerabilidad
geoldgica en el terreno, y por el otro el manejo inapropiado de la cobertura forestal
incrementa la erosion y por ende, la vulnerabilidad al deslizamiento por inestabilidad de
ladera (MARENA, 2009),

Las cumbres montafosas, también deben permanecer con su cobertura natural.
Generalmente son de dificil acceso, protegen al suelo en la pendiente abajo, y constituyen
un archipiélago de pequenas islas vegetales para refugio de aves migratorias y para la fauna
misma.

En general, estos suelos en pendientes pronunciadas son poco profundos, lo cual permite la
escorrentia superficial, con muy baja capacidad de infiltracion durante las lluvias (Lamsa-
Edicro 2016). El uso de fuegos en estos terrenos es totalmente inadecuado por la velocidad y

caeacidad destructiva del mismo. Ademas su caEacidad Eroductiva es muy reducida en el
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tiempo, por lo que su capacidad de rendimiento es restringido. Pero el factor mas importante
que justifica la proteccién de la vegetacidbn en estas pendientes es la proteccién contra
deslaves e inundaciones, como se aprecia en la siguiente fotografia, escena que estan
bastante comun en las zonas desprovistas de vegetacion.

Segun la alcaldia de Waslala, en el afo 2010 se
registraron deslizamientos en el Cerro Naranjo Arriba
y en el cerro La Hielera. Aproximadamente unas
3,475 personas se encuentran ante amenaza por
deslizamientos y derrumbes, habitantes de las
comunidades de Kubali, Yaosca Central, Cafno Los
Martinez, Papayo # 2, Zinica # 1, Isla Puerto Viejo,
Kaskita, ElI Naranjo Central, Las Nubes, El Chile, El
Garrobo, Kiawa, El Zapote, Las Flores y Kusuli
(Fuente INETER).

Las inundaciones en este municipio ya son conocidas. En las riberas del pequefio rio Waslala,
junto a la ciudad se registra inundaciones, de tal forma que interrumpe la circulacion vehicular.
Varias otras comunidades también quedan temporalmente incomunicadas por el mismo
fendmeno. La poblacién expuesta ante inundaciones asciende a unas 2,310 personas. Ellos
habitan en el casco urbano en los Barrios Carlos Javier Barahona, Carlos Aguero, Nuevo, El
Progreso y El Triunfo, en tanto que en el sector rural en las comunidades de Waslala Arriba,
Cano Los Martinez, El Naranjo Central, Puerto Viejo, Kubali, Zapote Kum, Las Torres. (Fuente
INETER)

También en Rancho Grande tiene identificada las zonas de riesgo, entre las comunidades: se
con mayor amenaza son tiene a: Cerro Grande, Cerro Verde, Cayuca, Babasca # 2, Lana
Arriba, Carpas # 2, Carpas # 3, Cacao, Buenos Aires, Penas Blancas, Manceras, Pajaro
Central y Cano Negro.

Este municipio presenta como amenaza potencial fendmenos de inundacién, especialmente por
la presencia de rios de gran caudal como el Bijao, Rancho Grande, EI Carmen, Yaosca y La
Castilla, los que en su recorrido comprenden numerosas comunidades propensas a ser
afectadas ante eventuales desbordes.

Histéricamente se registran fendmenos por inundacion, principalmente con el paso de los
huracanes Irene, Joan, tormenta tropical Bret (1993), asi como el huracan Mitch (1998); los que
generaron danos de gran magnitud, con altos riesgos en la infraestructura y vidas humanas.
Las comunidades expuesta| a este tipo de fendmenos en Rancho Grande son; Castilla # 1,
Castilla # 2, Rancho Grande, Colonia # 1, y Yaosca Central.

Pero hay una razén también importante para la protecciéon de la cubierta vegetal, y es la
proteccion de la infraestructura vial, también a los puentes.
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Este puente sobre el rio EI Chancho se
desperdicios de toda clase. Con las lluvias fuertes el agua corre sobre el puente. Las

comunidades al sur del mismo quedan incomunicadas durante horas.
7.3. Medio Socioeconomico

De acuerdo a datos del Instituto Nacional de Informacion del Desarrollo (INIDE) , el Proyecto de
Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala, incidira de manera directa e indirecta en los
municipios de Rancho Grande y Waslala, que poseen un total de 75,562 personas, de los
cuales 34.7% residen en el municipio de Rancho Grande, entre 13,597 hombres y 12,626
mujeres; y el 65.3% habitan en Waslala, donde 24,291 son mujeres y 25,048 son hombres. '

En este acapite se presentan las caracteristicas de los municipios que se incluyen en el Area
de Influencia Indirecta que ha sido definida para este Estudio de Impacto Ambiental en
consideracion a la importancia ambiental de la zona, como es la zona de amortiguamiento de
BOSAWAS, en el area correspondiente a Waslala, asi como las RN Macizos de Pefas Blanca
y Cerro Grande de Kuskawas, ya que pudiese existir el riesgo que, una vez establecida la
carretera, pudiese ejercer mayor presién sobre los reductos o parches de bosques densos para
transformarlos en a reas pecuarias, que incluyen a los municipios de Rancho Grande, Waslala,
El Cua y El Tuma — La Dalia. Ver Figura No. — 2 Microlocalizacién del Proyecto y Cuadro No.
17.

Cuadro No.- 17.- Distribucién Municipal del Area de Influencia Indirecta del Proyecto

DEPARTAMENTO MUNICIPIO AREA KM? % DEL TOTAL
RACCN Waslala 633.5868 43.25 %
Rancho Grande 526.5833 35.95 %
Matagalpa
El Tuma . La Dalia 125.6904 8.58 %
Jinotega El Cua 178.9598 12.22 %
TOTAL 1,464.8203 100 %

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE, 2005 y 2008

"> Las valoraciones socioecondmicas del area de influencia directa fueron realizadas por el MTI a través de la
Empresa EDICRO S.A. Anexo No. 2 y el estudio socioecondémico del Proyecto, realizado también por dicha Firma
Consultora.
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7.3.1. Divisién Politica y Poblacion en los Municipios y Comarcas del Area de Influencia

La Republica de Nicaragua administrativamente estd dividida en 15 departamentos y dos
Regiones Autdnomas de la Costa Caribe Norte (RACCN) y Sur (RACCS); el camino existente
El Comején — Waslala inicia en el municipio de Rancho Grande, departamento de Matagalpa y
finaliza en el municipio de Waslala de la Regién Auténoma de la Costa Caribe Norte (RACCN).

Los municipios que representan mayor porcentaje de ocupacion en el Area de Influencia
Indirecta definida son el Municipio de Waslala, Rancho Grande; luego, el Municipio de El Cuay
el de El Tuma — La Dalia.
Cuadro No.- 18.- Zona Urbana, Rural y Extension Territorial de los Municipios Directamente
Relacionados al Proyecto

BAR,I;I%SD/EONA . EXTENSION
MUNICIPIO URBANA O SEMI COMAF?SQEKZONA TERRITORIAL (KMSZ)
URBANA
Rancho Grande 8 22 648
Waslala 12 8 1,291
TOTAL 1,939

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE, 2005 y 2008. EDICRO 2016.

Rancho Grande, con una superficie territorial de 648 Km?, fue elevado a categoria de municipio
en el ano 1989; esta formado por 8 barrios y 22 comarcas, teniendo una densidad poblacional
de 40.5 habitantes por Km?. Limita al Norte con el municipio del Cua y San José de Bocay,
ambos del departamento de Jinotega; al Sur con los municipios de Rio Blanco y Matiguas; al
Este con el Municipio de Waslala de la RACCN; al Oeste con el municipio El Tuma — La Dalia.

El municipio de Waslala, tiene una extensién territorial de 1,291 Km2, limita al Norte con el
municipio de Siuna y San José de Bocay; al Sur con Rio Blanco y Rancho Grande; al Este con
el municipio de Siuna y Mulukuku y al oeste con Rancho Grande, El Cua y San José de Bocay;
alberga una densidad poblacional de 8.7 habitantes por Km2 los que se encuentran distribuidos
en 12 barrios y 8 micro regiones o comarcas.

El municipio de El Cud, con una superficie de 637 Km? perteneciente al departamento de
Jinotega, limita al Norte con el municipio de Wiwili y la Republica de Honduras, al Sur con los
municipios de Waslala, Rancho Grande y Jinotega; al Este con los de San José de Bocay y
Waspan, Bonanza Siuna y Waslala, en donde estos cuatro ultimos pertenecen a la RACCN; al
Oeste, con los municipios de Santa Maria de Pantasma y Wiwili.

El municipio de El Tuma — La Dalia, perteneciente al departamento de Matagalpa, con un area
de 652 Km?, limita al Norte con Jinotega y El Cu4, al Sur con los de Matiguas y San Ramén y al
Este con el municipio de Rancho Grande.

Estos dos ultimos municipios cuentan con una poblacién de 15,817 habitantes entre 8,116

hombres y 7,701 mujeres, los que representan el 15.9% del total de poblacién de ambos
municipios. Ver Cuadro No. 19.

Cuadro No.- 19.- Municipios, Comarcas y Poblacion del Area de Influencia Indirecta del Proyecto
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POBLACION
MUNICIPIO COMARCA HOMBRES | MUJERES TOTAL
El Cuéa El Bote 1,358 1,229 2,587
Tres Laureles 2,313 2,156 4,469
El Tuma La Dalia La Mora 2,339 2,21 0 4,549
La Tronca 2,106 2,106 4,212
TOTAL 8,116 7,701 15,817

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE, 2005 y 2008
7.3.2. Centros Poblados presentes en el Area de Influencia Directa del Proyecto

La poblacion habitante en el area de influencia directa del Proyecto, que el Estudio de la
Valoracién Ambiental y Social del Proyecto la defini6 a 700 m a ambos lados del camino,
teniéndolo como eje central, -se encuentra concentrada en 7 comunidades rurales y 2 zonas
urbanas: El Comején, Las Carpas, Manceras, Las Brisas, Yaosca, La Posolera, El Ciprés,
Santa Marta, El Progreso y Waslala Urbano, donde habitan un total de 14,469 personas,
representando hombres y mujeres que representan 50% cada uno. Ver Figura No. 2
Microlocalizacion del Proyecto y siguiente Cuadro.

Cuadro No.- 20.-Poblacién Presente en el AID del Proyecto, segin Comunidad y Sexo

COMUNIDAD HOMBRES MUJERES TOTAL
El Comején 132 138 270
Las Carpas 1,557 1,426 2,983
Manceras 425 381 806
Las Brisas 431 368 799
Yaosca 704 619 1,323
La Pozolera 392 367 759
El Cipres 368 323 691
Waslala Urbano (Incluye Santa Marta y El 3.208 3.630 6.838
Progreso)
TOTAL 7,217 7,252 14,469

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE, 2005 y 2008

7.3.2.1.

1. Municipio de Rancho Grande:

Viviendas y Actividad econémica'®

a. El Comején: En la comunidad existen un total de 200 viviendas; sus principales
actividades econémicas son la ganaderia y la agricultura con presencia de pequefos
negocios y pulperias de subsistencias en algunas viviendas.

' Datos proporcionado por las Alcaldias Municipales de Rancho Grande y Waslala. 2016.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo

Junio 2016

103



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

b.

Las Carpas: compuesta por 400 viviendas; sus pobladores se dedican a las actividades
agricolas y ganaderas, esta ultima actividad con fines de produccién de leche.

Manceras: se estima un total de 180 viviendas. Los pobladores se dedican en su mayoria
a las actividades agricolas y ganaderas, asi como actividades de comercio a baja escala,
sobre todo la presencia de pulperias y pequenas tiendas de ropa y zapatos.

Las Brisas: cuenta con 220 viviendas; sus habitantes se dedican principalmente a la
comercializacion de productos alimenticios procesados y a la ganaderia, con fines de
produccion de leche y al cultivo de granos basicos principalmente para el autoconsumo.

Yaosca: En esta comunidad se estima un total de 350 viviendas. Las actividades
econdémicas estan relacionadas a la agricultura y ganaderia; también se identifican
pequenos locales de comercio tales como comiderias y salones de belleza.

2. Municipio de Waslala

a.

b.

La Pozolera: esta compuesta por 164 viviendas; sus habitantes se dedican a las
actividades agricolas y ganaderas, muchos de los productores ganaderos son los que
abastecen a los centros de acopios de leche. Las otras actividades econdmicas estan
relacionadas a pequefnos establecimientos de negocios principalmente la existencia de
pulperias.

El Ciprés: cuenta con 166 viviendas, y las principales actividades econémicas son la
produccion de granos bésicos y la crianza de ganaderia y ganado de patios. También
existen establecimientos de comiderias, pulperias y tiendas de ropa, zapatos y talleres.
Waslala Urbano: cuenta con 1,376 viviendas, las actividades econdmicas estan
encaminadas a la prestacion de servicios.

7.3.2.2. Poblacion Urbana y Rural en los Municipios del Area de Influencia
Indirecta

Tomando en cuenta que informacion desagregada de cada una de las comarcas presentes en
toda el area de influencia indirecta no esta disponible y, a fin de tener una apreciacion del Area,
se determind tomar los datos oficiales disponibles, especialmente de INIDE. Sélo en algunos
casos, se pudo obtener informacion mas especifica y se incluye en este estudio.

La cantidad de mujeres en el total de los municipios inmersos en el Area de Influencia Indirecta
es ligeramente menor que la de los hombres, quienes representan el 48.8% del total de la
poblacién. A nivel municipal y comarcal la composicion varia un poco entre 48.1% en Rancho
Grande; 49.2% en Waslala, 47.5% y 49% en El Cudy El Tuma —La Dalia respectivamente. Ver
Cuadro No. 21.

Cuadro No.- 21.-Poblacién de acuerdo a Municipio por Zona de Residencia y Sexo

MUNICIPIO

POBLACION TOTAL URBANO RURAL
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POBLACION TOTAL URBANO RURAL

MUNICIPIO

TOTAL | HOMBRES | MUJERES | TOTAL | HOMBRES | MuJERES | TOTAL | HOMBRES | MUJERES
Rancho
Rancfic 26223 | 13,597 12626 | 1648 | 806 842 24575 | 12,791 11,784
Waslala | 49,339 | 25,048 24291 | 6,838 | 3.208 3.630 42501 | 21,840 20.661
El Cua” 2587 1.358 1229 | ~~ |- 2.587 1.358 1.229
Eggg*ma"'a 13230 | 6758 | 6472 13,230 | 6.758 6.472
TOTALES | 91,379 | 46,761 44618 | 8486 | 4,014 4,472 82,893 | 42,747 40,146

*Solo incluye comarcas del area de influencia indirecta del EIA.
Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE, 2005 y 2008

La poblacion en los municipios incluidos dentro del AAI del Proyecto, se encuentra
concentrada mayoritariamente en el rango de edad de mas de 15 afios con el 51.3%, donde las
mujeres representan el 48.9%. Para cada municipio existe mayor presencia tanto de hombres
como de mujeres en el rango de 1 a 14 anos, de la siguiente manera: Rancho Grande con el
44.9%, donde las mujeres en este rango de edad representan el 48.6% del total de poblacién
mayor de 15 afos; en Waslala representa el 45.8% donde las mujeres representan el 49%.

En cuanto a la poblacién menor de 30 afios representa el 76.6% del total de habitantes de los dos
municipios, siendo las mujeres el 48.5% de este total, o que evidencia que los dos municipios
presentan un comportamiento muy parecido al nivel nacional donde la poblaciéon joven es
mayoritaria.

Para las comarcas de los municipios de El Cuay El Tuma-La Dalia, que forman parte del area de
influencia indirecta, la situacién no se muestra muy diferente a lo anteriormente descrito: la
poblacion mayor de 15 afnos representa el 52.4%, de esta el 48.7% son mujeres. Para mayor
apreciacion la siguiente Figura No. 24 indica la distribucién por sexo y por edad de ambos

municipios.
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Figura No.- 24.- Distribucion Porcentual de la Poblacién en el All por Rango de Edad y Sexo
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7.3.2.3. Tasa de Crecimiento de la Poblacién

De acuerdo a datos oficiales, resultantes del Censo Nacional 2005, la tasa de crecimiento para
cada uno de los municipios se ha proyectado de la siguiente manera:

Cuadro No.- 22.-Tasa de Crecimiento y Proyeccion de la Poblacién por Municipio y Quinquenio

| mroccncomeno | FRO¥ECOONDE rosLAGON
MUNICIPIO PERIODO
TOTAL HOMBRES | MUJERES | TOTAL | HOMBRES | MUJERES

2005-2010 2.9 2.8 3.0 31,655 16,403 15,252

Rancho Grande 2010-2015 2.4 2.3 2.5 36,787 18,954 17,833
2015-2020 2.9 2.8 2.9 42,435 21,809 20,626

2005-2010 2.2 2.1 2.4 60,939 31,118 29,821

Waslala 2010-2015 1.5 1.4 1.6 67,084 33,985 33,099
2015-2020 1.5 1.4 1.6 72,443 36,540 35,903

2005-2010 1.5 1.4 1.7 65,449 32,859 32,590

El Tuma-La Dalia 2010-2015 1.2 1.1 1.3 70,564 35,217 35,347
2015-2020 1.4 1.3 1.4 75,518 37,585 37,933

2005-2010 3.0 2.8 3.1 53,596 27,557 26,040

El Cuéa 2010-2015 2.3 2.3 2.4 62,087 31,748 30,339
2015-2020 2.8 2.8 2.8 71,416 36,452 34,964

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de INIDE 2008, Nicaragua

Cabe mencionar, que dado que no existen datos desagregados para esta variable, se incluyen
los datos de los municipios de El Tuma-La Dalia y El Cua, en vez de datos de las comarcas
directamente incluidas en el area de influencia.

Con base a la tasa de crecimiento por periodo, para el afno 2020, en cada uno de los
municipios la densidad poblacional se presenta de la siguiente manera:

En Rancho Grande habra 65.5 habitantes por km?; en el municipio de Waslala un total de 56.1
habitantes por km? en El Cua se alcanzara 16.8 habitantes por Km?, lo que significa un 3.3
még que en el afno 2000; En El Tuma-La Dalia habitaran un total de 162.4 habitantes por cada
Km*.

7.3.2.4. Jefatura de Hogar

De acuerdo a datos oficiales, en los municipios y comarcas tanto en el area de influencia
Directa como Indirecta, existen un total de 15,733 hogares'’, de ellos el 17.6% tienen a una
mujer como jefa de hogar; en la zona urbana los hogares jefeados por mujeres representan el
33.9% vy la zona rural el 15.7%.

7 Entendiendo por ello el formado por una o mas personas, parientes o no, que viven bajo un mismo techo y que
preparan en comun sus alimentos, por lo que dentro de una hogar pueden vivir una o mas familias
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No existe diferencia significativa de la jefatura femenina por area de residencia entre los
municipios de Rancho Grande y Waslala tal y como se presentan en el siguiente Cuadro.

Cuadro No.- 23.- 1Porcentaje de Jefatura de Hogar Femenina por Municipio y Area de Residencia

% JEFATURA o o
MUNICIPIO FEMENINA % JEFATURA URBANA % JEFATURA RURAL
Rancho Grande 16.0 32.9 14.7
Waslala 17.3 34.1 14.2
El Tuma —La Dalia* 21.6 100
El Cua* 16.4 100
TOTAL 17.6 33.9 15.7

*Solo incluyen las comarcas del area de influencia indirecta
Fuente: Elaboracién propia en base a datos de INIDE 2008, Nicaragua

Para las comarcas ubicadas en los municipios de El Tuma-La Dalia y El Cua, los hogares
jefeados por mujeres representan el 20.8% del total de comunidades; siendo la comunidad de
La Tronca, del municipio de El Tuma-La Dalia, la que cuenta con mayor cantidad de hogares
jefeados por mujeres con el 24% y la comunidad El Bote, del municipio de El Cua la que tiene
menos hogares frente a un hogar con el 16.4%.

7.3.3. Caracteristicas Socioeconémicas de Municipios y Comarcas del All del Proyecto
7.3.3.1. Nivel Educativo

En los dos municipios, el 52.8% del total de poblacién en edad escolar (6 a mas anos) ha
cursado algun nivel educativo. La poblacién del municipio de Rancho Grande presenta un
porcentaje ligeramente mayor de instruccion a nivel primario con el 90% en comparacién con la
poblacién para el mismo nivel de instruccion del municipio de Waslala, la que representa
87.4%.

Para la poblacion que cuenta con algun grado de instruccién en el nivel secundario, la
poblacion de Waslala alcanza el 11% y la de Rancho Grande representa el 9.4%. La poblacion
con algun grado de instruccién técnica esta representada por el 0.5% en Waslala'y 0.3% en
Rancho Grande y los que han alcanzado algun nivel universitario representan el 1% y 0.4%
respectivamente.

La poblacién en edad escolar del municipio de Rancho Grande con algun nivel de instruccion
representa el 55.5%, y la de Waslala representa el 51.4%.

Cuadro No.- 24.- Hombres y Mujeres Mayores de 6 Afos con Algun Nivel de Instruccién, por
Municipio y Zona De Residencia

RANCHO GRANDE WASLALA
NIVEL EDUCATIVO URBANO RURAL URBANO RURAL
H M H M H M H M
Primaria 388 | 378 | 5284 | 4,494 | 1,796 | 1,937 | 7,606 | 6,384
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RANCHO GRANDE WASLALA
NIVEL EDUCATIVO URBANO RURAL URBANO RURAL
H M H M H M H M
Secundaria 131 151 448 371 554 735 507 437
Técnico 3 6 8 13 46 40 13 7
Universitario 13 6 11 17 105 92 13 7
TOTAL 535 541 | 5,751 | 4,895 | 2,501 | 2,804 | 8,129 | 6,835

En el municipio de Rancho Grande las mujeres urbanas alcanzan mayores niveles de
instruccion a nivel de secundaria y técnico mas que los hombres, con 3.5% y 16.6%
respectivamente. En cambio las mujeres rurales que logran mayores porcentajes en educacion
técnica y universitaria con un 11.9% y 10.1% mas que los hombres, respectivamente. En
cambio en el municipio de Waslala, solo en el &rea urbana las mujeres superan a los hombres
con mayores niveles educativos en secundaria con un 2.9% mas.

En las cuatro comarcas dentro del area indirecta y pertenecientes a los municipios de El Tuma-
La Dalia y El Cua, son los hombres los que alcanzan mayores niveles de asistencia a la
educacién primaria representando el 57.1%; en cambio las mujeres cuentan con mayor
presencia a partir de la educacién secundaria representando el 51.1% y a nivel universitario el
53.8%.

Lo expuesto, viene a reforzar la teoria de que cuando las mujeres logran mantenerse en el
sistema de educacién formal, alcanzan mayores niveles de instrucciéon que los hombres, por
estar ello relacionado a factores socio econémicos y culturales que obligan a los hombres a
ingresar al mercado laboral, generalmente como mano de obra familiar, tanto en areas urbanas
como rurales, teniendo que abandonar la escuela para asumir desde entonces su rol de
proveedores de la familia, mediante aporte econémico a la economia familiar, en cambio las
mujeres por compartir los roles reproductivos de cuido de la familia con otras mujeres, tienen
mayores probabilidades de mantenerse o re ingresar a la educacion formal para continuar sus
estudios.

A nivel municipal la situacién de analfabetismo se presenta de la siguiente manera:

La poblacion de Waslala es la que presenta mayor porcentaje de personas analfabetas,
mayores de 6 afos, las que representan el 50.2%, de las cuales el 53.4% residen en la zona
rural. La poblacion de Rancho Grande presenta un porcentaje de analfabetismo del 45.7%,
concentrado en la zona rural con el 47.4%.

Para ambos municipios y sin dependencia de la zona de residencia, son las mujeres las que
alcanzan porcentajes mayores que los hombres, los que van de 3 a 6 puntos porcentuales mas.

Cuadro No.- 25.- Porcentaje de analfabetismo por sexo y lugar de residencia, segun municipio

% DE ANALFABETISMO

MUNICIPIO COMARCA
HOMBRES MUJERES
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URBANO RURAL URBANO | RURAL
Rancho Grande A nivel municipal 20.5 45.2 23 49.8
Waslala A nivel municipal 26 52.5 28.8 58.5
La Mora 37.3 - 43.6
El Tuma - La Dalia Tres Laureles - 36.5 - 44.5
La Tronca - 44.4 - 50.6
El Cua El Bote - 45.6 -- 49.5

Fuente: Elaboracion propia en base a datos INIDE 2005

7.3.3.2. Servicios Basicos

Educacion

En el municipio de Rancho Grande existe una oficina del Ministerio de Educacion y los servicios
estan divididos en cuatro Nucleos de Educacién Rural Autonomos (NERA). Segun datos de
UNICEF del afio 2010 en el municipio existian 81 escuelas, con una tasa de retencion del 79.8.

En Waslala, el sistema educativo estd a cargo de la delegacién municipal de educacion, la que
depende de la delegacién departamental de Matagalpa. En el municipio se encuentran
instaladas 121 escuelas en el sector urbano y rural.

En las comunidades donde discurre el camino se localizan 8 centros educativos detallados a
continuacién distribuidos en las comunidades siguientes: ElI Comején, Las carpas, Mancera,
Las Brisas, Yaosca Central, Ocote Yaosca, La Posolera y El Ciprés (EDICRO S.A. 2016) En
Rancho Grande

Cuadro No.- 26.- Centros Escolares Localizados en la Ruta del proyecto

NOMBRE DE LA CAVIDED | pegpe || CANIRRS
N ESCUELA bl MODALIDAD = GO EHD)
ALUMNOS DOCENTES
1 Flor de Pino 1,200 Primaria 15 Comején
2 Benjamin Zeledén 450 Primaria 9 Las Carpas
3 Mancera 85 Primaria 3 Mancera
4 José Marti 150 Primaria 10 Las Brisas
5 12 de Septiembre 325 Primaria 12 Yaosca Central
6 Ocote Yaoska 48 Primaria 2 Ocote Yaoska
Preescolar,
7 La Posolera 3 de Abril 226 Primaria y 11 La Posolera
Secundaria
8 El Ciprés 33 Primaria 1 El Ciprés
TOTAL 2,517 63
EDICRO 2016.
Salud
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En Rancho Grande se encuentra un Centro de Salud con cuatro médicos, y una ambulancia.
También existen tres puestos de salud que dan cobertura en el area rural de Kuskawas, Las
Brisas, Colonia Agricola y algunas comunidades del municipio de El Tuma- La Dalia.

Las principales patologias presentadas en el ano,
2016, son la enfermedades diarreicas agudas
(EDA), Infecciones Respiratoria Agudas (IRA),
parasitosis, leishmaniosis o lepra de montafna y
neumonia.

En Waslala se cuenta con un Centro de Salud
ubicado en el area urbana, el que esta equipado
con camas y un quiréfano. En el 2016, se
reportan las siguientes patologias: enfermedades
diarreicas agudas (EDA), infecciones respiratorias
agudas (IRA) y asma.

Centro de Salud Municipal Rancho Grand

Tanto en El Tuma —La Dalia como en El Cua, existe un Centro de Salud en cada una de las
cabeceras municipales y puestos, de acuerdo a poblacion, que atienden a las comunidades
rurales. La enfermedades mas comunes son las enfermedades diarreicas agudas (EDA) e
infecciones respiratorias agudas (IRA), neumonias

Energia Eléctrica'®

En el municipio de Rancho Grande la red Nacional de Energia Eléctrica es distribuida a través
de la sub - estacion Hnos. Amador Gallegos la cual es alimentada por la sub estacién de San
Ramon, debido a la ampliacion de lineas primarias y secundarias de EI Tuma, y
transformadores existen unas 227 conexiones urbanas (6%). Ademas de unos setenta servicios
domiciliares del sector rural (2%). Segun estadisticas del Ministerio de Energia y Minas (MEM)
del 2012, el indice de electrificacion del Municipio de Rancho Grande es del 13.8%.

También existe un proyecto de Empresa privada para el desarrollo energético del municipio
conocido como Hidropenta, el cual depende de los caudales de los rios de la region, entre ellos
rio Bijao, Babaska, Mancera, entre otros.

El municipio de Waslala se encuentra integrado a la red nacional de energia eléctrica
procedente de dos subestaciones, una es la Subestacion “Hermanos Amador Gallegos” de El
Tumaque, a su vez es alimentada por la Subestacién “Carlos Arroyo”, de San Ramédn. El
servicio eléctrico en el municipio alcanza a una poblacién estimada de mil usuarios, teniendo
una cobertura aproximadamente del 15%. Esta energia es de muy baja intensidad. De acuerdo
a estadisticas del MEM, en el afio 2012, el indice de electrificacion era igual al 13.6%.

'8 ENATREL. 2014. Proyecto “Subestaciones La Dalia, El Cud, Linea de Transmision en 138 kV San Ramén — El
Cud” Estudio de Impacto Ambiental. Sanchez Arglello Cia. Ltda.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

110



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

El municipio de E/ Tuma-La Dalia se encuentra integrado a la red nacional de energia eléctrica,
a través de la sub-estacion eléctrica EI Tuma, en la comarca La Tronca solo el 15% de la
poblacién cuenta con este servicio, en el resto de las comarcas no se cuenta con el servicio,

La poblacién de la comarca El Bote del municipio de El/ Cua, adquiere el servicio a través de
una mini central hidroeléctrica, la que fue instalada con el apoyo de la Asociacién de
Trabajadores de Desarrollo Rural Benjamin Linder (ATDER B.L.).

Agua Potable™

El casco urbano del municipio Rancho Grande cuenta con el servicio de agua potable por
medio de 1,600 metros lineales de tuberias para la distribucion del agua domiciliar. Ademas
existen dos pilas con capacidad de almacenamiento de 12 mil galones de agua, la que es
potabilizada para su distribucion. Sin embargo, debido al crecimiento de la poblacién la red de
agua que abastece al casco urbano se encuentra en muy mal estado ElI municipio también
cuenta con cinco mini acueductos para el abastecimiento de agua potable a las comunidades
de La Colonia Agricola, La Nueva, Las Carpas y San Antonio.

En Waslala el suministro de agua estd administrado por la alcaldia municipal, principalmente en
la zona urbana; a nivel rural el suministro presenta dificultades por lo disperso de la poblacion.
Actualmente se cuenta con dos proyectos una para Waslalita y otro en Cario de la Ceiba.

En la cabecera municipal de E/ Tuma-La Dalia, el servicio de agua potable es atendido por la
Alcaldia municipal directamente, el 55% del total de viviendas cuenta con agua potable
domiciliar, en los sectores Central, carretera a Wasaka, carretera a Matagalpa, carretera a
Waslala y los barrios Linda Vista, San Francisco, Las colinas y Barrio Suizo.

El municipio de E/ Cua cuenta con 37 redes rurales de agua potable que benefician a las
comunidades rurales concentradas y comunidades rurales no concentradas adyacentes.

Infraestructura Vial*®

La principal via de acceso al municipio de Rancho Grande es la carretera intermunicipal que conduce
a Waslala, la que empalma con la comunidad El Comején que a su vez comunica con el casco
urbano de Rancho Grande, mediante una longitud de 4.5 Km. Existen otras vias de acceso hacia las
distintas comunidades, lo que permite acceso a aproximadamente al 80% el municipio. Entre ellas:
Las Brisas - Kuskawas, EI Comején - Carpas No 3, Rancho Grande — Buenos Aires - La Coyuca - El
Achote, Rancho Grande - Castilla No 1, Rancho Grande - Rancho Alegre, Rancho Grande - Buenos
Aires No 2, Rancho Grande - El Cacao. Carpas No 1- Carpas No 2 - La Lana - Los Caracoles —
Brisas El Tabaco — Colonia Agricola No 1. Colonia Agricola No 1 — Pefias Blancas. San Antonio de
Kuskawas — Cafno Blanco y Cafo Negro, San Antonio de Kuskawas — Bilampi, Achiote — Socorro
Yaoska y Mancera El P3jaro.

1% |dem
2 |dem
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Las comunidades que carecen de vias de acceso son: San José de Kuskawas, Cerro Verde, San
Luis, Castilla No 2 — Castilla No 3, Carpas No 3 sector los Delgadillos, San Luis, Yaoska el Portillo, El
Pavon y las Camelias El Socorro

En el municipio de Waslala existe una red vial principal de la que se derivan caminos
secundarios y terciarios, de acuerdo a datos del censo realizado por la alcaldia municipal en el
ano 2004, esta red vial tiene una longitud total de 1,848 Km., de los cuales 219 km. son
caminos intransitables para vehiculos, Cuenta con 232.32 km de caminos que facilitan el
acceso a la comercializacién de los diferentes rubros de produccion agropecuaria.

Las cuatro comarcas del area de influencia, tienen acceso hacia las respectivas cabeceras
municipales mediante caminos de todo tiempo.

Transporte®'

El principal medio de transporte en el municipio de Rancho Grande a través de buses
colectivos transportando a la poblacion de Rancho Grande a Waslala, Kuskawas, Cué-Bocay,
otra via conduce a las Brisas, Tabaco, Kuskawas y la Lana. Algunas comunidades utilizan
bestias para la movilizacién.

La movilizacion en Waslala se realiza a través
de buses que cubren la ruta Waslala- EI Tuma-
La Dalia; para el resto de las comunidades es
realizada en camiones y/o bestias.

La poblacién de las comarcas de El Tuma-La
Dalia y El Cua que forman parte del area
indirecta se comunican mediante transporte
colectivo y/o en bestias.

Medios de trasporte

Turismo
Rancho Grande a pesar de su gran potencial de desarrollo de actividades turisticas y de
recreacion, destinos turisticos, no ha sido desarrollado todavia.

7.3.3.3. Servicios Municipales

En Rancho Grande el servicio de recoleccién de basura solo se presta a nivel urbano en las
comunidades no existe este tipo de servicio y la mayoria de los pobladores queman o tiran al
aire libre la basura, se carece de tratamiento y recoleccion en puntos estratégicos.

2 Proyecto “Subestaciones La Dalia, El Cua, Linea de Transmision en 138 kV San Ramoén — EI Cua” Estudio de
Impacto Ambiental. Nicaragua, 2014
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Las

Instituciones publicas funcionando en el municipio de Rancho Grande como en Waslala

son:

En

Gobierno Municipal

Ministerio de Salud (MINSA)

Ministerio de Educaciéon (MINED)

Ministerio del Ambiente y Recursos Naturales - SETAB
Instituto Nacional Forestal (INAFOR)

Juzgado Local

Policia Nacional (PN)

Ministerio de Agricultura y Ganaderia (MAG)

Ejército de Nicaragua (EN)

Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria (INTA)}

Waslala, el municipio cuenta con dos vertederos uno ubicado a 2 km del area urbana y el

otro ubicado en la comunidad Los Mangos; en estos vertederos se brinda tratamiento a los

resi

duos clasificando los materiales de metal y plastico los cuales son vendidos.

7.3.3.4. Poblacion y Economia

Actividad Productiva por Sector en el area de influencia

Sector Primario: La poblacion de Rancho Grande se dedica principalmente a las actividades
agropecuarias, las cuales constituyen el principal sustento y donde destacan los rubro de
café, cacao, ganaderia y granos basicos, A nivel municipal, de acuerdo a datos
proporcionados por la Alcaldia municipal, existen unas 2,500 mz de café y 1,500 mz de
cacao, asi como alrededor de 7,000 cabezas de ganado, éstas Ultimas destinadas a la
produccion de carne y leche.

En Waslala, los rubros de produccién local son café, cacao, granos basicos, hortalizas,
aves, cerdos y ovejas. De acuerdo a registros municipales, se estima que existen unas
29,120?? cabezas de ganado, lo que representa un 18% del hato ganadero en la Regién
Autonoma de la Costa Caribe Norte (RACCN). Conforme la alcaldia municipal el 90% de la
poblacién de realiza actividades agropecuarias en las comunidades rurales, estimandose
que el 80% son pequenos productores dedicados a la agricultura, y de estos el 40%
practica la agricultura migratoria, lo cual constituye un indicador de la presién que se ejerce
sobre la Reserva de Biosfera de BOSAWAS, la cual es el principal atractivo para incorporar
suelo virgen a la agricultura.

La principal actividad econémica del municipio de El Tuma - La Dalia es la agricultura; entre
los principales rubros se encuentran el café de exportacidén, que alcanza alrededor de
199,600 quintales/oro; seguido de granos basicos y con menor importancia el ganado de

** Estudios de Factibilidad y Disefio para el Mejoramiento de la Carretera, tramo: E1 Comején — Waslala. EDICRO,
2016
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doble propdsito. La comarca La Tronca se encuentra entre las zonas de mayor produccién
para café y granos basicos.

La principal actividad econémica del municipio de E/ Cua es la agricultura, en el periodo
2008-2009% se contabilizaron 15,470 mz de siembra, el ganado de doble propésito ocupa el
segundo lugar. En la comarca El Bote, 199 extensiones agropecuarias de las 235 que
existen en la comarca se dedican a la siembra de granos basicos.

e Sector Secundario: en el municipio de Rancho Grande este sector se reduce a actividades
de transformacién de algunas materias primas en productos elaborados, especialmente en
el sector agroalimentario y la industria artesanal de madera, entre los que sobresalen tres
fabricas de queso artesanal en la regiéon de Kuskawas, Kiwaska, Yaosca y cuatro talleres
de carpinteria. (Rancho Grande, Carpas I, La Nueva y la Colonia agricola

En el municipio de Waslala, hasta el afno 2014, se encontraban funcionando cuatro
agencias comerciales, entre ellas Orocafé, Exportadora Atlantic, Cisa Agro y Agresami,
ademas una distribuidora de Pepsi. Sumado a ello existen 43 pulperias; 31 bares y
restaurantes; venta de ropa y calzado con 24 establecimientos.

Para el caso del municipio de El/ Tuma-La Dalia, no existen empresas acopiadoras que
permanezcan en el municipio todo el tiempo. Una de las mayores dificultades que presenta
el municipio E/ Cua, es la poca inversion orientada a la transformacién de los productos
primarios, no existiendo empresas de este tipo.

e Sector Terciario: En el municipio de Rancho Grande, sobresale el comercio al detalle. En
los servicios no mercantiles sobresalen los servicios de educacién, salud, la administracion
publica local y gubernamental.?* En Waslala, el sector comercio, realiza el 70% de los
productos agricolas.

En El Tuma-La Dalia se incluyen en este sector, todos aquellas instancias que sirve de
apoyo a las actividades que se desarrolla a nivel municipal. La actividad comercial y de
servicios en el municipio de E/ Cua, es desarrollada en dos direcciones, una hacia el
exterior del municipio y la otra hacia lo interno. Los principales lugares de comercio son las
pulperias, tanto para el area urbana como para las comunidades rurales.

Poblacion Ocupada por Sector

La poblacion ocupada en el &rea de influencia indirecta, de acuerdo a sector ocupacional, se
encuentra mayoritariamente en el sector la categoria ocupacional de trabajador sin pago con el
58.5%, seguido de empleado-obrero con el 17.7% y jornalero/peén con el 15.1%.

La situacion anterior, se explica de acuerdo al Censo Nacional del 2005, al caracter de mano
de obra familiar laborando en las extensiones agricolas o empresas familiares de la poblacion
declarada como trabajador sin pago, dado el caracter rural de los municipios.

 Valoracién Ambiental EI Cua-San José de Bocay. Proyecto de Mejoramiento de Infraestructura Vial Rural. MTI-
Banco Mundial. Nicaragua, 2013
2 Plan Ambiental Municipal de Rancho Grande.
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Para todos los municipios, son los hombres, los que representan el mayor porcentaje de
trabajadores sin pago, si ello se relaciona con los bajos porcentajes de participacion masculina
en la educacion formal para los niveles de secundaria, se puede suponer que la poblacion
masculina en edad escolar esta siendo integrada como mano de obra familiar.

7.3.3.5. Comunidades cercanas a la Ruta del Proyecto

Rancho Grande:

El Comején: En esta comunidad segun registro municipal existen 1,200 habitantes con 200
viviendas.

Las principales actividades econémicas de esta comunidad son la ganaderia y la agricultura
con presencia de pequenos negocios y pulperias de subsistencias en algunas viviendas.
Los pobladores cuentan con los servicios de agua potable y energia, sin embargo el
servicio de agua potable es inestable y muchos poseen pozo artesanal.

Las Carpas No. 1y No 2:

De acuerdo a informacion proporcionada por la municipalidad se estima una poblacién de
1,900 habitantes y 400 viviendas.

Los pobladores se dedican a las actividades agricolas y ganaderas, muchos de productores
de leche son proveedores de leche a los centros de acopios existentes.

En esta comunidad también se localiza la Escuela Las Carpas, es decir existe un
movimiento de poblacion estudiantil que hace uso de la via diariamente. Los pobladores
cuentan con servicio de agua potable y energia eléctrica, hay sectores que reciben agua
entubada por sistema de gravedad.

Mancera:

Segun datos proporcionados por representante de la municipalidad en esta comunidad se
estima una poblacién de 850 habitantes con 180 viviendas.

En esta comunidad se localiza la Escuela Mancera en el cual se moviliza un grupo de 85
estudiantes asi como padres de familias y docentes que se trasladan diariamente en la via.
Los pobladores se dedican en su mayoria a las actividades agricolas y ganaderas, asi
como actividades de comercio a baja escala, sobre todo la presencia de pulperias y
pequenas tiendas de ropa y zapatos.

También cuentan con servicios de agua potable y energia eléctrica, sin embargo el servicio
de agua potable presenta problemas de abastecimiento por tal razén muchos cuentan con
pozo artesanal.

Las Brisas:

En esta comunidad se estima un registro de 1,600 habitantes y 220 viviendas.

La poblacion se dedica principalmente a las actividades de comercializacion de productos
comestibles y establecimientos de comiderias, barberias y talleres. Otra de las actividades
relevante es la produccién de leche y granos basicos.

Yaosca:

En esta comunidad se estima una poblacion de 2,100 habitantes con 350 viviendas. Las
actividades economicas estan relacionadas a la agricultura y ganaderia, también se
identifican pequerios locales de comercio tales como comiderias y salones de belleza.
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Waslala:

o El Ciprés: De acuerdo a informacién proporcionada por representante de la alcaldia estiman
que existe una poblacion de 837 habitantes y unas 165 viviendas. Esta es la comunidad de
mayor concentracion poblacion en relacién al resto de las comunidades que se encuentran
en la ruta del Proyecto.

Las Principales actividades econdémicas son la produccién de granos basicos y la crianza
de ganaderia y ganado de patios. También existen establecimientos de comiderias,
pulperias y tiendas de ropa, zapatos y talleres.

e La Posolera: Esta comunidad segun la informacién recopilada cuenta con 600 habitantes y
155 viviendas.
Los pobladores de esta comunidad también se dedican a las actividades agricolas y
ganaderas, muchos de los productores ganaderos son los que abastecen a los centros de
acopios de leche. Es decir los productores hacen uso de la via para el traslado de su
produccion.
Las otras actividades econdmicas estadn relacionadas a pequefnos establecimientos de
negocios principalmente la existencia de pulperias.

¢ QOcote Yaosca: Tomando de referencia la informacion proporcionada por representantes de
la municipalidad, en esta comunidad se cuenta con una poblacién de 358 habitantes y 63
viviendas, es decir esta es la comunidad con menos concentracion poblacional.

7.3.3.6. Nivel de Pobreza

De acuerdo al mapa de pobreza formulado en base a necesidades basicas insatisfechas®, los
municipios de Waslala y Rancho Grande ocupan el décimo y décimo quinto lugar (a nivel de
municipios) de los mas pobres del pais, con una incidencia de pobreza extrema expresada en
porcentajes del 71.7% y 68.6% respectivamente.

Sumado a ello, en el municipio de Rancho Grande el 68.8% de los hogares cuentan con servicios
basicos insatisfechos; el 39.9% viven en situacion de hacinamiento y tienen un nivel de
dependencia econémica del 62.6%. En el municipio de Waslala el 60.8% de los hogares cuentan

% |a metodologia de necesidades basicas insatisfechas de INIDE clasific a la poblacion en el nivel minima de
satisfaccion de las necesidades basicas y a partir de ahi se elaboré un “Mapa de Pobreza Municipal” elaborado a
partir de datos del VIII Censo Nacional de Poblacién y IV de Vivienda 2005. El método NBI permite dimensionar la
pobreza a través de indicadores estructurales siguientes:

Hacinamiento: se refiere a la utilizacién del espacio de alojamiento de la vivienda segun el nimero de miembros por
hogar. Vivienda inadecuada: se refiere a establecer el nivel de calidad (adecuado/inadecuado) de los materiales de
construccion de las paredes, techo y pisos de la vivienda. Una vivienda sera calificada como adecuada, en caso de
la presencia de dos combinaciones cualquiera de materiales de pared-techo-piso, considerados como aceptables.
En caso contrario (con sélo la presencia de un material aceptable o ninguno), se considerara como vivienda
inadecuada.

Servicios insuficientes: se refiere a los hogares que no cuentan con una fuente adecuada de agua y un sistema
adecuado de eliminacion de excretas. Baja educacion: Mide el acceso a los servicios de educacién basica, por parte
de los nifios que se encuentran en edad escolar. Se establecié que se calificaria con baja educacion al hogar (tanto
del area urbana como de la rural), cuando hubiera al menos un nifio de 7 a 14 afos de edad, que no asista
actualmente a la escuela.

Dependencia econémica: se refiere a calificar simultdneamente el nivel educativo del jefe de hogar, asi como el
acceso al empleo de sus miembros, mediante la construccién de una tasa de dependencia laboral.
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con servicios basicos insatisfechos; el 47.6% viven en situacion de hacinamiento, con un nivel de
dependencia econémica del 64.8%.

Cuadro No.- 27.- Nivel de Pobreza Municipal y Comarcal en All de la Operacion (en %)

POBRES NO
MUNICIPIO/COMARCA NO. POBRES EXTREMOS POBRES EXTREMOS

Rancho Grande 9.7 21.7 68.6
Waslala 9.8 18.5 71.7
El Cua El Bote 7.4 19.4 73.2

La Mora 11.6 22.2 66.6
El Tuma- La Tres Laureles 14.0 26.1 60.0
Dalia La Tronca 4.2 18.5 77.3

Fuente: Elaboracion propia en base a datos INIDE 2008. Nicaragua en cifras.

La comarca El Bote, del municipio de El/ Cua ocupa el primer lugar de la lista de comarcas en
Pobreza Alta con el 73.2% de los hogares viviendo en esta situacién. Un 34.7% del total de
hogares de la comarca bien en condicion de hacinamiento, el 65.3% cuenta con servicios
basicos insatisfechos y un nivel de dependencia econémica del 6.4%

En el municipio de El Tuma-La Dalia, las comarcas incluidas en el area de influencia del
proyecto se encuentran entre la lista de hogares en pobreza extrema y pobreza alta, de la
siguiente manera: la Tronca ocupa el tercer lugar en la lista de hogares en situacion de pobreza
extrema con una incidencia del 77.3%; La Mora y Tres Laureles ocupan el primer y cuarto
lugar, respectivamente en la lista de hogares viviendo en pobreza alta con una incidencia del
66.2% y 60% respectivamente.

Todas las comarcas cuentan con algun nivel de hacinamiento con el 44.3% (La Mora), 40.9% (Tres
Laureles) y 47.2% (La Tronca); asi también tienen un 40.6%, 42.1% y 76.8% (La Mora, Tres
Laureles y La Tronca, respectivamente) de servicios béasicos insatisfechos y unos niveles de
dependencia econdmica que van del 69.5% en La Mora, 58.9% en Tres Laureles y 66.6% en La
Tronca.

Es incuestionable que la disponibilidad de caminos y carreteras en buen estado son
determinantes para el mejoramiento de las condiciones de vida de toda poblacién, y el
Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala no es la excepcion, lo que ha quedado
corroborado y documentado por la poblacién participante en los diferentes momentos de las
consultas realizadas, tanto por la empresa consultora para la realizacibn de Estudio de
Factibilidad, el Ministerio de Transporte e Infraestructura como en este estudio®, al coincidir de
manera general que uno de los principales obstaculos para la actividad productiva, comercial y
el acceso a los servicios de salud y educacién es la calidad de los caminos, lo que muchas
veces impide la presencia y frecuencia de la prestacion de los servicios de transporte colectivo,
la movilizacion a los servicios de salud y educativos a bajo costo y el transporte de la
produccidn a puntos de mercado hacia la cabecera departamental y otros puntos del pais.

De esa manera, el Mejoramiento del camino tendria una incidencia positiva en la reduccion de

% Referirse al anexo No. 64 de Consulta Ciudadana Publica en Municipios de Rancho Grande Waslala.
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costos en las transacciones de las actividades productivas, aunado al ahorro de tiempo en la
movilizacién y al mejoramiento de la calidad de vida de la poblacién, ya que supone aumento en el
acceso a los servicios de salud, educacién y baja de los costos de los productos agropecuarios
producidos en la zona, asi como el aumento del turismo en las zonas de reserva y por ende
inversion en servicio destinados a este ultimo rubro.

Pese a ello, y dada la falta de un plan de desarrollo municipal en ambos municipios que incluya
el ordenamiento territorial, en la actualidad existen propiedades sobre el derecho de via del
camino, lo que evidentemente trae como consecuencia la afectacién parcial y/o total de
propiedades, por lo que se hace necesario adoptar las medidas necesarias para ejecutar y
verificar el cumplimiento de la salvaguarda OP-710.

Dichas medidas se detallaran en el Plan de Reasentamiento Involuntario que asegure el
cumplimiento de los objetivos generales y especificos, asi como las normas, leyes y
disposiciones aplicables, una vez que se identifiquen las afectaciones en detalle. Ver también
Anexo No. 4. Marco de Politica de Reasentamiento, que servira como guia para la elaboracion
de planes de reasentamiento especificos para futuros sub-proyectos a ser financiados con
recursos de la operacion, que provoquen reasentamiento.

7.3.4. Tenenciay Uso de la Tierra®’

En los municipios del area de influencia, la tenencia de la tierra presenta diferente tipologia asi
como al uso de la tierra, tal y como se describe a continuacién:

En Rancho Grande, existen 75,392.01 manzanas, lo que representa el 9.6% del departamento,
y de las cuales el 99.4% son propias, 0.2% alquiladas, 0.2 % cedidas o prestadas y 0.1 % otro
tipo de tenencia. Es un municipio netamente agropecuario dedicandose el 55.7% a la parte
agricola, 43.5% a la pecuaria y en el 0.8% se encuentran instalaciones e infraestructura vial.

En Waslala, de las 155,247.43 manzanas que conformaban el municipio, el 99.6% de las
extensiones agropecuarias se encontraban en manos de propietarios individuales. Posee un
17% de su superficie dedicada a cultivos anuales y temporales, permanentes 5%, tierras en
descanso 28%, 17% son pastos naturales, 18%$ pastos sembrado y sélo el 11% son bosques.

En el municipio de El Cua, existe un total de 3,979 explotaciones agropecuarias que concentran
una superficie de 74,860.18 manzanas; el 98.7% son propias; un 0.6% son alquiladas un 0.7%
cedidas o prestadas, y el 0.1% otra forma de tenencia. De la superficie total del municipio, el
65% es de uso agricola, el 33% de uso pecuario y el 2% se encuentra con instalaciones e
infraestructura diversa.

En El Tuma-La Dalia existen un total de 4,717 explotaciones agropecuarias; de las cuales el
97% pertenecen a productores individuales 1.2% han sido cedidas o prestadas; 1.8% dadas en
alquiler.  Alrededor de 15,883.78 manzanas son aprovechadas para cultivos anuales o
temporales.

" Datos de Il CENAGRO 2001 y IV CENAGRO 2013
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7.3.5. Territorio Indigena en el Area del Proyecto

La Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua, en su articulo 5 establece que “el Estado
reconoce la existencia de los pueblos originarios y afrodescendientes, que gozan de los
derechos, deberes y garantias consignados en la Constitucién y en especial los de mantener y
desarrollar su identidad y cultura, tener sus propias formas de organizacion social y administrar
sus asuntos locales; asi como mantener las formas comunales de propiedad de sus tierras y el
goce, uso y disfrute de las mismas, todo de conformidad con la ley”. En consecuencia en el
articulo 8 reconoce que, el pueblo de Nicaragua es de naturaleza multiétnica.

Asimismo, se ha ratificado por la Asamblea Nacional de Nicaragua, el Convenio 169 Sobre
Pueblos Indigenas y Tribales en paises independientes, donde se reconoce las aspiraciones de
los pueblos indigenas a asumir el control de sus propias instituciones y formas de vida y de su
desarrollo econdmico, para fortalecer sus identidades.

La comunidad indigena®® de Matagalpa desciende del grupo indigena denominado Cacaopera,
los que sufrieron todo el proceso de conquista y colonizacion espafola y la posterior formacién
del Estado Nacional, que conllevo a la pérdida de grandes extensiones de tierra y de la lengua
indigena. Se encuentra en un proceso de reciente restauracion de su identidad, la que
histéricamente ha sido ignorada y desconocida por la mayoria de la poblacién nicaragiense y
del Estado, donde el respeto de su territorio ancestral asi como su visibilizacién se encuentran
en el centro de sus preocupaciones.

De acuerdo a datos oficiales del VIII Censo de Poblacién, esta comunidad asciende a un total
de 15,240 personas, las que se ubican mayormente en el caso urbano con el 93%, en total
conforman 75 comunidades.

Esta comunidad se adjudica parte de las tierras del municipio EI Tuma-La Dalia, lo que
demuestran con titulo bajo registro Numero 3331, y donde consta una extensién de 3,364
manzanas y 6,135 varas cuadradas, ubicadas en La Dalia: Wasaka, Caratera y Coyolar®. Este
territorio se encuentra en los limites de la comarca La Mora, parte del area de influencia
indirecta del proyecto.

Pese a ello, no existe en la mencionada comarca un asentamiento o comunidad indigena, dado
el desplazamiento ocasionado como resultado de la invasion de sus tierras por parte de
poblacién mestiza, que actualmente se encuentra en calidad de arrendatarios. No todos las
personas ocupantes reconocen los derechos de la comunidad Matagalpa sobre este terreno,
las que si lo reconocen pagan un canon de arriendo a las autoridades indigenas de Matagalpa.

28 Comunidad Indigena: Es el conjunto de familias de ascendencia amerindia establecido en un espacio territorial,
que comparten sentimientos de identificacion, vinculados al pasado aborigen de su pueblo indigena y que
mantienen una identidad y valores propios de una cultura tradicional, asi como formas de tenencia y uso comunal
de tierras y de una organizacion social propia.
29 Diagndstico de la Situacion de los DDHH de los Pueblos Indigenas de América Central, capitulo Nicaragua. Victor
del Cid.
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Dado que en el area de influencia indirecta determinada en el EIA para el Proyecto-Muestra,
Comején - Waslala, existe un territorio de la Comunidad Indigena de Matagalpa®, hace activar
la OP-765: Politica de Pueblos Indigenas, consistente con ello, en el Anexo No. 5 del estudio
se incluye el procedimiento para la atencion del tema de Pueblos Indigenas.

Durante la Mision de Analisis, la especialista social de ESG asignada a la operacion, hizo una
visita de campo al area del Proyecto en donde se identifica el territorio indigena, a fin de
determinar la posibilidad de la ocurrencia de impactos indirectos en personas o comunidades
indigenas. La informacién existente sobre este terreno indica que esta ubicado principalmente
en la comarca La Mora®', habiéndose por ende incluido como punto de referencia. En tal
sentido, se pudo verificar lo siguiente: (1) A lo largo de 20 Kilobmetros de camino, donde esta
identificado el territorio, se realizaron entrevistas con habitantes, quienes no se identificaron
como indigenas, ni conocen a indigenas viviendo en esas areas, evidenciando, por lo tanto,
que no hay presencia de indigenas viviendo en esta zona. (2) El area en donde se localiza el
poblado La Mora, cercano al territorio indigena segun la informacién existente, se encuentra
adyacente a un camino pre existente y pavimentado en 2013, que lo conecta al centro urbano
La Dalia, indicando que ya hay acceso al terreno aun sin el proyecto Comején - Waslala
propuesto como muestra de la operacion. (3) El territorio indigena esta localizado en el limite
de la zona de influencia indirecta, a 15 kilbmetros del proyecto Comején — Waslala tal y como lo
indican los mapas elaborados en el EIA y (4) en relacion a la tenencia y control de la tierra,
también como parte de la visita de campo, fue posible hacer entrevistas con dos expertos
locales32, quienes indicaron que en el marco de la reivindacion de los derechos de propiedad
de los pueblos indigenas del Centro-Norte y Pacifico del Pais, sus respectivas autoridades han
venido implementando el cobro de un canon de arriendo a terceros como parte de las
estrategias que permiten a los pueblos indigenas visibilizar la legitimidad de sus territorios. Uno
de los dos expertos conversd en otra ocasion con la Secretaria de la Directiva Indigena de la
comunidad Matagalpa, quien le indic6 que el canon en su momento era de 30 cérdobas por
manzana por afio, monto que se paga en enero de cada afio®.

Por lo tanto, la evidencia indica que la intervencion que propone la muestra del proyecto, no
cambiaria la situacién de este territorio indigena o la capacidad de los duefios de ejercer control
sobre ello. En sintesis, el proyecto carretero no tendra impactos directos ni indirectos sobre la
comunidad o territorios indigenas; no obstante, el Banco a través de la supervision semestral
prevista para esta operacion podra monitorear durante su ejecucion cualquier posible cambio
en la situacion identificada en la preparacion del proyecto.

7.3.6. Organizacion Socio Cultural

A nivel nacional, las poblaciones urbanas y rurales histéricamente se han organizado en
funcion de la solucién de problemas comunes tanto sociales, como econémicos, siendo su

0 gel Cid, Victor. Diagnéstico sobre la situacién de los derechos humanos de los pueblos indigenas de América
gentral. Tomo Il. OACNUDH-Oficina Regional para América Central. 2011
idem.
32 Rocha, Silvia y Gustavo Ruiz, comunicacién personal, 17 de agosto de 2016
3 Gustavo Ruiz, comunicacién personal, 17 de agosto de 2016

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

120



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

actual estructura los Gabinetes del Poder Ciudadano en sus diferentes sectores de trabajo, de
acuerdo al Decreto 112-2007: Creacion de los Consejos y Gabinetes del Poder Ciudadano,
establecidos como mecanismos de participacion en apoyo a las politicas publicas
gubernamentales.

En los ultimos anos, estas expresiones han sido identificadas como puntos de referencia para
la ejecucion de acciones gubernamentales en pro del desarrollo comunitario y para la
ampliacion de la participacion ciudadana. Son los Consejos del Poder Ciudadano los que
representan a los pobladores de una comunidad o Barrio, desde donde acceden a los
beneficios generados por las instancias municipales.

El proceso de institucionalizacién de la participacion comunitaria, a través de la participacion
ciudadana, ha venido reconociendo las necesidades diferenciadas de mujeres y hombres, por
lo que en la sectorizacién de soluciones se han creado comités, mesas, comisiones y gabinetes
que tratan el tema de género y la familia de manera especializada.

A partir del afno 2007, tanto el gobierno central como los gobiernos municipales, vienen
trabajando en promover la participacién organizada de las mujeres en grupos solidarios,
colectivos y cooperativas, alrededor de los beneficios que genera el Programa Productivo
Alimentario, por lo que en las comunidades de intervencion directa estas formas de
organizacion se encuentran instauradas.

Asimismo, los productores se organizan de acuerdo a sus intereses y rubro de produccion, en
ese sentido en la zona se cuenta con presencia cooperativas agropecuarias, multisectoriales y
asociaciones gremiales donde se aglutinan los pequefios productores, a saber®*:

CORWAS (Cooperativa Organica de Waslala)

Cooperativa Servicios Mdltiples Nueva Waslala 23 de Junio R.L/ADDAC

CACAONICA

Asociacién de Ganaderos Independientes

Asociacién de Campesinos de Waslala

Asociacién de Mujeres Discapacitadas

Cooperativa de Servicios Mdltiples de Waslala (COOSEMDEWA)

Cooperativa de Servicios Mltiples Rios de Agua Viva 21 de Junio

Unién de Cooperativas Agropecuarias de Produccion Martha Heriberta Valle Valle R.L.

8. IDENTIFICACION, EVALUACION Y ANALISIS DE IMPACTOS AMBIENTALES

En este acapite, se identifican, valoran y describen los potenciales impactos ambientales y
sociales indirectos que podria ocasionar el Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején —
Waslala en el area de influencia indirecta (All) que ha sido definida en 15 Km a cada lado del
camino. La valoraciéon de los impactos ambientales directos que podrian derivarse de las
distintas fases del Proyecto en el area de influencia directa (AID) definida en 700 m a ambos

** Estudios de Factibilidad y Disefno para el Mejoramiento de la Carretera, tramo: El Comején — Waslala. EDICRO,
2016
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lados del camino, han sido analizados por el Estudio de Valoracién Ambiental y Social del
Proyecto.

Para la identificacién de los impactos ambientales del Proyecto se utiliz6 un método matricial
que relaciona acciones con factores ambientales. Para tales fines se disefné una matriz que
resume la interaccion que pudiese ocurrir.

En cuanto a la valoracion de los impactos se utilizé el método del indice de significancia, cuyo
principio basico consiste, inicialmente, en sefalar las posibles interacciones entre las acciones
y los factores, para luego establecer, en una escala que varia de 1 a 5, la significancia de cada
interaccion identificada, tomando en cuenta la magnitud, duracion, extensién, acumulacion y
fragilidad del componente ambiental.

8.1. Descripcion de la Metodologia de Identificacion y Valoracion de Impactos Socio-
ambientales

Existen diversos métodos para la evaluacion de los impactos ambientales (matriz de Leopold,
sistema de Batelle, etc.), los que tienen fundamentalmente caracteristicas cualitativas. En la
presente metodologia se procede a cuantificar los impactos ambientales del Proyecto por medio de
calculos, simulaciones, medidas o estimaciones. Para el desarrollo de la evaluacién la metodologia
se subdivide en tres partes. La primera que se ejecuta es la identificacion; seguidamente se valoran
los impactos y finalmente se describen y se emiten las conclusiones pertinentes.

Con la aplicaciébn de esta metodologia se identifican las actividades o acciones que se
realizaran durante las distintas fases de ejecucion del Proyecto, susceptibles de provocar
impactos, asi como los impactos ambientales que son provocados en cada una de las
componentes ambientales afectadOs y cuantifica los impactos ambientales del Proyecto por
medio del calculo del Indice de Significancia.

Identificacion

La tarea principal consistié en analizar las diferentes actividades a desarrollar en las etapas del
Proyecto: construccion, operacion y mantenimiento, que ocasionaran los posibles impactos
potenciales indirectos. En el Capitulo 6 del EIA, se realizé una descripcidén y andlisis detallado
principalmente del All Proyecto y de los elementos bioticos, abibticos que interactdan con el
mismo a través de las componentes ambientales aire, agua superficial y agua subterranea y
suelo asi como el ambiente social. Esta descripcion permitié identificar los diferentes factores
ambientales.

La identificacion de los impactos ambientales potenciales se realiz6 de acuerdo a los siguientes

pasos:

« Se identificaron las acciones del Proyecto necesarias para las etapas de construccion,
operacion y mantenimiento; independientemente que pudieran afectar o no el medio
ambiente. De estas acciones generales, se seleccionaron aquellas capaces de ocasionar
efectos negativos sobre el medio.

« Se identificaron los factores ambientales susceptibles a ser afectados durante cada una de
las etapas de vida del Proyecto.
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« Se disend la matriz de interaccion de impactos, considerando las actividades del Proyecto y

los factores susceptibles de ser afectados.

< Se identificaron a su vez las posibles interacciones, derivadas de las diferentes etapas del

Proyecto, sin considerar la aplicacion de medidas.

+ Se seleccionaron aquellos efectos ambientales que por su relevancia se consideraron

impactos potencialmente significativos.

Un paso importante para la identificacion de impactos, consisti6 en sintetizar y ordenar la
informacion relacionada con las actividades de cada una de las obras del Proyecto en sus

diferentes etapas: Preparacién del Sitio, Construccién, Operacién y Mantenimiento.

En el siguiente Cuadro No. 28, se describen las actividades del Proyecto que podrian generar

impactos sobre los diferentes medios:

Cuadro No.- 28.-Lista de Actividades a ser Desarrolladas en las Diferentes Etapas del Proyecto

ACTIVIDADES IDENTIFICADAS EN LAS DIFERENTES ETAPAS DEL MEJORAMIENTO

Preparacion del
Sitio y
construccion

. Replanteo

Instalacién y operacion de campamentos, planteles y oficinas de
campo

Movilizacion de equipos y maquinaria

Abra y destronque

Explotacion de bancos de material

Remocion de estructuras y obstaculos

Movimiento de tierras (Desalojo de material excedente; transporte
de material de préstamo)

Remocion y disposicion de material residual

Conformacién de superficie del camino

. Pavimentaciéon

. Obras de drenaje (drenaje mayor y menor)

. Otras Actividades: Aprovechamiento de fuentes de agua

. Mantenimiento de maquinarias

. Retiro de obras temporales

Operacién y
Mantenimiento

. Limpieza del derecho de via

. Limpieza del sistema de drenaje

. Movimiento de maquinarias y equipos

. Reparacién de drenajes

. Bacheos

. Pintura y senalizacién

. Operacién rutinaria de la carretera

Como es obvio, cada accion actia sobre el medio, ya sea fisico, bi6tico, socioecondmico y
estético. A continuacion, se presenta una lista de factores ambientales a ser afectados

potencialmente por las actividades del Proyecto.

Cuadro No.- 29.--Factores Ambientales y posibles impactos

FACTORES AMBIENTALES POSIBLES IMPACTOS
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FACTORES AMBIENTALES POSIBLES IMPACTOS
FACTORES ABIOTICOS
Agua Superficial a. Afectacién a las caracteristicas de drenaje e inundacion
b. Cambios en la calidad de agua
c. Alteracion de tabla de agua
Agua Subterranea d. Disminucion del Flujo de agua subterranea
e. Cambios en la calidad del agua subterranea
f.  Erosion del suelo
Suelo =
g. Compactacion del suelo
h. Aumento de la intensidad de ruidos
i. Incremento de la duracion de ruidos
Atmosfera j.  Cambio en calidad del aire: Incremento de emisiones de

gases de combustién; incremento de emisiones de material
particulado PM10
FACTORES ECOLOGICOS

k. Afectacién a la vegetacion

I.  Afectacion a la fauna

m. Afectaciones a zonas ambientalmente fragiles >

n.

0.

Habitat y comunidades

Afectacion a especies y poblaciones terrestres
Afectacion a especies y poblaciones acuaticas
FACTORES ESTETICOS
p. Alteracién del paisaje natural del area de influencia
g. Contaminacion visual
Agua r.  Alteracién de las caracteristicas fisicas del agua: olor, sabor
Suelo s. Alteracion del relieve y caracteristicas topogréaficas
FACTORES SOCIOECONOMICOS
t.  Modificacion del uso del suelo
u. Afectaciones a la salud de las poblaciones circundantes al Al
del corredor
Intervencion en espacios naturales protegidos
Cambios en la calidad y estilo de vida de las poblaciones
Alteracién de los patrones econémicos en el AIP
Alteracién de costumbres y estilo de vida de comunidades
originarias y afrodescendientes
z. Desarrollo de expectativas laborales no acordes con
oportunidades de empleo
aa. Generacion de empleo
bb. Incremento de la migracién al AIP
cc. Incremento de actividades de comercio y servicio

dd. Conflictos de tenencia de la tierra

Especies y Poblacién

Consonancia con la naturaleza

<|X|g(=

Factores Socioeconémicos

Una vez identificadas las actividades del Proyecto y los factores ambientales sefalados
anteriormente, el siguiente paso fue identificar los impactos ambientales. Con base a dichas
variables, se gener6 una Matriz de Interacciones Proyecto-Ambiente, la cual considera cada una de
las actividades del Proyecto y su interaccion con los factores ambientales presentes en el area de
estudio.

% Espacio geografico delimitado fisicamente, donde la fragilidad viene dada especialmente por relieves pendientes mayores del
30% en que se podrian generar riesgos de deslizamientos.

e
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La matriz de interaccion muestra las acciones del Proyecto o actividades en un eje y los factores
ambientales pertinentes a lo largo del otro eje de la matriz, cuando se espera que una accién
determinada provoque un cambio en un factor ambiental, éste se apunta en el punto de
interaccion de la matriz, asi, permite identificar los factores que registran un mayor efecto por
parte de alguna o algunas de las actividades inherentes al Proyecto, las actividades que no
tendran efecto sobre el medio y las que por sus efectos potenciales tendran efecto y requieren de
la aplicacion de alguna medida de mitigacion para contrarrestar su efecto adverso significativo.

Bajo este analisis, se permitié identificar las interacciones potenciales Proyecto - Ambiente,

determinando los factores y componentes ambientales que pueden ser impactados. La
simbologia usada en la matriz de interaccién se resume en el siguiente cuadro:

Cuadro No.- 30.- Simbologia de la Matriz de Interaccién

SIMBOLOGII,I\;‘PIZ')AECI{%.I\/IATRIZ DE SIGNIFICADO.
X Impactos adversos negativos
B Impactos Benéficos
N Nulo

Valoracion de los Impactos Identificados

Para la valoracion de los impactos negativos potenciales del Proyecto, se utilizo el método de
Indice de Significancia. La significancia (S) es un indice o valor numérico que permite tener una
idea de importancia del impacto ambiental a partir de la evaluacién de criterios ambientales.
Esta significancia se obtiene en funcién de la magnitud del impacto (m), su extensién (e),
acumulacién (a) duracién (d) y sobre la base de la fragilidad del componente ambiental
afectado (f). Estas caracteristicas se asociaron a una puntuacién entre 1 y 5. El valor numérico
de significacién se obtuvo mediante la siguiente férmula:

Indice de Significancia = [(2m + d + e + a)/125]*.

Los resultados se agrupan en impactos de acuerdo al valor de significancia favorable o adversa
en 5 rangos: muy bajo (0,10 — 0,25), bajo (>0,25 — 0,40), moderado (>0,40 — 0,60), alto (> 0,60
- 0,80) y muy alto (> 0,80 — 1,00). EI Cuadro No. 31 muestra los criterios y la calificacién
cuantitativa de los parametros que permitieron estimar los indices o valores numéricos de
significancia.

A continuacién se describen los criterios usados para la Valoracién de Impacto.
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i Magnitud (m)

Es el grado de incidencia o afectacion de la actividad sobre un determinado componente
ambiental en el ambito de extensién especifico en que actia. Este parametro mide el cambio
cuantitativo o cualitativo de un parametro ambiental, provocado por una accién. La calificacion
comprendié la puntuacion siguiente: (1) muy baja magnitud, (2) baja magnitud, (3) mediana
magnitud, (4) alta magnitud y (5) muy alta magnitud.

i. Duracién (d)
Es el tiempo que se presume durara un impacto. Este puede tener duracibn muy corta si
involucra pocos dias (1); corta si son semanas (2); moderada si son meses (3); extensiva si son

anos (4) y permanente si dura varias décadas después de la ejecucion del Proyecto (5).

iii. Extension o Area de Influencia del Impacto (e)

Se refiere al area de influencia tedrica del impacto ambiental en relacién con el entorno del
Proyecto. Califica el impacto de acuerdo al ambito de influencia de su efecto, pudiendo ser
“areas puntuales” si se restringe a areas puntuales muy pequefias dentro o aledanas al
Proyecto (1); en algunas zonas del Al del Proyecto (2), En toda el Al del Proyecto (3), A nivel
comarcal o municipal (4) y “nivel departamental/regional” si el efecto se extiende a nivel
departamental o regién (5).

iv. Acumulacién (a)

Los impactos acumulativos se definen como los efectos ambientales esperados de los impactos
combinados de Proyectos pasados, presentes y razonablemente esperados para el futuro,
dentro del area del Proyecto.

La calificacion numérica comprende los valores siguientes: (1) si el efecto no es acumulativo;
(2) si el efecto acumulativo es bajo; (3) si el efecto acumulativo es moderado; (4) si el efecto
acumulativo es alto, y (5) si el efecto acumulativo es muy alto.

V. Fragilidad del Componente (f)

Es el grado de susceptibilidad de ser deteriorado que tiene el componente ambiental ante el
desarrollo de las diferentes etapas del Proyecto. Al respecto, se debe tener presente que la
sensibilidad es una propiedad inherente al medio o componente ambiental como un todo, mientras
que la fragilidad se refiere a la respuesta del componente a un aspecto ambiental especifico. Asi,
un componente puede tener un sélo valor de sensibilidad —independientemente del aspecto
ambiental que lo afecte— pero varios indices de fragilidad, para diferentes aspectos del Proyecto.

La calificacion numérica comprende los siguientes valores: (1) Muy baja fragilidad; (2) Baja
fragilidad; (3) medianamente fragil; (4) Fragil y (5) Extremadamente fragil. La fragilidad del
medio se considera un aspecto determinante para evaluar la significacion del impacto, de modo
que en la matriz actia como un coeficiente o factor de ajuste sobre los otros aspectos.

Cuadro No.- 31.-Resumen de Ciriterios y Calificaciones
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CRITERIOS
RANGOS MAGNITUD DURACION EXTENSION ACUMULACION FRAGILIDAD
(m) (d) (e) (a) (f)
1 Muy baja Dias Areas puntuales No acumulativo Muy baja fragilidad
En algunas zonas
. del Area de . . .
2 Baja Semanas Influencia del Bajo Baja fragilidad
Proyecto
. En toda el &rea de . -
Mediana Meses influencia Moderado Medianamente fragil
4 Alta Afos Comarcal/Municipal Alto Fragil
. Departamental / Extremadamente
Muy alta Décadas Regional Muy alto fragil

Para reducir la subjetividad en la valoracién de cada criterio se tomé en cuenta que el impacto: 1)
sea medible; 2) se perciba en un area especifica (directa o indirecta) y 3) ocurra en un espacio de
tiempo determinado.

8.2. Identificacion de Impactos Potenciales del Proyecto

En el siguiente No. 32 se presenta una lista de posibles impactos indirectos que pudieran
ocurrir durante la ejecucion de las diferentes fases del proyecto en el Area de Influencia
Indirecta, y otros en el area de influencia directa. EI No. 33 presenta la matriz de interaccion,
en la que se realiza el andlisis de la identificacién de impactos sociales y ambientales referidos
a las etapas de construccidn, operacion y mantenimiento del Proyecto, a fin establecer las
medidas y planes técnicos que permiten evitar o reducir los impactos ambientales a niveles
aceptables o limites permisibles.

En la matriz de interacciones, se analiza cémo interactuan las acciones del Proyecto con los
factores ambientales identificados. Donde el evaluador ha considerado que existe una
interaccion, se ha marcado con una “X” que indica que una accién provoca un estrés sobre el
factor identificado o algun tipo de impacto social o ambiental.

No.- 32.--Consideraciones sobre Acciones y Potenciales Efectos Esperados

ACCIONES DEL

PROYECTO DESCRIPCION DE LOS EFECTOS POR IMPACTOS

FASE DE CONSTRUCCION

Los impactos no son mayores, no se requiere de maquinaria y equipo especial, pues solo
se necesita un vehiculo para el traslado del personal. El impacto que se puede dar es la
generacion de expectativas por parte de los pobladores por donde se encuentra el
camino y sus alrededores

VERIFICACION DEL
DISENO EN SITIO

Crea expectativas de posibilidades de empleo y posibles efectos sobre el medio

ESTABLECIMIENTO DE ambiente debido a las actividades de construccion de las bodegas y las implicancias

gCA)I\EBIIFE’CAiQI\S/I’ENTO derivadas de actividades como limpieza del terreno, generacién de desechos solidos
entre otros.
Béasicamente las implicaciones se daran en el AID.
Las afectaciones por trazado de la via durante el mejoramiento seran en el AID y parciales y
REPLANTEO estan relacionadas especificamente a las afectaciones ocasionadas por el movimiento de

cercos de terrenos, construidos con alambre de puas y postes de madera.
Generacién de expectativas por parte de la poblacién. Malestar de los pobladores por la
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ACCIONES DEL
PROYECTO

DESCRIPCION DE LOS EFECTOS POR IMPACTOS

entrada a los sitios de implantacién de estructuras para realizar el replanteo. Afectacion
necesaria a la cobertura vegetal por la limpieza y desbroce que se debe realizar en los
sitios de ubicacion de estructuras por levantamiento topografico. Posibles darios
puntuales a cultivos por la circulacion del personal de topografia.

Mal seleccién de sitios de botaderos que ocasionen dafos al ambiente, a la propiedad y
posibles dafos al Proyecto mismo. Con posibles incidencias en las microcuencas de los
sitios seleccionados como botaderos.

FASE DE CONSTRUCCION

ABRA Y DESTRONQUE

Riesgos de accidentes, posibles afectaciones a drenajes naturales por socavamiento,
soterramiento etc., afectando areas productivas vecinas, transito de vehiculos y de
personas, etc.

MOVILIZACION DE
EQUIPO Y MAQUINARIA

Para el traslado de la maquinaria, se hara uso del mismo camino, que forma parte del
AID, afectacion a la poblacion por ruido, Malestar de los pobladores por la entrada a los
sitios de implantacién de estructuras para realizar las obras, riesgos de accidentes por
falta o inadecuada sefalizacion preventiva.

USO DE BANCO DE
MATERIALES

El estudio de factibilidad identificé 6 sitios de bancos potenciales, los que no todos han
sido explotados. Las ubicaciones de ellos se encuentran mas alla del AID del Proyecto,
es decir en el All que, bajo una explotacién inadecuada tendra incidencias en areas
mayores, considerando la topografia abrupta de la zona en general. .

MOVIMIENTO DE TIERRA

Las actividades relacionadas al movimiento de tierra, estaran restringidas a los
volumenes de obras requerida; posibles afectaciones a drenajes naturales,
modificaciones al relieve socavamiento, soterramiento, terraplenes, etc., afectando areas
productivas vecinas, transito de vehiculos y de personas, riesgos de accidentes, etc. La
actividad incide en el AID

REMOCION Y
DISPOSICION DE
MATERIAL DE DESECHO

Todo el material de desecho inerte que no sera reusado, se trasladara lo sitios de
botadero previamente autorizados. Riesgos de accidentes de trafico afectaciones a
drenajes naturales por socavamiento, soterramiento etc., afectando areas productivas
vecinas, transito de vehiculos y de personas, riesgos de accidentes, etc. La actividad
incide en el AID y pudiese en el All si sitios autorizados seran localizados en dicha area.

CONFORMACION DE LA
SUPERFICIE DEL
CAMINO

Uso de agua en areas de conformacién de la superficie del camino; suministro de agua
de fuentes naturales sin previa autorizacion, contaminacion de los cursos de agua, vertido
de desechos. Los mayores efectos se presentan en el AID

Riesgos en que obras de drenaje menor y mayor no tengan la capacidad necesariaen
eventos de crecidas maximas, afectando la seguridad de las comunidades, perdidas
econdmicas a familias de bajos ingresos etc.

DESMANTELAMIENTO
DE BODEGA

Generacion de residuos en el area de las bodegas, campamentos, sin reconformacién de
los sitios, propiciando riesgos de erosion inundacion en areas vecinas también la
peligrosa proliferacién de vectores de enfermedades por formacion de charcas de aguas
estancadas,

FASE DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

DESBROCE DE LA FAJA
DE DERECHO DE VIA

Alteracion de la cubierta vegetal, ocurriendo en el AID inmediata, afectando drenaje de
las casas vecinas,

REPARACIONES DE VIA,
OBRAS DE DRENAJES

Danos a la propiedad y a la cubierta vegetal existente al entorno, generacién de residuos.

OPERACION Y
MANTENIMIENTO DE LA
VIA

Generacioén de ruidos por funcionamiento de equipos, generacion de desechos sélidos y
liquidos
Por mejoras en acceso aumento de deforestacion en la zona
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Cuadro No.- 33.-Matriz de interaccién para la identificacién de impactos

Preparacion del Sitio y Construccion

Operacién y Mantenimiento
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Preparacion del Sitio y Construccién

Operacion y Mantenimiento
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8.3. Valoracion de Impactos

Cuadro No.- 34.- Valoracién y Priorizacién de Impactos

PREPARACION DEL SITIO Y CONSTRUCCION OPERACION Y MANTENIMIENTO
= || = &% i =| | L
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FACTORES ABIOTICOS

Afectacion a las
caracteristicas de
drenaje e 313(2]4|4 0.48 Moderada significancia | 3 |4 |2 [ 3| 3 0.36 Baja significancia
. inundacion en
Agua Superficial | sitios especificos

Cambios en

calidad de agua 313(3]|3|4 0.48 | Moderada significancia 3122|133 0.31 Baja significancia

Alteracion de

tabla de agua 1 (1111 0.04 | Muy baja significancia 11 {111 0.04 Muy baja significancia

Disminucién del

Agua Flujo de agua 11111 0.04 | Muy baja significancia 111111 0.04 Muy baja significancia
Subterranea subterranea

Cambios en

calidad de agua 1 (1111 0.04 | Muy baja significancia 11 {111 0.04 Muy baja significancia

Erosiéndelsuelo | 3 [ 3 [ 3 |3 | 4 0.48 | Moderada significancia 313233 0.34 Baja significancia

Suelo Hlectacion 2 4|3 |2|2]| 021 |Muybajasignificancia :
Compactaciondel| 3 | 5| 4 | 3 | 3| 043 |Moderadasignificancia |2 |4 |13 [3| 029 |Bajasignificancia
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FACTORES
AMBIENTALES

IMPACTOS

PREPARACION DEL SITIO Y CONSTRUCCION

OPERACION Y MANTENIMIENTO

MAGNITUD (M)
DURACION (D)

EXTENSION (E)
IACUMULACION (A)
FRAGILIDAD (F)
SIGNIFICANCIA

TIPO DE IMPACTO

MAGNITUD (M)
DURACION (D)

EXTENSION (E)

ACUMULACION (A)
FRAGILIDAD (F)

SIGNIFICANCIA

TIPO DE IMPACTO

Alteracion de la
interface suelo-
agua

N

SN

w

w
w

0.

w

4

Baja significancia

Atmoésfera

Aumento de la
intensidad de
ruidos

0.38

Baja significancia

0.24

Muy baja significancia

Incremento de la
duracion de
ruidos

0.24

Muy baja significancia

0.13

Muy baja significancia

Cambio en
calidad del aire

0.16

Muy baja significancia

0.16

Muy baja significancia

FACTORES ECOLOGICOS

Habitat y
comunidades

Afectacion a la
vegetacion

0.41

Moderada significancia

0.36

Baja significancia

Afectacion a la
fauna

0.41

Moderada significancia

0.36

Baja significancia

Afectaciones a
ecosistemas
fragiles

0.58

Moderada significancia

0.58

Moderada significancia

Especies y
Poblacién

Afectacion a
especies y
poblaciones
terrestres

0.43

Moderada significancia

0.38

Baja significancia

Afectacion a
especies y
poblaciones
acuaticas

0.29

Baja significancia

0.35

Baja significancia

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo

Junio 2016

133




Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)

Proyecto Mejoramiento del Camino EI Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km

Estudio de Impacto Ambiental

PREPARACION DEL SITIO Y CONSTRUCCION

OPERACION Y MANTENIMIENTO
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FACTORES ESTETICOS
Alteracion del
Consonancia con | paisaje natural s . L .
la naturaleza del 4rea del 414 (3413 0.46 | Moderada significancia 3141333 0.31 Baja significancia
proyecto
Alteracién de las
Agua caracteristicas | 3 | 3| 5 | 3| 4| 045 |Moderadasignificancia | 2 |2 |2 |3 |3 | 026 |Baasignificancia
fisicas del agua:
olor, sabor
agﬂgﬁ‘m'”ac'on 3/3|3|3|3]| 036 |Bajasignificancia 3|2|3|3]|3 0.34 |Baja significancia
Atmosfera Incremento de
sonido 3141233 0.36 | Baja significancia 2112]2|2 0.14 Muy baja significancia
Alteracién del
relieve y o . S .
Suelo i 314323 0.36 | Baja significancia 3122|133 0.31 Baja significancia
caracteristicas
topograficas
FACTORESS SOCIOECONOMICOS
Incremento /
Disminuciondela | 4 |4 | 4| 4| 8 0.48 | Moderada significancia 112 |1 1] 2 0.10 Muy baja significancia
Factores Fuerza laboral
Socioecondmicos Modificacion del
odificacién de R, . L .
uso del suelo 3(4(2]3]3 036 Baja significancia 21413122 0.19 Muy baja significancia
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PREPARACION DEL SITIO Y CONSTRUCCION OPERACION Y MANTENIMIENTO
< o < o
|l ~lTg!|Z|cT < Q | ~lg|Z|C < (&)
FACTORES meactos | =|E|2|8 5| S & Sig|glelz]| o =
AMBIENTALES 0|z|8|2|<| % = 0lz|8|2]< Z =
21Q|lxn|2]|8 O o Plelal2 |8 3] o
Elo|z|[2|2 i a s|o(z(2|2 T a
Glz|E|3(2| z o Glz|E(3|g| z o
< [(S|(X%|[O|cx O o L |D|%|0]|x O o
S |loflw| < | (%) = S |lo|lw|< | ) =
Afectaciones a la
salud de las
poblaciones 213(1]2|4 0.38 | Baja significancia 1141 22| 2 0.16 Muy baja significancia
circundantes al Al
del proyecto
Capacitacion 312(3]|3|4 0.45 | Moderada significancia
Intervencion en
espacios L . — .
naturales 3(4(12|3]|4 0.48 | Moderada significancia 3(411]13]|5 0.56 Moderada significancia
protegidos
Cambios en la
calidady estilode | 53 | 4 | 4 | 3| 2| 027 |Bajasignificancia 2|4|4|3|2]| 024 |Bajasignificancia
vida de las
poblaciones
Alteracién de los
patrones S . L .
econémicos en el 214 13[3]3 0.34 | Baja significancia 213]13([3]3 0.31 Baja significancia
AIP

e
Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

135



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

8.4. Jerarquizacion de Impactos Identificados

Tomando en cuenta que conforme al andlisis realizado entre las actividades previstas del
Proyecto, los factores ambientales involucrados, y los potenciales impactos que se pueden
generar, no se encontraron impactos ambientales de alta significancia, son del tipo de
moderada, baja y muy baja significancia. A continuacion se presentan los impactos potenciales
de moderada significancia para las fase de Preparacion del Sitio y Construccién y para la
Operacién y Mantenimiento.

Cuadro No.- 35.-- Impactos Priorizados en la Etapa de Preparacion del Sitio y Construccion

AMBIENTALES

FACTORES
No AMBIENTALES IMPACTOS TIPO DE IMPACTO
Afectacion a las caracteristicas de
1. A fcial drenaje e inundacion en sitios Moderada significancia
gua superticia especificos
2. Cambios en calidad de agua Moderada significancia
3. Suelo Erosion de suelo Moderada significancia
4. Compactacion del suelo Moderada significancia
5. Afectacion a la vegetacion Moderada significancia
6. Habitat y comunidades Afectacion a fauna Moderada significancia
7. Afectaciones a ecosistemas fragiles Moderada significancia
. - Afectacion a especies y poblaciones - .
8. Especies y Poblacion terrestres Moderada significancia
9. Qlteramon del paisaje natural del area Moderada significancia
» el proyecto
Factores Estéticos Alteracion de caractersticas fisicas
10. eracion de caracteristicas Moderada significancia
del agua, sabor olor
11. Capacitacién Moderada significancia
12. | Factores Inrtoetreve;ggl;)n en espacios naturales Moderada significancia
Socioecondémicos proteg ——
13 Incremento / Disminuciéon de la D —
) Fuerza laboral 9
Cuadro No.- 36.-Impactos Priorizados en la Etapa de Operacién y Mantenimiento

No A IMPACTOS TIPO DE IMPACTO

Habitat y comunidades

Afectacion ecosistemas fragiles

Moderada significancia
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8.5. Descripcion de Impactos Identificados en Area de Influencia Directa

Para la valoraciéon de los impactos, se ha utilizado la matriz descrita en el inciso anterior, que
permite cuantitativamente calificar los impactos mas significativos a ser generados por el
Proyecto en términos de su indice de significancia. A continuacién se describen los potenciales
impactos del proyecto, segun la fase del mismo.

8.5.1. Etapa de Preparacion del Sitio y Construccion.

Como se puede notar en el Cuadro No. 35, durante la Etapa de Preparacién del Sitio y
Construccion del Proyecto se identificaron 13 impactos potenciales negativos de moderada
significancia, siendo el resto de baja a muy baja significancia, habiendo en algunos casos la no
generacion de impacto. Es importante sefalar, que estos impactos son en su totalidad mitigables al
aplicar las medidas ambientales que se proponen en el Plan de Implantacién de Medidas
Ambientales en el PGA y que, en el area de influencia indirecta definida para el EIA, la carretera no
ejerce mayor influencia. A continuacion se describen los impactos de moderada significancia.

o Afectacién a las caracteristicas de drenaje e inundacién

Las actividades de movimiento de tierra relacionas directamente al proyecto, extraccion de
material selecto al sitio del proyecto, asi como la disposicion del material inerte en los
botaderos; desestabilizacion temporal de taludes pueden resultar en deslizamientos,
afectacién al suelo, a los cursos de aguas de manantiales, rios, con posible dano a
cobertura vegetal. Sumado a la topografia del terreno, especialmente es algunas zonas con
pendientes poco mayores al 15 %, podria ocasionar modificaciones al sistema de drenaje
natural provocando erosion del suelo y destruccion localizada de la cubierta vegetal.

La adaptacién técnica de los taludes, obras de drenaje conforme disefo, especificaciones
técnicas y caracteristicas de los sitios, asi como obras de proteccién podran prevenir,
controlar o mitigar dichos efectos, no sélo para la obra misma, sino también para los bancos
de materiales y botaderos de material inerte.

En cuanto a las areas protegidas, un posible y similar efecto podra darse, si existe un mal
manejo de los bancos de materiales y de los botaderos de materiales inertes, que también
podra afectar propiedades vecinas.

Calificacién: Impacto negativo, directo, recuperable: Moderada Significancia

e Cambios en la Calidad del Agua Superficial

Las aguas superficiales constituyen un elemento que puede ser afectado de forma directa
por estar en el &rea de influencia directa del corredor donde se realizaran las actividades
constructivas. Este impacto se percibe en los cruces de los rios ubicados a lo largo de este
tramo, los que todos han sido analizados y redisefados, para un total de 170 obras de
drenaje menor, 7 puentes y 8 cajas de concreto reforzado.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

137



Programa de Integracion Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

El pase de maquinarias puede ocasionar cambios en la calidad del agua. Las actividades
de limpieza, descapote, movimiento de tierra, el pase de medios de transporte,
maquinarias, cuando sea estrictamente necesario, pueden ocasionar cambios en la calidad
del agua superficial de no tomar las medidas ambientales correspondientes y mas
especificamente, de buenas practicas de construccion.

En relacion a las actividades de transporte de materiales, manejo de materiales de desecho
durante la construccién, que pudiesen provocar el incremento de procesos de
sedimentacién y contaminaciéon de cuerpos de agua superficiales, afectando la calidad de
los mismos, es importante resaltar que se realizaran estas actividades cumpliendo con las
medidas ambientales especificadas y buenas practicas de construccion.

Calificacién: Impacto negativo, temporal, directo de moderada significancia.

e Erosion de Suelo

El aumento en la erosion del suelo durante la fase de abra y destronque, movimiento de
tierra, es en cierto grado inevitable, por la falta de proteccion vegetal temporal y
particularmente si la obra se extiende en la temporada lluviosa. El impacto puede ser
mitigable siempre y cuando el Contratista aplique buenas practicas y cumpla con las
especificaciones estipuladas en la NTON NIC-2000.

Durante la etapa de construccion, serd necesaria la remocion y traslado del material que
no es adecuado para la construccién y la extraccion y colocacién de material selecto
procedente de bancos de materiales, , que ocasionara la exposicién del suelo a procesos
erosivos debido a la falta de cubierta vegetal, especialmente en los tramos de topografias
escarpadas y fuertes pendientes.

Calificacién: Impacto negativo, directo, recuperable: Moderada Significancia

e Afectacién a la Vegetacion

Las principales actividades del mejoramiento que podrian ocasionar impactos sobre la
vegetacion en el area de influencia del corredor son el corte de arboles principalmente para
garantizar las especificaciones técnicas de la carretera, limpieza de los sitios para el
establecimiento de planteles de construccion.

En las orillas de los rios que interceptan el Corredor, se encuentran parches de bosques de
galeria (riparios) que pueden ser afectados por las actividades de mejoramiento,
especialmente durante sus fases de construccion. En las margenes del camino, se
encuentra vegetacion matorralosa y arboles de segundo crecimiento, los cuales sera
necesario cortar y/o desramar, para garantizar el ancho de la carretera.

Calificacién: Impacto negativo, directo de moderada significancia e inevitable.
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o Afectacién a la fauna

La remocion de vegetacion, presencia humana y de maquinarias durante la fase de
construccién, ocasionara impactos intermitentes sobre la fauna silvestre en el area de influencia
del proyecto. No obstante, debido a lo alterado de la zona, a como se valor6 en el Diagnéstico
Ambiental, lamentablemente la presencia de fauna silvestre en la zona es bastante escasa,
habiendo sido practicamente sustituida por especies comunes, oportunistas, adaptadas a
condiciones adversas.

La unica area protegida que tiene contacto directo con el camino El Comején — Waslala es todo
el tramo localizado en el municipio de Waslala, que forma parte de la Zona de
Amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera Bosawas que, lamentablemente se encuentra
bastante deteriorado y humanizado, por lo que la presencia actual de fauna en dicha zona es
bastante inusual.

Cabe destacar que la incidencia que tendrd el proyecto es mayor en la fase de
construccién; en la fase de operacion se concretara el mantenimiento peridédico de la
vegetacion y por ende, la incidencia en la fauna, serd moderada, pero, que después de
cierto tiempo, las poblaciones de animales se adaptaran a las nuevas condiciones naturales
que se impondran en el area del Proyecto.

Calificacién: Impacto negativo, indirecto, recuperable: Moderada Significancia.

e Incremento / Disminucién de la Fuerza laboral

La generacion de empleo por espacio de 3 afnos que dura basicamente eel proyecto, en
funcién de la ejecucion de los distintos componentes, generard empleo de diferentes
calificaciones labores. Es politica de dar empleo a mano de obra local pero, que
lamentablemente por limitaciones a accesos a estudios calificados,, se espera que la mayor
oferta de trabajo para no calificada o semi-calificada, abriéndose ventajas indirectas por
efecto multiplicador en las poblaicones locales.

Calificacién: Impacto positivo, directo, temporal: Moderada Significancia.

Afectacién a zonas ambientalmente fragiles

La remocion de vegetacion, uso de caminos de acceso y por consiguiente el paso de equipo,
podria ocasionar impactos de mediana significancia, si se considera que el tramo
correspondiente a Waslala pertenece a la zona de amortiguamiento de Bosawas. No Obstante,
las condiciones alteradas de la zona que deben tomarse especiales consideraciones para
profundizar ain mas los efectos que han sido ocasionados a estos ecosistema fragiles.
Especial cuidado debera tenerse en la explotacion de los bancos de materiales propuestos para
la construccion de la carretera, al encontrarse en pendientes pronunciadas y con caracteristicas
naturales muy susceptibles a erosion hidrica, deslaves o desplomes como se aprecia en
diferentes parte del paisaje de la zona. De igual forma, en la seleccion de los botaderos de
material inerte, en donde los volimenes seran bastantes considerables, mas de 700,000 m?. |
con el fin de propiciar zonas de inundacion por alteraciones a los sistemas de drenaje de las
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diferentes y abundantes fuentes de aguas que ocurren en la zona, conocidos como “ojos de
agua” o arroyos; asimismo, que no afecte el uso del suelo de las diferentes propiedades
vecinas a los sitios previstos. No se debera permitir, la localizacién de estos botaderos, sin
antes conocer las condiciones del tipo de suelo, drenaje, uso de suelo, cobertura etc. ademas
del cumplimiento de las especificaciones técnicas para este tipo de actividad.

La Valoracion Ambiental y Social del Proyecto no analizé este aspecto, ya que considera y
conforme la regulacion, que una vez sea seleccionado el Contratista de la Obra, es quien
debera proponerlos para su debida aprobacién y posterior uso.

No se considera que el Proyecto de mejoramiento del camino existente pueda ocasionar
efectos sobre las areas protegidas del Macizo de Pefias Blancas ni de Kuskawas, ya que se
encuentran  bastante alejadas del mismo y por ende, no representan distancias
economicas, si en los alrededores del Proyecto que +han sido identificados los bancos de
materiales.

Las principales actividades del proyecto que podrian ocasionar impactos sobre la vegetacion en
el area de influencia del proyecto son el corte de arboles principalmente para garantizar las
especificaciones técnicas del derecho de via , asi como para la ejecucién de las diferentes
obras de drenaje. Sin embargo, es importante sefialar que el camino es existente, por lo que los
cortes de arboles seran limitados; por ejemplo, la Valoracién Ambiental ha identificado en esta
etapa de factibilidad, 134 arboles en un trayecto de 32 Km., cuyo impato es inevitable.

Calificacién: Impacto negativo, directo de moderada significancia e inevitable.

e Afectacién a Especies y Poblaciones Terrestres

Este impacto se refiere a la alteracion de los sitios tales como bosques y rios que son
nichos ecoldgicos para las especies y poblaciones terrestres en el area del proyecto. La
alteracion de estos espacios ocasionara cambios que pueden tener resultados importantes
para las especies y poblaciones presentes que se alimentan, reproducen viven y dependen
de en estos nichos o ambientes. Sin embargo, por donde discurre el camino se encuentra
bastante alterada, por lo que se considera que la afectacidn a tales nichos es muy poca.

Calificacién: Impacto negativo, permanente, directo de moderada significancia.

e Afectacién al paisaje

Como se sabe, el camino El Comején — Waslala, tiene muchos afios de existir, por lo que
de por si se ha incorporado al paisaje de la zona; sin embargo, durante la fase de
construccién por las distintas obras que se realizaran y que la construccién se realizara por
diferentes secciones, de hecho habra afectaciones al paisaje a través de abra y destronque,
movimiento de maquinaria, excavaciones, desmantelamiento de infraestructura existente,
desvios temporales mientras se construyen las obras de drenaje etc. Sin embargo, estas
acciones no podran ser obviadas y deberan llevarse a cabo. Con la aplicacion de buenas
practicas ambientales y de construccidn, las afectaciones al paisaje podran ser en cierta
medida controladas.
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Calificacién: Impacto negativo, temporal, directo de moderada significancia.
e Alteracién de las Caracteristicas Fisicas del Agua: Olor, Sabor

Es relevante solo en algunos puntos del Al debido a cruces de rios importantes en los
cuales, con el paso de las maquinarias, mal manejo de los desechos soélidos y liquidos,
durante las actividades de construccion, como disposicién de material de desecho en las
cercanias de los cursos de agua, lavado de equipos y maquinarias en rios y quebradas,
disposicién de desechos liquidos en cursos de agua, afectan la calidad del agua superficial
desde el punto de vista estético.

El impacto es mitigable y evitable. Para tales fines, se considera una serie de clausulas
contractuales que requieren del contratista compromisos tales como aplicacion de buenas
practicas ambientales y constructivas asi como la sensibilizacion y capacitacion de los
trabajadores involucrados en el mejoramiento.

Calificacién: Impacto negativo, temporal, directo, de moderada significancia.

e Modificacién del uso del suelo

Se requiere una franja de servidumbre exclusivo para la linea, que se estima en 20 metros
teniendo la linea como eje, en los que no se prohibe el pastoreo o uso agricola, aunque otros
usos que sean incompatibles con la seguridad técnica de la obra y de las personas, por ejemplo
construccién de viviendas, actividades forestales, entre otras. Si bien el corredor del derecho de
servidumbre, no es muy ancho, pudiera interrumpir o fragmentar el uso establecido de la tierra
en toda su extension para algunas actividades, conlleva a su vez a disminuir el valor de la tierra
en el area de influencia directa del proyecto.

Calificacién: Impacto negativo, directo, recuperable: Moderada Significancia

¢ Intervencion de Espacios Naturales Protegidos

El tramo del camino que discurre por el municipio de Waslala, pertenece a la Zona de
Amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera Bosawas. Conforme al Plan de Manejo, es
permitido la construcciéon de carreteras. No obstante algunas actividades podran ocasionar
cierto grado de intervencion que afecte aun mas las condiciones alteradas en que se
encuentra, de no llevarse a cabo bajo el concepto de buenas practicas ambientales y de
construcciéon. Se resalta como aspectos relevantes la explotacion de bancos de materiales
y la localizacién de botaderos de material inerte .

Calificacién: Impacto negativo, directo, de Moderada Significancia

e Capacitacion
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La capacitacién se considera como impacto positivo, al transmitir conocimientos adecuados
a los trabajadores del proyecto, aspecto que se recomienda fuertemente se incluya como
clausula contractual al contratista, bajo la modalidad de capacitaciones cortas al inicio de la
jornada con énfasis en buenas practicas ambientales, de construccién y de seguridad
laboral, prevencién de enfermedades de transmision sexual.

Tomando en consideracion el interés ambiental que representa la zona, como un medio de
favorecer a la poblacién y por ende al medio ambiente, el establecimiento de planes de
educacion ambiental con énfasis en practicas de conservacion y manejo de suelo y de
fuentes de agua, que les permita de forma tangible, apropiarse de buenas practicas para
ser usadas en su parcela, finca sin grandes inversiones.

Calificacién: Impacto positivo, directo, de Moderada Significancia
8.5.2. Etapa de Operacion y Mantenimiento

Durante la fase de operacidon y mantenimiento del proyecto, se identifica 1 impacto
potencial negativos de moderada significancia, siendo el resto de baja a muy baja
significancia, habiendo en algunos casos, la no generacidén de impacto.

Afectacidon a zonas ambientalmente fragiles

Es importante resaltar que el Camino ElI Comején — Waslala es existente practicamente
desde la década de los setenta y como se ha analizado, ha habido una fuerte
presion,,desde en el recurso forestal con detrimento en la calidad de los suelos que son de
vocacion forestal y usado para uso pecuario y agricola. Es latente el progresivo cambio y
presion en los ecosistemas, que no se percibe que con la mejora del camino resulte
directamente como consecuencia el corte y transformacién de uso del suelo.
Lamentablemente es un accionar que existe desde antes. El desarrollo y aplicacion de
planes de control y la implementacién de buenas practicas ambientales adaptadas a las
necesidades de la poblacién podrian contribuir a dicha situacion; sin embargo, no es
alcance de este Proyecto.

Calificacién: Impacto negativo, indirecto de moderada significancia y progresivo.

8.6. Impactos Positivos

Como uno de los impactos positivos relevantes en la fase de construccion esta relacionado con
la generacion de empleo, ingresos indirectos a través de servicios de alimentacion, hospedaje,
talleres, etc, debido a que se generaran diversos tipos de empleo inducidos por la construccién
de la infraestructura. Los pagos por impuestos, por los servicios de supervision del proyecto,
construccion de la obra, pagos de impuestos por salarios, por compras, por transporte de
materiales y de equipamiento de construccidn, representan un ingreso para las municipalidades
y el Estado.
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Con la puesta en operacion del Proyecto, se tendra beneficios positivos en el ahorro en tiempo
de traslado, seguridad vial, asi como menores riesgos de accidentes por efecto del camino,
incidiendo también en la modificacién de la forma y nivel de vida de las personas de Rancho
Grande y Waslala, y los que transitan hacia la la region norte y los alrededores.

Menor riesgo de accidentes en areas de las comunidades o sectores “mas urbanos” al contar
con obras peatonales, sefalizacion, bahia de buses, seguridad en acceso a las escuelas a
través de las senalizaciones y campanas educativas que seran proporcionadas.

Gastos de mantenimiento vehicular publico y privado se disminuiran como impacto directo del
mejoramiento y recubrimiento de la via.

Diversificacion en comercio de productos por mayor facilidad de acceso a las comunidades
sobre la via y comunidades cercanas a la misma. modernizacion progresiva del casco urbano
de Rancho Grande y Waslala, habra posibilidades de mejora de caminos vecinales y/o rurales
que conecten pequefnos poblados. Hara accesibles a los centros educativos, salud, recreacion,
mejorando el nivel de vida de los pobladores.

Plusvalia en los terrenos, bienes inmuebles, asi como posibles cambios en la productividad en
los terrenos aledanios a la via y mayor comercializaciéon local tanto para las actividades
agricolas como ganaderas, generandose oportunidades para integracién social y econémica de
pobladores del area rural, urbana, oportunidad de establecimiento de microfinancieras en la
zona para opciones de financiamiento a locales.

8.7. Impactos Indirectos

Los impactos indirectos del mejoramiento del camino EI Comején - Waslala se concentran
mayoritariamente en el area de influencia indirecta del corredor que fue definida en 15 Km a
ambos lados de la carretera. Conforme investigaciones de campo, se identificd cierta dindmica
de compraventa de tierras en esta area de influencia indirecta, que resulta en una dinamica de
desplazamiento campesino y colonizacion hacia espacios naturales, en donde todavia quedan
tierras virgenes que se torna en reducto para los campesinos sin tierra, para establecer su
sistema productivo. Para estos campesinos esta colonizacién significa suelo fértil, agua,
madera y carne silvestre que posteriormente los vuelve a perder después de pocos anos al
suprimir de los habitats naturales la cubierta forestal que lavando la capa organica del suelo.
Como se ha mostrado en este informe, todavia se encuentran tierras boscosas de buena
calidad en las areas silvestres protegidas.

Se tiene buenas razones para pensar que esta dindmica de desplazamiento y colonizacion se
incrementard con el mejoramiento de esta carretera, cuyo caso no seria el primero en
Nicaragua.

Un precedente muy reciente esta documentado en el proyecto de mejoramiento de la carretera
Acoyapa — Sn Carlos, financiado con fondos del BID. En dicho estudio se anota el caso del
municipio de Acoyapa, en el cual el bosque latifoliado cerrado desaparecio totalmente y el
latifoliado se redujo en 9.5 % en el area de influencia del proyecto en ese municipio, asi como
el afectacién superior al 8% del bosque latifoliado abierto para el municipio del Almendro y en
ambos casos no hubo una compensacion con incremento del bosque latifoliado cerrado en
esos dos anos segun ese cuadro. Esto ocurri6 mientras se finalizaba la construccion de esa
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obra vial entre los afios 2012 y 2014 (NITLAPAN 2015). Una explicacién a este fenomeno
podria ser que la especulacién de inversores para ampliacion de algunas actividades como
ganaderia extensiva y otros como acaparamiento de tierras ocurre temprano desde que se
anuncia el inicio de las obras. Sin embargo, en la fase de operacion después del 2014 -15 no
se mostré una modificacidén significativa de afectacion a ese habitat. Aunque este periodo es
demasiado corto para establecer conclusiones, ya que los impactos indirectos sobre el usos del
suelo puede tomar mayor tiempo 5 0 mas afnos. Se requiere hacer mas estudios y monitoreo
sobre los impactos indirectos que ocurren en la fase de operacion de carreteras.

Son varias las razones que hacen vulnerables a las areas naturales frente a las presiones

antropicas:

e Bajo nivel de armonizacién y articulacion en la aplicaciéon de politicas sectoriales para el
desarrollo rural.

o a falta de ordenamiento territorial y regulacién de la tenencia de la tierra.

Débil presencia de instituciones competentes y escasa asistencia técnica.

e No se perciben programas de capacitacion y asistencia técnica para el manejo de
silvicultura, ni para mejorar la eficiencia en la transformacién de productos forestales de
calidad.

e Poca aplicacién de las leyes y normas ambientales correspondientes.

Debilidad en el sistema de monitoreo, regulacién y control de recursos naturales y

biodiversidad.

Muy baja cultura popular de conservacién y manejo del ambiente y los recursos naturales.

Falta de incentivos al manejo forestal sostenible.

Los niveles de pobreza rural.

El movimiento demografico de otras regiones, induce al reasentamiento de nuevos

pobladores en las comunidades; incidiendo en una mayor presion sobre el

aprovechamiento de los recursos naturales. (Fuente: EDICRO 2010)

La poblacion migratoria

En el plan de manejo de la Reserva de Biosfera BOSAWAS, se caracteriza a estos
colonizadores como familias extremadamente pobres, que no tienen otra opcién de
sobrevivencia que la producciéon de granos basicos para su sustento. Su situacion de vida es
infrahumana y desesperante, como es ser un medio para mejorar calidad de vida.. Se dedican
al sistema de produccion mas tradicional, que es la tumba, roza y quema, para cultivar granos
basicos. No producen excedentes y viven en lugares muy remotos, por lo tanto no estan
insertados ni siquiera al mercado local.

Se puede caracterizar esta poblacion en varias categorias:

e Grupo de Pequefios Agricultores y Agricultoras
Pertenecen al gran grupo de colonos mestizos que desde la época de los afos 50 han
inmigrado en forma intermitente desde el Pacifico hacia las tierras de la "reserva natural”
consideradas como un “banco de tierras nacionales”, el cual hasta el dia de hoy todavia da
abasto a la creciente demanda por tierras para cultivar y encontrar un espacio de vida.
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Eventualmente, estos agricultores tienen alguna experiencia con café y/o cacao, como
cultivos con caracteristicas agroforestales, que son mas aptos para esta regién que los
granos basicos. Estan abiertos a la diversificacion de su sistema productivo.

Grupo de Agricultores con Aspiraciones de ser Ganaderos

Son aquellos agricultores que por varias razones manejan un pequefno volumen de capital y
estan en vias de expandir su hato ganadero y sus propiedades (aun cuando sean ilegales).
Por lo general llevan varios afios de estar en la RBB. Muchas veces llegan a la frontera
abierta por otros colonos previos, compran las tierras (o los titulos supletorios, promesas de
venta, etc.) "mejoradas”, y las usan como trampolin para sus metas de expansién de tierras
y extensién del uso pecuario. Tienden a usar un enfoque mas empresarial y orientado a la
integracion al mercado.

Grupo de los Ganaderos/as

El ganadero es considerado por los protagonistas de la frontera agricola como el agricultor
exitoso, digno de imitacién y goza del mayor prestigio. Al igual que la tenencia de un hato
grande, se considera prestigioso tener grandes extensiones de tierra, aunque sean baldias.
Esto significa, que también hay un fuerte aspecto cultural que determina el avance de la
frontera agricola. Sin embargo, este ganadero no necesariamente habita en la RBB, y las
ganancias que se producen no ingresan a la economia municipal. La ganaderia, extensiva,
se orienta al doble propésito (leche y carne). Proveen de leche a queseras que exportan a
otros paises centroamericanos.

Los Usuarios del Bosque

Entre los usuarios del bosque se encuentran madereros, motosierristas a sueldo,
agricultores que venden madera en pie de su finca o su mano de obra como taladores (o
piromanos) que abren el bosque para los nuevos frentes de colonizacién. Existe una
estrecha relacion entre el gremio de los madereros, los transportistas y los duefios de
aserraderos. Sin embargo, y al igual que en el caso de los ganaderos, ni las ganancias
obtenidas a lo largo de la cadena del valor agregado son revertidas a la region, ni se crean
fuentes de trabajo. Los duefos de bosque venden los arboles a bajos precios, pero es el
maderero quien obtiene las utilidades de la comercializacion de esta madera. Todo parece
indicar que este tipo de usuarios quedan muy pocos en esta zona de amortiguamiento,
porqgue no se detecta este trafico en estos municipios, constatados por autoridades
municipales y comunitarios.

El Proceso Colonizador

Como se ha indicado, la frontera agricola se abrié desde la vertiente del Pacifico en estas
montanas desde los anos 50. Se desplazd hacia la vertiente del Caribe a lo largo de la
carretera construida en esa época. Esta migracion se detuvo por efecto de la guerra de la
década de los ochenta en sus dos etapas: Al convertirse estas montafas en teatro de
operaciones militares, pero, que se reanudé y se volvid indetenible cuando se establecié la paz
a partir de los anos 90. En ese periodo se registra el mayor aprovechamiento de madera en
estas montafas, permaneciendo a la fecha en sitios lejanos y/o escarpados.
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Como ejemplo, el sr. Mario Castillo de la
fotografia, vino de Esteli hace 4 afios y compro
a un productor de granos basicos 5 manzanas
de tierra en donde vive. Planté cacao, por lo
que no es propiamente un precarista; sin
embargo, expresdé su voluntad de vender a
mucho mejor precio, y comprar mas tierras
“‘mas adentro” y también para tener un area
para granos basicos. Una vez mejorada la
carretera agrega plus valor a la tierra. Hace
mas accesible el traslado de viajeros, de
mercancias, y mueve capitales e inversiones. El uso de la tierra cambia localmente, como
también cambian los actores del comercio local e intermunicipal. El fendbmeno de especulacion
de tierras y acaparamiento no es nuevo en Nicaragua. Lo encontramos desde 1970 a lo largo
de la carretera a Nueva Guinea con el proyecto Rigoberto Cabezas Il. Luego lo encontramos en
el mejoramiento de la carretera Nueva Guinea- Bluefields, parcialmente financiado con fondos
del BID, en cuyo EIA se documenta la invasion de precaristas mestizos a la Reserva Natural
Cerro Silva, territorio indigena Rama-Creole (Holt et al 2014).

Direccion de la Colonizacién en el Area de Influencia Indirecta

Por razones naturales y culturales, el campesino desplazado se dirige dénde puede encontrar
las tierras boscosas. ¢Hacia donde van los campesinos desplazados de estos municipios, ya
sea por vender su tierra de manera voluntaria, o por huir de otros problemas personales? Se
considera como hipoétesis: que pueden invadir las areas silvestres protegidas, donde todavia
hay suelos virgenes con bosque. Para el campesino eso significa suelo fértil, agua, madera y
carne silvestre. La biodiversidad no es relevante para él. En la cultura nicaragiiense, hay muy
poco interés en aprovechar la biodiversidad natural.

a. Es posible que los campesinos precaristas se desplacen hacia la RN Pefias Blancas.

En la ruta EI Comején — La Mora, hay un desvio hacia el Macizo de Pefas Blancas, sefialado por
un rétulo vistoso. Se trata de un camino interior de todo tiempo, para el acceso interno, a lo largo
de tres haciendas principalmente cafetaleras: Montecristo, San Sebastian, y San Martin.

El camino se encuentra bordeado de Eucaliptos, con cafetales a ambos lados. La superficie
de rodamiento muestra huellas de vehiculos automotores. A lo largo de este camino se
encuentran viviendas, bodegas, oficinas, y una pequefia escuela, para el servicio de los
trabajadores.

No se encuentran caminos ni accesos laterales que indiquen transito de precaristas hacia
las profundidades del Macizo. A lo largo de este camino, hacia el norte, a unos 3 Km de la
entrada, se encuentra el mojon 10, el cual seiala el limite entre la zona nucleo y la zona de
amortiguamiento de esta Reserva Natural. A la vez, esta es una de
las cinco zonas nucleo de la Reserva de Biosfera BOSAWAS.

Sin embargo, en esta RN, la cobertura de bosque en sus dos
condiciones ocupa mas de la mitad del territorio (57%) protegido, al
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menos en el ano 2011. (Ver Figura No. 22). Era la cobertura mas amplia de las tres areas
protegidas analizadas y dentro del All delimitada. Los cultivos permanentes cubren el 21%, y los
pastos 15%, es la menor cobertura pecuaria de las tres areas. Otra vez, los cultivos anuales,
referidos a granos basicos, se encuentran en muy escasa proporcién en esta Reserva Natural, lo
que permite considerar que el modelo precarista de produccién no constituye una amenaza grave
para los sitios naturales en Pefas Blancas; puede que la restriccion sean los farallones que la
conforman y las hace inaccesibles o bien los propietarios mismos que no permite invasiones.

En un recodo de este camino, bordeado por
musaceas, se aprecia al fondo alguna
cobertura montafiosa, donde todavia queda
algo de bosque. Es el sector conocido como La
Lana, que separa al macizo de Pefnas Blancas
de la zona de amortiguamiento de BOSAWAS.
En dicho sector se puede observar un frente de
colonizacién hacia el Este, sobre el areas de
Amortiguamiento de la Gran Reserva.

b) Frontera agricola se desplaza hacia la RN de Kuskawas:

El camino de la fotografia fue reparado
recientemente en el mes de enero de
este afo, por la alcaldia de Rancho
Grande con el apoyo de los vecinos
beneficiados. Inicia en la cabecera
municipal en direccion sur, por unos 15
Km, hacia la comunidad de San
Antonio de Kuskawas.

Este camino transcurre por algunos
pequenos caserios, formados por
pequenos finqueros, quienes cultivan
café y cacao, con sombra. En estas parcelas se observan también citricos, musaceas, y
algunas especies forestales. Al igual que en muchos sitios de las carreteras, se observan
abras, o caminos de acceso a las fincas. Al final de este camino, se encuentra San
Antonio, comunidad que también la conocen como Kuskawas. En ese sector se
encuentran fuertes ganaderos que engordan su ganado en los alrededores del Cerro
Grande de Kuskawas, nombre con que también conocen a la Reserva Natural. Es un area
montanosa, rodeada de tierras privadas. Nuestra fuente de informacion, la alcaldia de
Rancho Grande, explica que se detecta cierta presion agraria sobre los recursos de esta
montafna. Pero la principal presion es de grandes productores, como el identificado como
Nica-France, quien ha solicitado a la alcaldia autorizacion para ampliar su cafetal a 160
manzanas adicionales en el area protegida.

En esta Reserva, el cafetal ( cultivos permanentes) tenia para el afio 2011, (Ver Figura No.
21) la tercera parte del espacio ocupado (36%), lo cual representa una condicién estable
del punto de vista de la frontera agricola. Sin embargo, el bosque representa todavia un
respetable 42% sumando ambas categorias. Si alguna amenaza encierra a esta cobertura
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boscosa, que representa poco mas de 2000 has, probablemente no es por el precarismo
(considerando que los cultivos anuales se encuentran en una superficie menor al 1%), sino
por el manejo de los pastos (19%), en particular si se les maneja con fuego. Es de esperar
que el ganado de carne aumente su poblacion local, en vista de la facilidad de transporte
con la mejora vial que hace mas accesible el mercado: La de Comején — Waslala, y la
ramificacion Rancho Grande — Sn Antonio.

c) Mayor presién precarista hacia el area de amortiguamiento de BOSAWAS.

Todo parece indicar que en el afio 2011, el a&rea de Amortiguamiento de BOSAWAS se
encontraba con una salud muy precaria. La mitad del territorio estaba cubierto de pasto. El
café con sombra cubria el 9% vy los cultivos anuales muestran ya un espacio visible 9%. El
15% boscoso, es lo que queda ofreciendo los servicios ambientales de la cobertura original,
que justific la proteccién del mismo. Es el reducto mas valioso de la vegetacion original, en
este gran territorio que amortigua las presiones antrépicas en direccion al corazén de esta
gran reserva.

Es un enorme territorio, donde practicamente no se encuentra obstaculo alguno para el
ingreso humano. La alcaldia de Waslala reconoce que un 40% de sus campesinos practican
agricultura migratoria en esta area de amortiguamiento, para quienes la Reserva de Biosfera
de BOSAWAS, es el principal atractivo para incorporar suelo virgen a la agricultura (Agenda
Ambiental. Waslala. Oct 2009). Pero los grandes pastizales, probablemente manejados con
fuego, representa una amenaza potencial para las 13300 has de bosque residual en esta
area, e implican un impacto excesivo para los objetivos del area de amortiguamiento, de
acuerdo a su plan de manejo que literalmente dice en el Capitulo 5 en su Sintesis Operativa
(pag 107/108):

“Es permisible y deseable en la ZA el desarrollo y fomento de aquellas actividades agricolas
y ganaderas sobre la base de la implementacion efectiva de sus sistemas agroforestales y
silvopastoriles que sean sostenibles.

“El fomento de las actividades encaminadas a la promocién de la agrobiodiversidad, con
enfasis en la conservacion in situ y el fortalecimiento de las capacidades locales.”

9. ANALISIS DE RIESGOS

9.1. Generalidades

Los riesgos estan presentes en las actividades humanas, habiendo de tipo natural o de tipo
operacional, en donde unos pueden atenuarse, otras deben asumirse y, en ese sentido, este
tipo de Proyecto no escapa a ese escenario.
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Para el andlisis de riesgos se han planteado métodos a fin de permitir la planificacién y
ejecucion de acciones. Para ello se hace una identificacién de riesgos mayores, prestando
atencién a los peligros naturales que pudiesen amenazar la infraestructura y operacién segura
del Proyecto. El estudio de las amenazas evalua el grado de peligro que puede impactar el
area del Proyecto en las diferentes fases de ejecucién, con el proposito de prevenir y/o mitigar
su peligrosidad y, de esta forma, evitar pérdidas econdmicas, y humanas y desastres
ambientales.

La metodologia para el Andlisis de las Amenazas Naturales que puedan afectar el area del
Proyecto consistié en la revision de los estudios, valoracion de campo y mapas de la zona del
Proyecto realizados por diversas instituciones y organizaciones nacionales e internacionales,
valorando los riesgos mas probables desde el punto de vista natural como por funcionamiento
del mismo y su analisis con respecto al Proyecto. Como se menciona, se realizaron recorridos
en el area del Proyecto y sus alrededores para caracterizar el entorno y el area misma,
intercambiandose opiniones entre los especialistas para conllevar al analisis de riesgos del
Proyecto.

Para la elaboracion de los mapas se utilizaron mapas base de INETER en relacién a los topicos
de amenazas.

9.2. Riesgo Sismico

La amenaza sismica es la probabilidad de excedencia de un determinado nivel de movimiento
del terreno, como resultado de la accion de sismos intensos potencialmente destructivos en el
area de influencia, durante un periodo de tiempo especificado (Schenk, 1989). Esto implica que
se debe especificar qué nivel de movimiento del suelo se considera como peligro potencial y
durante qué periodo de tiempo se espera que ocurra un sismo que produzca tal movimiento.

Los sismos, pueden originar efectos secundarios inducidos. Entre estos efectos pueden ser
tsunami, terremotos, inundaciones, deslizamientos, licuefaccion de suelos y erupciones
volcanicas. Para la region donde se emplaza el proyecto, los deslizamientos, colapsos y
derrumbes, son los efectos mas factibles de producirse por las caracteristicas geologicas y
fisiogréficas del terreno, ya que los materiales que se presentan en las laderas de los cerros
son materiales sueltos, de poca cohesién y que se encuentran en transito hacia las zonas
bajas, ademas de estar desprovistos de cobertura vegetal la mayoria de sus pendientes.

De acuerdo con INETER, en la zona Central del pais pueden ocurrir sismos desde moderados
hasta fuertes, pero con baja probabilidad de ocurrencia. Por otro lado, no se conoce mucho
sobre fallas activas en la zona y alrededores. A pesar de ello, se debe considerar que eventos
extremos (Magnitud 8 o0 mas) que se originen en la zona de subduccion, pueden causar dafnos
en la zona, aun en distancias de 200 Km o mas del epicentro del sismo.

La Figura No. 25 de INETER, esquematiza la presencia de sismos en la Zona Central.
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Figura No.- 25.- Mapa de Sismicidad de la Zona Central de Nicaragua

Lo correspondiente al municipio de Rancho Grande, aunque no se encuentra en una zona
sismica de importancia que, de acuerdo a la clasificacion sismica de INETER, Rancho Grande
esta en el nivel 4 (escala 1 a 10) no puede obviarse esta eventualidad, ya que puede originarse
por fallas locales inactivas, que pudiesen activarse a partir de otros movimientos tellricos
cercanos al territorio.

La sismicidad que puede presentarse en Waslala, esta ligada a la interaccion tecténica del
plano de inclinacion sub-vertical de la Placa de Cocos en subduccion, la cadena volcanica del
Pacifico, que junto con la fallas locales, podrian generar la liberaciébn de energia de
considerables magnitudes, produciendo enjambres fuertes y de larga duracién. No se han
realizado estudios geoldgicos que determinen con exactitud la existencia de fallas sismicas en
este sector.

El riesgo sismico es el producto de la amenaza o peligro sismico por la vulnerabilidad de una
instalacién o estructura particular y por el costo de ésta, considerando todas las incertidumbres
asociadas. Es evidente que, al no poder modificar la amenaza, la Unica forma para minimizar
el riesgo es reducir sustancialmente la vulnerabilidad. La vulnerabilidad y el costo de la
instalacion no son variables independientes, ya que, generalmente, una reduccion de la
vulnerabilidad implica gastos y, por lo tanto, un incremento en el costo o valor total de la
instalacion.

De acuerdo a la Figura No. 32 de Amenazas, basado en informacién de INETER, se presentan
a lo largo del departamento de Matagalpa, una serie de fallas locales, cuyas caracteristicas
especificas en los sitios no se tiene mayores conocimientos. En el area del Proyecto, se
presentan quince fallas que atraviesan la linea, cuyas localizaciones se presentan a
continuacion:
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San Martin - La Estrella: Cercana al punto de inflexion, con orientacion sureste.

San Luis - La Esperanza: con orientacion hacia el sureste. Dicha falla basicamente la conforma
el lecho del rio Wasaka.

Empalme La Mora - La Esperanza: con orientacion hacia el suroeste, por lo que con la falla San
Luis - La Esperanza, con orientacién hacia el sureste.

El Trébol - Palo Solo: A unos 400 m al este del Sector con orientacion hacia el sur.

Santa Elena - Wasaka arriba: Basicamente la falla pasa con orientacién sureste.

El Ojoche - Wasaka arriba: con orientacion norte sur.

El Galope - Monte Cristo: con direccién hacia el sureste.

El Pital - Babaska: teniendo una orientacion hacia el sureste.

El Pital - Mancera: con una orientacion norte-suroeste.

Manceras -Las Brisas: La falla, con orientacion norte a sureste,

Yaosca: Con orientacion norte -sureste,

De acuerdo al mapa de Amenaza Sismica de INETER , el &rea del proyecto se ubica en una
zona de Amenaza Media con valores de aceleracion maxima esperada (PGA) entre 1y 3 m/s?,
con 10 % de excedencia. Ver Figura No. 26.

PGA con 10% de sxcadsnc]

I O

’

Area del Proyecto
Fuente: INETER

Figura No.- 26.--Mapa de Amenaza Sismica
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Figura No.- 27.-Mapa de Zonificacion Sismica de Nicaracua. Reglamento de Construccion

9.3. Amenazas

Las amenazas se pueden clasificar segun su origen en geoldgicas (sismos, erupciones
volcanicas, maremotos, deslizamientos, avalanchas, hundimientos, erosion, etc.) e
hidrometeoroldgicas (huracanes, tormentas tropicales, tormentas eléctricas, sequias, fenédmeno
de El Nifo La Nifia, temperaturas extremas, inundaciones, desbordamientos, etc.). SINAPRED,
PNUD y COSUDE, 2004.

Nicaragua y sobre todo la regién Central esta sometida a una cantidad de amenazas, tanto
naturales como antropicas que sumado a la vulnerabilidad que han creado las actividades
humanas, genera una serie de riesgos que es importante conocer, con el objetivo de definir las
medidas adecuadas para enfrentar situaciones de emergencia si se desencadenara cualquiera
de estas amenazas.

Las amenazas de origen geoldgico que inciden en el area de influencia y sus alrededores, son
fundamentalmente deslizamientos (inestabilidad de laderas) que se desarrollan en las areas de
topografia alta.
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Las amenazas de origen hidrometeoroldgicos también estan presentes en el area, pero las que
mayormente afectan corresponden a inundaciones y desbordamientos. Cuando se presentan
episodios fuertes de lluvia en la zona, las corrientes de agua se vuelven voluminosas y
adquieren una velocidad que incrementa su poder erosivo y destructivo, provocando en
general, flujos de detritos, de lodo y deslizamientos de terreno en las partes altas de las
cuencas e inundaciones en las partes bajas y medias.

El manejo integral del riesgo se orienta a la planificacién de respuestas a siniestros que puedan
presentarse en las distintas etapas de los proyectos de transmisién de energia (construccion,
operacién, modificacién y/o ampliacion y desmantelamiento), los cuales potencialmente puedan
afectar los bienes, recursos humanos e intereses empresariales, la comunidad y el medio ambiente
que lo rodea. Para realizar esta planeacion se utiliza en el EIA una metodologia, basada en
ingenieria de riesgos, que permite identificar, analizar y evaluar la amenaza, la vulnerabilidad y el
riesgo, buscando adoptar estrategias integrales para la administracion de los riesgos

9.4. Amenazas Naturales
9.4.1. Inestabilidad de Laderas

La inestabilidad de laderas es el movimiento de masas de rocas, detritos o tierra a favor de la
pendiente, bajo la influencia directa de la gravedad (INETER-COSUDE, 2005). La velocidad del
movimiento depende de la topografia, el volumen de la masa de suelo o roca, del mecanismo
de rotura y la accion del agua, entre otros. De forma general, se pueden activar o acelerar a
causa de sismos, precipitaciones, aumento de nivel de aguas subterraneas, por erosion,
socavamiento de los rios y por actividad humana. Los factores condicionantes que inciden en
los procesos de inestabilidad de laderas y son relativos a la propia naturaleza o caracteristicas
de la ladera son: geoldgicos (litologia, estratigrafia, discontinuidades estratigraficas y
estructurales y la alteracion de las rocas), hidrol6gicos e hidrogeoldgicos, geomorfolégicos y
climaticos. Este proceso se ve favorecido por la composicion y textura del suelo y por la
presencia de importantes acumulaciones de rocas sin cohesion, que tienden al movimiento
hacia abajo por las altas pendientes de las laderas.

El area en donde se emplaza el proyecto es susceptible a sufrir fenédmenos de inestabilidad de
laderas, y se puede considerar como su mayor amenaza, a través de deslizamientos de tierra,
superficiales, flujos de lodo, caidas de bloques y derrumbe, erosion de suelos.-
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Fuente INETER
Figura No.- 28.-Sitios afectados por deslizamientos, Post-Mitch.

Durante la afectacion por el huracan Mitch (1998) se produjeron deslizamientos, flujos de lodo y
escombros provenientes de los distintos cerros, los que destruyeron viviendas y areas de
cultivos, llegando hasta los caminos de acceso y comunidades.

Las comunidades con mayor amenaza de afectacion son; Cerro Grande, Cerro Verde, Cayuca,
Babasca # 2, Lana Arriba, Carpas # 2, Carpas # 3, Cacao, Buenos Aires, Pefnas Blancas,
Manceras, Pajaro Central y Cano Negro.

9.4.2. Inundaciones

Segun las caracteristicas fisico—geogréaficas del area del proyecto, las probabilidades que se
produzcan inundaciones son ocasionales que, cuando ocurren, estan ligadas a precipitaciones
intensas. En algunos sitios puntuales han ocurrido inundaciones por el desborde de los rios y
quebradas que conjugada con la deforestacion de los bosques de galeria, afectaciones directas
o indirectas por huracanes, tormentas tropicales y vaguadas dejan incomunicadas a
comunidades, como el caso de La Lima, pero que directamente no incide en el proyecto.

Los factores que intervienen en las crecidas de rios se deben principalmente a: Fuertes
precipitaciones ligadas a fendmenos meteorologicos; caracteristicas fisico-geogréficas,
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principalmente relacionadas a las fuertes pendientes que predominan en las partes altas, obligando a
que la escorrentia superficial se dé en un tiempo de concentracion corto, con un efecto destructor en
la parte baja, tanto por la inundacién propiamente, como por el arrastre de sedimentos, pérdida de la
capa de suelo y dafio general a la infraestructura vial del territorio; deforestacion y quema, como por
la construccién de caminos que carecen de estructuras hidraulicas o son inapropiadas.

9.4.3. Amenaza Volcanica

El area del proyecto se encuentra alejada del area de afectacién de los volcanes activos de
Nicaragua, por lo tanto el Proyecto no posee riesgos por amenaza volcanico.

9.4.4. Huracanes

La temporada ciclénica en la porcidén occidental del Mar Caribe da inicios en junio y se extiende
a noviembre, sin embargo, esto no significa que en mayo e incluso diciembre, no puedan
originarse ciclones tropicales, pero, la mayor frecuencia de estos fenbmenos se presenta en
septiembre y octubre. La mayor parte de los huracanes que han incidido en Nicaragua, lo han
hecho al Norte de los 13° de Latitud Norte, sin embargo, una buena cantidad han atravesado todo
el territorio nacional. La amplia mayoria de los ciclones tropicales que han alcanzado la categoria
de huracan, han sido de la intensidad 1 en la escala internacional de huracanes. Los huracanes
mas intensos que han afectado al pais en orden ascendente han sido, Irene (1971), Alleta (1982),
Joan (1988) y Mitch (1998), de éstos el Joan alcanzé la escala 4 y el Mitch escala 5.

Por otro lado, se ha demostrado que para el caso de Nicaragua, los impactos indirectos suelen ser
mas catastréficos que los impactos directos por la saturacion de suelos e inundaciones repentinas,
combinado con la falta de cobertura vegetal y mal uso del suelo. Por ejemplo, el Huracan Mitch,
1998, que ocasiond dafios considerables al pais, incluyendo la regién central norte. Las
trayectorias como del Mitch, bordearon la costa Norte de Honduras o se internaron en ésta. Otro
aspecto importante a considerar es que presentaron una lenta velocidad de traslacion.

Para la zona en que se enmarca el area del proyecto la afectacién de los huracanes se debe a
las intensas precipitaciones que pueden derivar fendmenos de inestabilidad de laderas y/o en
inundaciones, dadas las condiciones de deforestacién existentes en la zona y, en base a ello
INETER a considerado el grado de peligro de Bajo a medio.

9.4.5. Sequia

En Nicaragua los periodos de sequia estan altamente relacionados con la aparicién del
fenomeno de El Nifio, no obstante, no todos los periodos de sequias son producto de dicho
fendbmeno, sino de las alteraciones propias que se manifiestan en la circulacion atmosférica.
Con EI Nifo, las Regiones del Pacifico y Norte tienden a presentar las mayores anomalias
negativas de acumulados anuales de precipitacion

Estudios de La Sequia en Nicaragua, indican que ésta se presenta principalmente en las Regiones
del Pacifico, Norte y Central del pais, concentrandose generalmente en la mayor parte de las
tierras que son utilizadas para la agricultura. Las zonas con mayores frecuencias de déficit de
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precipitacion son el Pacifico Occidental, parte del Pacifico Central (costa del Pacifico hasta las
laderas de las sierras de Tepesomoto y mesetas de Esteli y Estrada.) y Pacifico Sur hasta llegar a
la Cordillera Chontalefia en la Region Central, aunque con menor intensidad que las otras.

Cabe destacar que el comportamiento histérico de las precipitaciones y por ende, el climatico
ha variado a lo largo del territorio, influenciado especialmente por ENOS®, y la deforestacion.

En estudios realizados por INETER sobre la sequia en un periodo de 35 anos, los afios de mayor
sequia corresponden a los en que el ENOS ha estado presente (ej. 1972, 1976, 1977, 1982, 1986,
1987, 1991 1992, 1993, 1994, 1997). Asimismo, que los meses mas propensos a la sequia son
mayo, julio, agosto y septiembre. En base a los estudios realizados para determinar las zonas
afectadas por sequias, se han considerado 25 municipios como los mas criticos, en donde las
precipitaciones son inferiores a los 400 milimetros, tanto en el primer como en el segundo sub
periodo lluvioso. Bajo este criterio, la Zona del Proyecto no se encuentra en esta seleccién.

9.4.6. Deforestacién

El avance de la frontera agricola y la ganaderia han dejado extensas areas sin vegetacion en la
regién. Los bosques constituyen un recurso de gran importancia, actian como protectores contra la
erosion edlica e hidrica, cumplen un papel importante en el ciclo hidrolégico, constituyen barreras
naturales que regulan la velocidad de escurrimiento del agua, los que son de suma importancia
durante eventos meteoroldgicos de gran magnitud; ademas de aumentar la tasa de infiltracion.
Como principales problemas identificados y que han sido mencionados es el avance de la frontera
agricola para la conversiéon del suelo especialmente para uso pecuario extensivo, agricultura vy
extraccion de madera, todo ello incide en la estabilidad de laderas, por lo que se considera la
deforestacién y la inestabilidad de laderas, como mayor amenaza.

La deforestacion es también causada por las quemas agricolas que son realizadas especialmente
en la época de verano y que por descuidos, se convierten en incendios forestales. Los incendios no
solo provocan deterioro al bosque, perdida de la fauna silvestre, sino que también causan darios a
la salud humana. (Fuente Caracterizacion 2010)

Algunas de las causas del deterioro del recurso forestal estan determinadas por:

e Bajo nivel de armonizacion y articulacién en la aplicacion de politicas sectoriales para el
desarrollo rural.

¢ La no existencia de ordenamiento territorial y regulacion de la tenencia de la tierra.
Débil presencia de instituciones competentes, y escasa asistencia técnica.

¢ No se perciben programas de capacitacion y asistencia técnica para el manejo de silvicultura, ni
para mejorar la eficiencia en la transformacién de productos forestales de calidad.

e Poca aplicacién de las leyes y normas ambientales correspondientes.

% ENOS: El Nifio/Oscilacion del Sur: Fenémeno oceanico — atmosférico, interaccion de las aguas superficiales del
Océano Pacifico tropical con la atmosfera circundante. Cambios a gran escala de las temperaturas en la
superficie marina a través del Pacifico tropical oriental. El sistema oscila entre calido (El Nifio) a neutral o a frio
(La Nifia) con un promedio de 3 6 4 afnos por ciclo.
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e Debilidad en el sistema de monitoreo, regulacién y control de recursos naturales y
biodiversidad.

¢ Falta de incentivo al manejo forestal sostenible.

Los niveles de pobreza rural.

e El movimiento demogréfico de otras regiones ha ocasionado el reasentamiento de nuevos -
pobladores en las comunidades; incidiendo en una mayor presion sobre el uso vy
aprovechamiento de los recursos naturales.

e Laextraccion ilegal de los productos del bosque. (Fuente Caracterizacion 2010)

Asociada directamente con la deforestaciéon se encuentra el fendbmeno de la extincion de la fauna
existente en el Municipio, la cual aunque se reporta una gran variedad de especies también se ha
venido desapareciendo aceleradamente y muchas especies se encuentran en peligro de extincion.
Las causas mas comunes que influyen considerablemente son la caceria de las especies sin
ninguna regulacion y el avance desproporcionado de la frontera agricola. (Fuente Caracterizacion
2010)

9.4.7. Amenaza de Erosién

El fendmeno de erosién se relaciona entre otros factores, con la topografia, el uso inadecuado
del suelo, la deforestacion, incendios, pudiéndose diferenciar perfectamente dos tipos de
elementos topograficos: una parte alta con fuertes pendientes susceptibles a la erosién y partes
bajas con pendientes muy suaves susceptibles a la deposicion de los materiales erosionados
procedente de las partes altas
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Figura No. 1.- Mapa de Amenazas en el AIP
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10. ZONIFICACION AMBIENTAL

Tomando en cuenta las caracteristicas ambientales y sociales del area de influencia directa e
indirecta, la Figura No. 33 muestra el Mapa de Zonificacion del Proyecto. Este mapa sintetiza
los diferentes componentes ambientales que resultan importantes, conforme el analisis
realizado en el Estudio, mostrando las areas de influencias directa e indirecta, los componentes
del Proyecto, asi como las principales amenazas naturales que ocurren en la zona, entre ellas,
las amenazas por inundaciones, por inestabilidad de laderas, que para el Proyecto, se
consideran de mediana intensidad.
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Figura No. 2.- Mapa de Zonificacion del Proyecto
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11. IDENTIFICACION Y DESCRIPCION DE MEDIDAS AMBIENTALES

Como resultado del andlisis efectuado en la seccion correspondiente a la identificacion y
evaluacion de impactos ambientales, capitulo ocho, las medidas ambientales tendientes a
mitigar los impactos ambientales de mayor relevancia se reinen en dos grupos:

11.1. Medidas Ambientales Evaluadas con Criterio de Aplicacion

En el primer grupo se incluye medidas ambientales que pueden ser evaluadas a través de
criterios de aplicaciéon. Estas especificaciones se han agrupados conforme a los codigos de las
NIC- 2000; dichas disposiciones tienen caracter de: Prevencién, Control y Proteccion a los
recursos naturales y al ambiente.

En el Cuadro No. 37 se enumeran los grupos de medidas ambientales y sus criterios de
aplicacién que estan especificadas en las NIC- 2000 y que deben ser contractuales en el
proyecto.

Cuadro No.- 37.- Grupos de Medidas Ambientales

CODIGO GRUPOS DE MEDIDAS 4
NIC-2000 AMBIENTALES CRITERIOS DE APLICACION
Numero de trabajadores que utilizan equipos de seguridad y
proteccion fisica con relacién al total de trabajadores presentes
en el proyecto.
Di - . Se instalan letrinas o servicios higiénicos en proporciéon 1:15
108.13 isposiciones sobre sanidad trabajadores.
y salubridad
Se re-conforman los botaderos que se usaron en el proyecto.
Se depositan desechos no biodegradables en botaderos legales.
Se instalan letrinas méviles en sitios de concentracion de
trabajadores (1:15).
Conveniencia y seguridad Se garantiza el uso correcto de los equipos de seguridad
108.14 ublica (mascarillas, guantes, cascos, gafas, botas, tapones para los
P oidos) en el 100% de los trabajadores.
El contratista restringe la emision de fuego en dias de mucho
Proteccion de bosques, viento (velocidades mayores a 2 m/seg.)
108.19 Parques, Terrenos y Se controlaran todas las actividades que puedan conllevar la
propiedades publicas generacioén de fuego, asi como la presencia continua en obra de
medios de extincion.
En los almacenamiento se manejan altura del suelo inferiores a
108.17 Proteccidn y restauracion de los 2.0 m.
’ la propiedad y el paisaje Se almacena los suelos organicos en los sitios definidos por la
supervision.
Proteccién Ambiental
1.- Control de la Se impermeabiliza el area destinada a taller de mantenimiento de
contaminacion del Aire equipos y maquinarias.
2.- Contaminacién del agua Se construye muro de contencion perimetral en el area de tanque
108.31 3.- Control del ruido de almacenamiento de hidrocarburos.
4 .- Revision Ambiental, area Instalacion de senales de derrames o fugas de hidrocarburos.
para bancos de préstamos y % de trabajadores que usan protectores de oidos con relacién a
botaderos de desechos la cantidad total de empleados que laboran en areas de trabajo
propuestos por el contratista. | ruidosas.
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CODIGO ) GRUPOS DE MEDIDAS CRITERIOS DE APLICACION

NIC-2000 AMBIENTALES
5.- Tratamiento general de Se laboran en horas entre las 8:00 am y 6:00 pm.
los bancos de préstamos, Se compacta y estabiliza el material excedente. Se re vegeta los
areas de usos varios y botaderos
desechos. Se maneja el almacenamiento de materiales organicos
6.- Control de la erosion removidos durante el descapote con alturas inferiores a los dos
7.- Compensacion metros de altura de los bancos de materiales y sitios de

botaderos

Control temporal de la

205 . X
erosion y sedimentos

Se redondea las aristas de los taludes y terraplenes.

Se construye disipadores de energia en los bajantes de
alcantarillas y cunetas.

Proteccion de la corriente de | Se evita los derrames de sustancias y/o materiales de

agua desperdicios de la construccion.

Se restituye morfolégicamente las areas intervenidas dandoles
una pendiente minima hacia el cauce mas cercano.

205.05

Se humedece al menos tres veces al dia las areas propensas a
la generacion del polvo.

Se utiliza carpa para cubrir el material transportado en las
unidades de acarreo.

Las unidades que trasladan materiales circulan a velocidades
menores de 40 Km/h.

205.07 Abatimiento de polvo

Fuente: NIC-2000 MTI. EN: EDICRO S.A.

11.2. Medidas Ambientales Evaluadas con Unidades de Medidas

En este segundo grupo corresponde a las medidas que se evallan con unidades de medidas.
Entre las unidades de medidas mas utilizadas se encuentra: el metro lineal, el nimero o
unidades, el metro cuadrado, el metro cubicos, entre otras. En la tabla 9.2, resumen de
medidas ambientales. Los costos son indicados en la tabla de costo

A continuacion se incluye el resumen de las principales medidas ambientales:
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Cuadro No.- 38.- Medidas Ambientales a Implementarse en el Proyecto

UBICACION
ACTIVIDADES IMPACTOS MEDIDA AMBIENTAL A DESCRIPCION Y DISENO DE LA ESPACIAL RESPONSABLE
PROYECTO GENERADOS IMPLEMENTARSE MEDIDA MDEEDII_I'DAA EJECUCION
Se asegurara de que el descapote
de la zona del plantel sea el
minimo necesario segun disefio, y
. se dispondra este material en
mz?gizlzdeeggzggpﬁg capas cuya altura no superen los
Cambio de uso considerando: Recuperacion éhoer?n’];%giﬁgi;;gigg’igﬁlana Area del
de suelo aImac_e_namjento, proteccion alejado de las corrientes de égua y plantel _deI Contratista
grroesuiglr'éz(:ggen zonas cubierto de plésticq para evitar el contratista
desprotegidas lavado por las precipitaciones.
) Luego de terminadas las
actividades se colocaran en
taludes para la proteccién y
estética y belleza escénica
Se prohibe verter productos Se im.permeabilizara zonas de
quimicos en el suelo que ca;npllo de ptroductog d?rlvados del
Instalacion de podrian afectar aguas gsi:r?isgsuyosgoasptrr%ir%caolfas
. subterraneas, y en cuerpos . o "
campamentos Afectacion de L trabajadores a no desperdiciar el Area del
lantel la calidad de de agua superficiales como agua lantel del Contratista
y planteles | parte agua o quebradas. gua. P :
as aguas contratista
Manejo Integral de Residuos Lleyar un manejo integral de los
Sélidos Ordinarios y residuos (ver Qetalle en el Sub-
Especiales Plan de manejo de desechos
sélidos)
Realizacion de folletos o guias con
ilustraciones del funcionamiento ]
Afectacién de Capacitacion al personallc,iel del entorrjp y los mecanismgs de Area del .
habitats proyecto en la preservacion contribucion a la conservacion y plantel del Contratista
de los recursos naturales. uso de la naturaleza, para ser contratista
repartidos, explicados y dialogados
en los talleres
Alteracién a la Realizar labores que Ejecutar las labores en jornadas )
dinamica produzcan mayor cantidad normales (8:00 am — 6:00 pm), Area del
poblacional por de ruido en jornadas para evitar el incremento de plantel del Contratista
las normales para evitar niveles sonoros en horas que contratista
operaciones perturbaciones en la pueden perturbar a los pobladores
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UBICACION
ACTIVIDADES IMPACTOS MEDIDA AMBIENTAL A DESCRIPCION Y DISENO DE LA ESPACIAL RESPONSABLE
PROYECTO GENERADOS IMPLEMENTARSE MEDIDA DE LA EJECUCION
MEDIDA
del plantel en poblacién. aledafos
areas aledanas
e inseguridad Colocar barrera de al menos Se colocaran herramientas de
laboral en el 2.0 m con material movil, mitigacién de accidentes como
planteles para evitar contaminacién botiquines y extintores
visual e ingreso de civiles al
area de trabajo. Se dotara al personal de equipos
de seguridad, de acuerdo a la
Provisién de equipos de actividad que se esté realizando
seguridad e instalaciones de para prevenir cualquier riesgo de
saneamiento. (ver sub plan accidente de trabajadores.
de manejo en la higiene y
seguridad laboral) Se instalara una letrina por cada
25 trabajadores que se encuentren
laborando de forma simultanea,
segun la ley 618.
Se asegurara de que el descapote
sea el minimo necesario segln
diseno, y se dispondra este
material en capas cuya altura no
Se prohibe quemar los supe;fgn_ |°S|2’O m, en un_g
Cambio de uso desperdicios corte vegetativo superticie plana que impiaa su Linea de .
de suelo Manejo adecuado del compactacion para Iluego de rodamiento Contratista
material de descapote terminadas las actividades
colocarlo en los taludes para la
proteccién y regeneracion del
Abray suelo.
destronque Se prohibe quemar los
desperdicios corte vegetativo.
El material del descapote se Area de
Afectacién a Manejo adecuado del colocara alejado de las corrientes influencia
los cuerpos de material de descapote de agua y cubierto de plastico para directa del Contratista
agua evitar el lavado por las
L proyecto.
precipitaciones
Afectacion de Revegetar zonas propensas La reposicion de arboles luego de
habitats y a erosion con especies realizado el inventario forestal por Linea de c .
o " : ontratista
familias de fijadoras del suelo y un regente y aprobado por el rodamiento
especies embellecer el paisaje con la INAFOR debera ser en relacién
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UBICACION
ACTIVIDADES IMPACTOS MEDIDA AMBIENTAL A DESCRIPCION Y DISENO DE LA ESPACIAL RESPONSABLE
PROYECTO GENERADOS IMPLEMENTARSE MEDIDA MDEIT:)II_I'DAA EJECUCION
nativas reposicion de especies 1:10. Se aconseja sembrar arboles
nativas de la zona en en las riberas de los cauces de
correspondencia a la aguas que estén desprovisto de
cantidad de arboles a ser arboles
identificados por un regente
forestal al realizar el Ver areas de taludes a Revegetar
inventario forestal. en el sub-plan de siembra y
engramado.
Se destruyen
nichos de la
fauna nativa y Se prohibe la caza de alguna Se indicara a los trabajadores que Linea de
se aumenta el especie de fauna que se esta terminantemente prohibida la rodamiento y Contratista
consumo de pudiese encontrar al caza de animales ya sea por plantel del
las mismas por momento de la limpieza. diversion o por consumo. contratista.
parte de los
trabajadores.
Realizar labores que
produzcan mayor cantidad
rui njorn .
Alteracién a la ggrmuacljlgsepa{?a ea:/cij;sr x.e'f sub plan degdmgr;eéo er: la
dinamica perturbaciones en la Igiene y seguridad laboral. ]
poblacional por poblacién. (8:00 am — 6:00 Area de
lcac?nstruccic’)n pm) Mar;tener el ér?g,hﬂmeda r_etzgalndo g}:g;gcéil Contratista
del proyecto e Provisién de equipos de gtrﬁsri%:%%eigterliglpaarra;igl\jllaac‘jroa proyecto.
inseguridad seguridad e instalaciones de d A P -
laboral saneamiento. urante la Ilmplez,a y remocion,
sobre todo en el area urbana.
Mantener himeda el area de
trabajo
Se evitara la remocién Se iqdica_ré_ a los trabajadores
Se transforma brusca del material y se Pr:gzj”igaasl :rlr?tl)?ei(taallae szrzélajr or
Excavacién y la Geologiay alineara a medida de lo rovecto. incentivando la guirp Linea de Contratista
terraplenado Geomorfologia posible segun disefio, la gon);erva,cién de loS recursos rodamiento
de la zona construccién de la carretera

con el relieve de la zona.

naturales en cumplimiento del plan
de educacién ambiental
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UBICACION
ACTIVIDADES IMPACTOS MEDIDA AMBIENTAL A DESCRIPCION Y DISENO DE LA ESPACIAL RESPONSABLE
PROYECTO GENERADOS IMPLEMENTARSE MEDIDA DE LA EJECUCION
MEDIDA
Se evitara la remocién brusca |Se evitara la colocacién de estructuras
Cambio de uso del material, la compactacion  |pesadas de forma dispersa para evitar Linea de Contratista
de suelo. innecesaria de zonas la compactacion de varias zonas rodamiento
aledanias. aledarnias.
Se colocaran los residuos de Area de
Afectacion de excavacion en lugares i . : .
la calidad de retirados de quebradas, rsees%i%i'?éﬁéglsan de manejo de g}:leucetgcéael Contratista
las aguas. crigues y area de drenaje ’
natural proyecto
Se generan Realizar labores que - .
perturbaciones produzcan mayor cantidad de h}a: 2?;';”?;;332 gg?e%?iizfénnagn Area de
en la poblacién ruido en jornadas normales hor);rios de oficina para evitar influencia Contratista
por el aumento para evitar perturbaciones en turbaci lp tividad directa del
en los niveles la poblacion. (8:00 am — 6:00 [ roaclones en 1as actividades proyecto
de ruido. om) diarias de los pobladores aledarios.
Bancos de
L materiales a
ng?:r;r;eS\mon Se hara un _manejo adecuado de la capa de descapote, a utilizarse en explotar y Contratista
edaficas el plan de cierre. calles de
acceso a
estos
Mantener himeda el area.
Planificacién y programacion, o
conforme las caracteristicas del Estaplecer el Plan de GeSt'.O,n Bancos de
banco, el sistema de ﬁrr}blept?lFﬂa;adsuc?prct).pimon materiales a
Explotacion de Afectacion de explotacién del Banco. A?nlbci?en?al an de faestio explotar y Contratista
bancos de habitats Sefializacion de las areas y Sequimiento v control del calles de
materiales explotacién ordenada del banco guimie Y acceso a
de materiales. cump’hmlentp de programa de estos
No realizar reparaciones ni gestion ambiental
cambios de aceite en el area.
Alteracién a la Mantener himeda el area de [Se pondra especial énfasis de Bancos de
dinamica transporte sefalizacion en los bancos de materiales a
poblacional por materiales con lineas de acarreo explotar
la explotacion Utilizar carpa en los dentro de la zona urbana o sitios de lles dey Contratista
del banco y camiones para el traslado conglomeracién de personas como ca
acarreo de del material. escuelas o iglesias, para evitar acceso a
materiales accidentes. Estas seran senales de estos
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UBICACION
ACTIVIDADES IMPACTOS MEDIDA AMBIENTAL A DESCRIPCION Y DISENO DE LA ESPACIAL RESPONSABLE
PROYECTO GENERADOS IMPLEMENTARSE MEDIDA DE LA EJECUCION
MEDIDA
Sefializar adecuadamente el |velocidad maxima permitida de
sitio de entrada al banco de |[10Km/h, sitio de transito de camiones y
materiales y la linea de proximidad a sitio de extraccién de
acarreo. materiales.
Los camiones siempre deberan portar
la carpa para evitar dispersiones de
material.
Se humedecera el area regando al
menos cuatro veces al dia para evitar
la emisién de material particulado.
Para actividades de riego, construccién
v lavado de herramientas y
Obtener la autorizacion del  |maquinarias se utilizara el agua del rio
Incremento en uso de agua previo al inicio  [Tuma, procurando la extracciéon aguas ]
Explotacion de la demanda de de las obras. arriba del mismo, con menor presencia Area de
fuentes de agua para Se utilizaran dos fuentes de  |de sedimentos. influencia del Contratista
agua extraccion para evitar ejercer proyecto
consumo > .
presion sobre un cuerpo de  |Para el agua de consumo, si se ha
agua en particular reincorporado el servicio de agua
potable, sino se debera arreglar la
compra de agua de pozo.
Accidente por Se delimitaran espacios con cintas "
introduccién de Delimitacion de pasos ; = Area de
civiles en la peatonales debidamente reflgctantes de peligros y sengleg que influencia del Contratista
Desvios zona de sefalizados indiquen que es la zona de transito proyecto
oy L peatonal sobre todo en el area urbana.
provisionales construccion
servicios y Se colocaran senales de desvio y de
obras Alteracion a la Se sefalizaran hombres trabajando en consideracion ]
complementari dinamica t te los desvi a la direccion del trafico vehicular, lo Area de
as poblacional por correctamente |05 desvios cual sera auxiliado con la participacion influencia del Contratista
segun la direccién del . .
zonas de transi de banderilleras, se procurard avanzar proyecto
. ransito.
desvio len una banda y alternar para no
causar tantos atrasos en el transito.
Construccion Compactacién Se evitara la remocion Sitios de
de obras de de suelos por brusca del material, la Actividad propia del Proyecto construccioén Contratista
drenaje colocacion de compactacioén innecesaria de de obras de
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UBICACION
ACTIVIDADES IMPACTOS MEDIDA AMBIENTAL A DESCRIPCION Y DISENO DE LA ESPACIAL RESPONSABLE
PROYECTO GENERADOS IMPLEMENTARSE MEDIDA DE LA EJECUCION
MEDIDA
obras de zonas aledanas. drenaje
drenaje
Inundaciones Se prevé la realizacion del El hecho de |a realizacién de la mayor
. iy P . parte del proyecto en periodo seco, Sitios de
por interrupcién proyecto en periodo seco y limita | ¢ . inundacion: i o
del drenaje se evitara la colocacion de 'T“'ta asa ectamones’ por Inunaacion; construccion Contratista
natural de las estructuras en zonas de sin embargo se tendra el cuidado de de obras de
aquas drenaie natural de las aquas. | "° colocar estructuras que limiten el drenaje
9 ! guas. drenaje natural de las aguas
Alteracién del Los arboles que sean eliminados en Sitios de
N Las obras de drenaje seran la construccion de las obras de .
paisaje con la locad | mi e d ) . d construccién c .
construccion colocadas en el mismo sitio renaje, seran recompensados una de obras de ontratista
de las existentes. vez que ser realice el inventario .
de estructuras drenaje
forestal.
Accidentes por Se implementaran talleres de
caida de civiles T, seguridad e higiene laboral y se Sitios de
o trabajadores Sena[lzaC|on de oquedades colocaran sefales como vallas y construccién .
con cinta reflectante que . o Contratista
en oquedades indiquen peliaro cintas reflectantes en sitios de de obras de
de obras de a pelig oquedades y de movimiento de drenaje
drenaje maquinarias.
gl;%r:(i:ézn dcéelalla De ser necesaria la De ser necesaria la interrupcién del
oblacién por interrupcion del servicio de servicio de agua potable, suponiendo Sitios de
P ' P agua potable para la la reincorporacion del mismo durante construccion .
interrupciones blaci6 lizara | . de obras d Contratista
en el servicio poblacién se realizara con el proyecto, se anunciara con apoyo e obras de
de aqua previo aviso para permitir la de la municipalidad por medio de un drenaje
9 preparacion de esta. altoparlante.
potable.
Alteracion de la Se sefalizaran las zonas en N ~
Colocacién de dinamica construccion para evitar azitéglrlzl:ragzggglaesdg \r/: ”:rsagizgr?es Linea de
base poblacional y al accidentes en el trafico y se en la via pcintas reflectanptes ara rodamiento Contratista
tréansito en la estipularan zonas de acceso aviay P
i delimitar los accesos.
region. peatonal.
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12. PROGRAMA DE GESTION AMBIENTAL

El Programa de Gestion Ambiental Social para el Proyecto de Mejoramiento del Camino El
Comején — Waslala, de 30.928 Km. es un componente de importancia en las diferentes etapas
del Proyecto, desde el disefio hasta la puesta en operacion.

El PGAS se concibe desde una oOptica integral en donde se establecen las Estrategias
Generales de Gestion y Monitoreo Ambiental, cuyas tareas articularan con los objetivos del
Ministerio de Transporte e Infraestructura, las necesidades de conservaciéon y cuidado
ambiental, incorporando algunos aspectos fisicos y sociales en el area de influencia y de
impacto del proyecto. Esta orientado a garantizar que las medidas de mitigacién propuestas se
ejecuten, de manera que las posibles alteraciones a producirse en el medio, sean prevenidas,
controladas, minimizadas y/o mitigadas; asi mismo, que las propuestas ambientales estén
vinculadas a las actividades de ingenieria, a las que se desarrollaran durante el proceso de
construccion de la carretera asi como de aspectos colaterales que tienen incidencia
principalmente en el mantenimiento y la conservacion de la via.

La ejecucion del Programa de Gestibn Ambiental Social, requiere de la participacién de
diferentes sectores a los cuales sirve la carretera, no solo en lo que respecta al uso como via de
transporte, sino también a los aspectos indirectos que abarca los siguientes ambitos: turismo,
industria, agricultura, comercio y fundamentalmente a la proteccién del medio natural.

La participacion conjunta del Gobierno Municipal de Rancho Grande, Waslala y del Ministerio de
Transporte e Infraestructura, jugaran un papel preponderante en cuanto al mantenimiento de la
via y al control de los dispositivos sobre el uso de recursos naturales, manejo de desechos y el
derecho de via.

En la valoracion de impacto del Area de Influencia Indirecta, con un area de 15 km a ambos
lados de todo el tramo del camino, equivalentes a 1,464.82 Km?, se infiere que una vez que la
obra se encuentre finalizada, las facilidades de acceso a la zona, es muy probable que pudiese
favorecer de forma indirecta una mayor penetracion a tales areas, continuando con el deterioro
progresivo, al transformar areas de vocacion forestal en zonas ganaderas de uso extensivo,
cultivos de subsistencia, desplazamiento de zonas boscosas por cultivos permanentes que
deterioran la calidad de los suelos, de los cuerpos de agua y por ende de la biodiversidad con
opciones de continuar el avance la frontera agricola. En tal sentido el Programa también incluye
planes encaminados a prevenir, controlar estos impactos indirectos.

12.1. Objetivos

e Asegurar un avance global positivo, entre la conservacion del medio ambiente en el area de
influencia y las fases en la construccion, operacién y mantenimiento del tramo con el disefio
propuesto.
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e Establecer lineamientos de Gestibon Ambiental Social, que puedan contribuir a la
conservacién y recuperacion progresiva del ambito por donde discurre el camino rural y su
dea de influencia indirecta.

12.2. Estrategia

La ejecucion del Programa de Gestion Ambiental y Social requiere de la participacién de los
diferentes sectores comprometidos con el desarrollo regional, sectorial, y que regulan las
actividades productivas y normativas del pais. Entre estos sectores se enumeran a las
siguientes entidades:

e El Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI): Organismo rector del sistema de
transporte y por lo tanto el encargado de ejecutar las acciones orientadas a la operatividad
de la via tales como, administracién, mantenimiento y rehabilitacion.

e Gobiernos Municipales de Rancho Grande, Departamento de Matagalpa y Waslala, Region
Auténoma Costa Caribe Norte.

En el Programa de Gestion Ambiental Social, se determinan medidas ambientales tendientes a
proteger los recursos naturales, a mitigar los impactos negativos que las acciones del proyecto
potencialmente puedan generar. Para establecer las medidas preventivas, de mitigacién o
correctoras que permitan controlar, reducir eliminar los impactos esperados por el proyecto, se
parte de la premisa, que siempre es mejor no producirlos que establecer su medida correctora.

En este sentido, las medidas correctoras suponen un costo adicional que, aunque en
comparacion con el importe global del proyecto suele ser bajo, puede evitarse si no se produce
el impacto; a esto hay que agregarle que en la mayoria de los casos las medidas correctoras
solamente eliminan una parte de la alteracién y, en muchos casos, ni siquiera esto.

Para reducir en gran medida los impactos negativos potencialmente esperados, se consideren
medidas protectoras y preventivas durante la fase de construccion de las obras.

12.3. Actores

El MTI debera ejercer un seguimiento permanente, a fin de que las actividades para la
construccién del Proyecto, se ejecuten en el marco de las recomendaciones establecidas en el
Estudio de Impacto Ambiental, de acuerdo a las normas indicadas en el Manual
Centroamericano para la Construccion de Carreteras. De igual manera, las normativas vigentes
conocidas con el nombre de NIC-2000, las regulaciones nacionales que competen y las
politicas de salvaguardas ambiental del BID.

Se consideran dos tipos de actores que se involucran en el proyecto, siendo los actores
enddgenos y exdgenos que se describen en el siguiente Cuadro.
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Cuadro No.- 39.- Actores enddgenos y Exégenos

TIPOS DE ACTORES ACTORES PARTICIPANTES DIRECTOS DEL COMPONENTE

AMBIENTAL
Director de Vialidad
MINISTERIO DE Director de la Unidad Coordinadora
TRANSPORTE E Gerente del proyecto

INFRAESTRUCTURA Direccion de Gestion y Control Ambiental
Especialista Ambiental designado para el tramo
Gerente

Actores endogenos EMPRESA Especialista Ambiental
CONSTRUCTORA pec
Ingeniero del Tramo, Personal en General
Gerente
EMPRESA SUPERVISORA Especialista Ambiental y de seguridad

Ingeniero Residente
Inspectores

Habitantes en el derecho de via, Alcaldia del Municipio de Rancho Grande, Waslala y
Policia Nacional.

Actores exdgenos OTRAS INSTITUCIONES DE GOBIERNO (Ministerio de Educaciéon Cultura y Deporte,
Ministerio de Salud, Ministerio de Agricultura, INAFOR, MARENA, Ministerio de
Economia Industria y Comercio, INETER, Instituto Nicaragliense de Turismo, entre otras.

12.4. Planes
12.4.1. Subprograma de Implantacién de Medidas

Objetivo:

e Distribucién de las medidas segun las afectaciones al medio ambiente, como resultado de
los efectos de diversas actividades del proyecto sobre los factores del medio analizados.

e Servir como instrumento para el establecimiento de medidas dentro de planes especificos
que contemplan la mitigaciéon de los impactos negativos de las actividades del proyecto
sobre el medio ambiente.

Para la conformacion del mismo, se han establecido medidas que se detallan en el capitulo 11
y acciones, parametros de verificacion, tiempo y responsables, para cada uno de los siguientes
sub planes: gestion para el control de la erosién e inundacion del camino, siembra y
engramados, manejo de desechos sélidos, manejo de hidrocarburos, capacitacién vial-
ambiental y manejo en la seguridad e higiene laboral, los cuales se detallan a continuacién:

1. Plan de Gestién para el Control de la Erosidn e Inundacién del Camino.

1.1. Introduccién: :

A lo largo del tramo, se observan sitios potenciales a la erosién provocada por corrientes
superficiales y contaminacién por arrastre de sedimentos, en los cuales se deben
ejecutar obras con el propdésito de reducir al maximo el efecto negativo de la fuerza de la
corriente de agua hacia la infraestructura vial.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

171



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

1.2.  Objetivo

e Reducir la vulnerabilidad de la carretera a los efectos de la erosion hidrica.
e Encausar el drenaje natural de las aguas por medio de obras a los largo de la carretera.
e Establecer sitios de colocacion de obras para mitigar efectos erosivos.

1.3.  Detalles del Plan
El Estudio Hidrotécnico que forma parte del Estudio de Factibilidad y Disefo del
Proyecto, establece los detalles de las obras analizadas y disefiadas para ser

construidas. Se hace referencia a las Tablas No. 3.1. “Cunetas Revestidas” y Tabla 3.2. “
Subdren y Contracuneta”.

2. Plan de Siembra y Engramados.

2.1. Introduccién:

Los resultados del inventario presentan un total de 28 especies forestales que
corresponden a 16 familias. La composicién de la vegetacién es una vegetacion fuera de
bosque a ambos margenes de la carretera. Presentan especies como: Elequeme, Llama
del bosque, roble, Mango, Sangregrado y Casia amarilla, y otras en menor proporcion.
Constituyen el 54% de cobertura en la margen derecho y un 46% de vegetacién a la
margen izquierda del tramo del derecho de via.

Segun analisis se determina que la afectacion de las especies forestales con el estudio
de factibilidad y disefo del camino sera el corte de 134 arboles, siendo las especies mas
predominantes de esta vegetacién: Llama del bosque, Mango, Guaba, Elequeme y
Casia amarilla. Otras especies como Ceiba, Granadillo, Cedro Real, Aguacate, canelo,
tienen presencia en menor proporcién en ambas margenes.

El volumen de corte es de 110.92 metros® y un total de area basal de 13.96 metros®.

El corte de las especies en el area del tramo del camino, presenta la necesidad de
medidas de mitigacion ambiental como restauracién a través de un plan de reforestacion
de 1,340 plantas. Ademas en los derechos de vias de los puentes y alcantarilla, se va a
reforestar en las escuelas a quienes se le proporcionara la cantidad de 200 plantas por
centro, a las siguientes escuelas: Escuela Flor de Pino en la comunidad el Comején;
escuela José Marti en la comunidad Las Brisas; escuela Doce Septiembre en la
comunidad Yaosca;, la escuela Benjamin Zeleddén en la comunidad Las Carpas; la
escuela Mancera en la comunidad de Mancera y la escuela 29 de Junio en la comunidad
La Nueva.

Ademés, se hara una plantacién en el Puente las Brisas donde se removeran 20 arboles
de diametros menores, posteriormente se establecera la cantidad de 100 plantas.
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Para propiciar un entorno ecolégico y prevenir erosién, se tiene contemplado la siembra
de vetiver, graminea utilizada para la conservacién del suelo y el agua para infiltracion, y
la reposicion de cercas, mediante la implementacién de la técnica de cercas vivas, en
sitios que no sean perjudicados por las actividades de operacion del proyecto o
mantenimiento del derecho de via.

Objetivos

Contribuir a crear conciencia de cuido del medio biético del area de influencia directa del
proyecto para proteger el ecosistema.

Contribuir con la siembra de arboles como medida de compensacion por la ejecucién del
mejoramiento de la Carretera El Comején - Waslala, 30.928 Km.

Identificar los posibles sitios en donde se implemente la siembra de vetiver para
embellecer el area.

Detalles del Plan

Para la implementacién de la re-vegetacion se desarrollaran las siguientes actividades:
Colocacién del material descapotado: Una vez concluidas las obras de construccion, se
procedera a colocar la capa vegetal producto del descapote para crear condiciones en el
area para el establecimiento del material vegetativo.

Limpieza y preparacion del area: Esta actividad comprende eliminacién de material no
vegetal producto de los residuos de los materiales de construccion utilizados para la
colocacion de la base, sub-base y capa de rodamiento.

Obtencién de material vegetativo: Se recomienda que las plantulas se obtengan a través
de los viveros proximos para evitar pérdidas en viveros y transporte al proyecto.
Siembra: En el caso del método tres bolillos, la distancia entresurcos, se calcula
multiplicando la distancia entre Plantas por 0.866, por ejemplo, 6.75 m x 0.866 = 5.8455
metros entre surcos y el hoyo de siembra de 40 x 40 x 40 cm.

En el caso del vetiver se sembrara 0.15 a 0.20 metros de distancia entre haz.

Cuadro No.- 40.- Lineamientos para el Manejo de la Vegetacion

LINEAMIENTOS DE

PARAMETROS DE

MANEJO Y/O ACCIONES VERIFICACION UISIED) AlSSFONSNEES
Cada 5 dias en el Ingeniero
Riego Medicién y cobertura ultimo mes del 9

proyecto

superintendente

Charla a trabajadores
involucrados de las medidas
y labores culturales
necesarias para el
establecimiento de la
plantacion.

Numero de trabajadores con el
conocimiento del método de
plantacion (3 trabajadores)

Al inicio de la
plantacion

Ingeniero
superintendente

Aplicacién de materia
orgénica en el hoyo para la
siembra de cercas vivas.

Se colocara 1 libra de materia
organica por hoyo de siembra una
semana previa a la plantacion, esta
puede ser sustituida por paja,
hojarasca o cascarillas de arroz en
una capa de 2-5¢ m.

Al inicio de la
plantacion

Ingeniero
superintendente

Aplicacién de insecticidas y

Se aplican de 70 gr. de P-Os 0 350

En el transcurso del

Ingeniero
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LINEAMIENTOS DE
MANEJO Y/O ACCIONES

PARAMETROS DE
VERIFICACION

TIEMPO

RESPONSABLE

fertilizantes

gr. por planta de Superfosfato simple
como fertilizantes.
Se observa un cultivo libre de plagas

crecimiento de las
plantulas

superintendente

Siembra de vetiver en

surcos

Plantaciones con distanciamiento
de 15 a 20 cm entre planta y un
distanciamiento. Ver sitios de
siembra en las tablas

Una vez realizada la
plantacion

Ingeniero
superintendente

Poda o mantenimiento de

Se realizan podas cada 3 meses

periodo de

Ingeniero

vetiver mantenimiento superintendente
EDICRO 2016
Cuadro No.- 41,. Especies e Indicadores de Verificacion
. TAMANO Y INDICADORES DE
UBICACION TIPO DE ESPECIES DISTRIBUCION VERIFICACION CANTIDADES
Se observa el
Detalles de Vetiver ( Vetiveria Macolla crecimiento de la 10,000m?

ubicacion tablas

zizanoides)

planta y se poda
cada 3 meses

Corte/Poda de
Arboles ubicados
dentro del derecho

Guanacaste Negro,

Plantulas de 1 m de

Asegurarse de que

5000 plantas como

de via.

. las plantulas estén medida de
Mango, Nancite y yema | altura cada 6m de . - s
. . vivas y se revisar compensacion del
de Huevo distancia. ,
cada 15 dias. proyecto.

EDICRO 2016

Area de Engramado por Taludes de Rellenos: Se estima en 10,000 m?, a ser establecidas en
los sitios criticos que resulten de la construccion de alcantarillas, corte de taludes y terrplén.

3.

3.1.

Plan de Manejo de Desechos Sélidos

Introduccién:

Las actividades que se realizaran en la etapas del proyecto, genera residuos sélidos. La
empresa constructora, constituye el escenario fundamental en el que se desarrollan y se
vinculan las diferentes actividades asociadas al manejo de los desechos, el cual consta
de cinco etapas: generacion, recoleccion, almacenamiento, transportacion y disposicion
final.

De manera que, se deben establecer medidas o esquemas de manejo seguros, para
evitar impactos negativos en la generacion, manipulacion y disposicion final de los
desechos sélidos; los cuales deben ser priorizados en el contexto de las actividades de
Gestion Ambiental, para garantizar un mayor nivel de proteccién ambiental, como parte
de las metas y objetivos ambientales de la empresa constructora.

Los costos que demande las acciones de manejo de desechos sélidos, deberan estar
distribuidos en los costos de la las obras del proyecto.
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3.2.  Objetivos

e Minimizar impactos adversos sobre el ambiente, que puedan ser originados por la
generacion, manipulacién y disposicién final de los residuos sélidos generados por la
construccién del proyecto.

e Eliminar o minimizar los impactos generados por los desechos sélidos en el medio
ambiente y la salud de la poblacién.

e Reducir los costos asociados con el manejo de los desechos sélidos y la proteccion al
medio ambiente, incentivando a los trabajadores para reducir la generacion de los

desechos e implementar una adecuada disposicion final.
e Disponer adecuadamente los desechos segun las regulaciones vigentes en el pais.

3.3. Detalles del Plan

Cuadro No.- 42.- Lineamientos para el Manejo de Desechos Sélidos Generados por el Proyecto

LINEAMIENTOS DE
MANEJO Y/O ACCIONES

PARAMETROS DE
VERIFICACION

TIEMPO

RESPONSABLE

- Ubicacion de 14
recipientes de basura o
sacos con estacas,
debidamente sefalizados y
clasificados en organico e
inorganico; 2 en el plantel y
12 enlalinea de la
carretera, se procurara la
concentracién de los
mismos segun el avance las
actividades a nivel

- Cantidad de recipientes de basura
en el plantel y linea de rodamiento.
-No se observan desechos en la
calzada.

- Todo momento

longitudinal. -Cantidad de recipientes limpiosy en | 2 veces por - Encargado del
- Limpieza y verificacién de buen estado. . . semana personal de
la calidad de los recipientes - Dgllmltgglpn del &rea determinada limpieza
de basura a disposicion temporal de desechos
solidos.
. . - Registro de revisién médica

;j.Sena_Ilz.zlamon de area de efectuado a los trabajadores. - Mensual

isposicién temporal
(acopio) de desechos
s6lidos en el area de
ejecucion del proyecto.
- Revisiéon médica y
examenes preventivos al
personal de limpieza.
- Destinar area para
almacenar llantas
deterioradas de vehiculos - Cantidad de llantas almacenadas -Al inicio del ;Responsablgs del

. . aller y cambio de

de transporte bajo techo, bajo techo proyecto

para su posterior destino
final (Botadero municipal).

llantas.

-Desechos producto de la
construccién destinados a
relleno en areas no
habitadas.

- m® de desechos utilizados para
relleno

- Durante la etapa
de movimiento de
tierra

- Responsable de
movimiento de
tierra

-Recoleccion de desechos

- Registro de la recoleccion de los

- 3 veces por

- Encargado de
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LINEAMIENTOS DE

PARAMETROS DE

MANEJO Y/O ACCIONES VERIFICACION 24O RlESiFONSINELE
para movilizarlo al area de desechos solidos. semana personal de
almacenamiento final limpieza

(plantel).

-Traslado de desechos al
botadero municipal.

- Encargado de
personal de
limpieza

- Limpieza del sitio de

! - - 1 vez por semana
almacenamiento final

Plan de Manejo de Hidrocarburos

Dentro de las actividades propuestas a realizar en el proyecto y los recursos necesarios
para la ejecucion del mismo, se contempla el acopio, uso y transporte de productos
derivados de hidrocarburos; lo cual debe de ser controlado mediante el establecimiento
de lineamientos objetivos al proceso previo al origen de un accidente. Este plan
contempla los lineamientos o acciones, parametros de verificacion y el responsable para
el manejo de los hidrocarburos a utilizarse en el proyecto.

El manejo adecuado de los productos derivados de hidrocarburos, se vuelve importante
para prevenir la contaminacién del recurso suelo y por ende del recurso agua, dado la
velocidad de infiltracién y la peligrosidad en el indice de contaminaciéon de estos
productos en el manto acuifero.

Los costos que demande las acciones de manejo de hidrocarburos, deberdn estar
distribuidos en los costos de la las obras del proyecto.

4.
41. Introduccion
4.2. Objetivo

Establecer los lineamientos y requerimientos necesarios, para implantar un enfoque
preventivo durante las labores de construccion del proyecto, con énfasis en el manejo de
los liquidos de hidrocarburos o solventes potencialmente contaminantes.

4.3. Detalles del Plan

LINEAMIENTOS DE
MANEJO Y/O ACCIONES

PARAMETROS DE
VERIFICACION

TIEMPO

RESPONSABLE

-Impermeabilizacién del
area subyacente al
almacenamiento de
hidrocarburos con geo-
membrana, cemento,
concreto o equivalentes;
aun cuando sean
instalaciones
provisionales.

-Equipamiento de

-Se impermeabiliza la zona de

almacenamiento de los
hidrocarburos.

-Se equipa con instrumentos
que limiten la probabilidad de

fugas.

-Registro de chequeo de los

equipos.

cada 2 semanas

Responsable del
plantel
(Contratista)

Mecanico

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo

Junio 2016

176




Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km

Estudio de Impacto Ambiental

LINEAMIENTOS DE
MANEJO Y/O ACCIONES

PARAMETROS DE
VERIFICACION

TIEMPO

RESPONSABLE

bombas con doble sello y
del tipo mecanico para
reducir probabilidad de
fugas o escapes de
productos contaminantes
y que eventualmente
pueden conducir a
riesgos de incendio o
explosién.

-Revision periddica de
accesorios para detectar
posibles fugas de
hidrocarburos o
productos solventes para
prevenir problemas de
contaminacién.

- Instalacién de extintores
y materiales necesarios
para atencién de
contingencias
operacionales (arena,
palas, etc.).

-Instalacion de sistema
de contencion de
derrames dispuesto en el
piso de la bodega,
consistente en plastico
negro y encima arena.

-Instalacién de un
sistema de lavado
automatico de ojos y
ducha, para limpieza en
caso de emergencia de
derrames operacionales.

-Mantenimiento periédico
de los equipos de
construccion.

-Destinar recipientes
debidamente
sefnalizados, sean
nuevos o usados.

-Los aceites usados
deben ser entregados a
empresas autorizadas
para su disposicion final

-Se cuenta con equipos y
materiales para la extincion de
incendios.

-Se evitan practicas que
puedan generar algun indicio
de incendio.

- se cuenta con el sistema de
contencion de derrames

-Se cuenta con un area de
lavado para trabajadores ante
cualquier emergencia de
derrames operacionales

- Registro de mantenimiento de
magquinaria

-Se rotulan todos los
recipientes contenedores de
aceites y grasas en recipientes
herméticos

- Se entregan los aceites
usados a una empresa
encargada de su regeneracion.

-Se impermeabiliza y se tiene
acceso a ventilacion en el area
de acopio de aceites.

. 1]
Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo

Junio 2016

177




Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

LINEAMIENTOS DE PARAMETROS DE
MANEJO Y/O ACCIONES VERIFICACION

TIEMPO RESPONSABLE

(ejemplo: SERTRASA).

-Colocar el acopio en
zonas impermeabilizadas
y con ventilacién, que
eviten la contaminacion
del suelo y de las fuentes
de agua subterranea y
que no presenten grietas
u otros defectos que
impidan la facil limpieza
de grasas o aceites.

5.

Plan de Seguridad Vial — Ambiental

Incluido en el Subprograma de Gestion Social (Seccion 11.4.4.)

6.

6.1.

6.2.

Plan de Seguridad e Higiene Laboral

Introduccidén

Para la ejecucibn de la obra, es imprescindible incidir positivamente en el
establecimiento de un sistema de seguridad e higiene laboral que evite al maximo los
accidentes en la obra. Para esto, se realizaran 3 talleres que conceptualicen las
siguientes normas:

Normas de higiene: Conjunto de normas y procedimientos tendientes a la proteccién de
la integridad fisica y mental del trabajador, preservandolo de los riesgos de salud
inherentes a las tareas del cargo y al ambiente fisico donde se ejecutan.

Normas de seguridad: Conjunto de medidas técnicas, educacionales, médicas y
psicoldgicas empleados para prevenir accidentes, tendientes a eliminar las condiciones
inseguras del ambiente y a instruir o convencer a las personas acerca de la necesidad
de implementacién de practicas preventivas

Objetivos

Garantizar la seguridad e higiene en al &mbito laboral en que se desempena el personal
en general de la empresa constructora en cada una de las fases del proyecto
mejoramiento del tramo de carretera

Exponer los riesgos a los que estan expuestos los Trabajadores en el sector de
Construcciones Horizontales.

Brindar conocimientos técnicos para que tengan nocion de los efectos negativos de
dichos riesgos.
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e Brindar las herramientas necesarias a los trabajadores, para poder controlar las
condiciones

6.3. Detalles

Lineamientos a ejecutar

Previo a dar inicio a la ejecucion de las actividades del proyecto, se deben implementar
3 talleres de higiene y seguridad laboral, distribuyendo la cantidad total de trabajadores
en cada de ellos segun la actividad a ejecutar; se deberan abordar los siguientes
lineamientos:

¢ |dentificacion de factores y causas que podrian originar accidentes desde los trabajos
iniciales del proyecto.

e Disposiciébn de medidas de accion para eliminar o minimizar los factores y causas
identificados.

e Disefio de programas de seguridad, los costos de las actividades que se deriven de este
plan deben ser incluidos en el proyecto.

e Difusién de medidas de seguridad a tomarse, de acuerdo a las actividades que realiza el
proyecto, por medio de charlas, graficos, videos, etc.; en los cuales se debe considerar
las caracteristicas socio-culturales del personal.

e Se llenaran formatos de asistencia con los siguientes registros: tema, duracién, nombre
de la persona, cargo y la firma.

Requerimientos

Requerimientos Cantidad
Libreta 150
Boligrafo 150
Carpeta 150
Folleto ilustrado 150
Refrigerio 150
Papeleria 1

Servicios de prevencion, organizacion de la seguridad en |a obra.
La empresa constructora, dispondra de una organizacién especializada de prevencion de
riesgos laborales debidamente acreditada ante la Autoridad laboral competente.

La empresa contratista encomendard a su organizaciébn de prevencién, la vigilancia del
cumplimiento de las obligaciones preventivas de la misma, plasmadas en el plan de seguridad y
salud de la obra, asi como la asistencia y asesoramiento al Jefe de obra en cuantas cuestiones
de seguridad se planteen a lo largo de la duracién de la obra.

Al menos uno de los trabajadores destinados en la obra poseera formacion y adiestramiento
especifico en primeros auxilios a accidentados, con la obligacién de atender a dicha funcion en
todos aquellos casos en que se produzca un accidente con efectos personales o dafos o
lesiones, por pequefnos que éstos sean.

Lineamientos para el equipamiento
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e Servicio médico.

e Los trabajadores que requieran atencion médica personalizada seran trasladados al hospital
de Waslala; el traslado estara a cargo de la empresa contratista.

e Botiquin de obra.

e La obra dispondra de material de dos botiquines de primeros auxilios en lugar debidamente
sefnalizado, de adecuado acceso y estado de conservacion en la zona del plantel. De igual
manera, se dispondra de un botiquin portatil que se maneje en la linea de rodamiento. El
contenido de estos, sera revisado semanalmente, reponiéndose los elementos necesarios.

¢ Instalacion de extintores.

e Se dispondra de 10 extintores en total en toda el area del proyecto, 2 en cada area de
plantel y resto distribuidos en la linea de rodamiento; ademas se debe asegurar que cada
maquinaria cuente con su extintor. En el proceso de monitoreo deberad ser revisada la
vigencia y el estado de los mismos.

¢ Instalaciones de higiene y bienestar.

La obra dispondra de las instalaciones necesarias de higiene y bienestar, entre estas 4
letrinas moviles en la linea de rodamiento, cuya ubicacién debe ser consensuada con los
pobladores aledarios a la via por la posicion en sus terrenos; ademas se recomienda la
colocacién de dos unidades de higiene portatil en el plantel, distanciadas de cuerpos de
agua y de zonas de drenaje, se realizara el mantenimiento de estas 2 veces al mes, por
parte de la empresa que instala el servicio. No se debe permitir por ningun medio,
fecalismo al aire libre.

e Equipos de seguridad para los trabajadores.
Se dotara a los trabajadores de equipos de seguridad segun la actividad que realicen y
se tendra como equipo basico el uso de los siguientes: casco, botas, tapones auditivos,
guantes, mascarillas, lentes y chaleco. Es indispensable que los trabajadores porten el
equipo en todo momento en adecuadas condiciones, el responsable de asegurar que los
trabajadores porten y utilicen los mismos seran el ingeniero residente y el lider de cada

grupo de trabajadores.

Equipamiento
Equipamiento Cantidades
Extintores 10
Botiquin fijo
Botiquin Portatil 1
Letrinas moviles 10

Equipo de Seguridad para Trabajadores

Casco 150
Par de Guantes 400
Botas 150
Chaleco 150
Caja de mascarillas 50
Tapones auditivos 150

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

180



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

Lentes
Orejeras

150
100

Cuadro No.- 43.- Medidas Preventivas a Establecer para Diferentes Actividades Constructivas.

ACTIVIDAD

RIESGOS

LINEAMIENTOS A IMPLEMENTAR

RESPONSABLES: LOS JEFES DE CADA FRENTE DE TRABAJO, ING. SUPERINTENDENTE DE LA EMPRESA
CONSTRUCTORA.

Remocién de
escombros y
limpieza

Proyeccion de particulas
Atropellos

Caidas de personas al mismo
nivel

Heridas por objetos punzantes
Ambiente con polvo
Polvaredas que disminuyan la
visibilidad

Ruido

-Orden y método de realizacién del trabajo.

-Identificacion con chalecos reflectivos, utilizacién de
cascos apropiados, maquinaria y equipos a utilizar.
-Establecimiento de las zonas de estacionamiento, espera
y maniobra de la maquinaria en el plantel.

-Métodos de retirada periddica de materiales y escombros
de la zona de trabajo.

-Delimitacion de areas de trabajo de maquinas.

-Prevision de pasos o trabajo bajo lineas eléctricas aéreas
con distancia de seguridad.

-Prevision de la necesidad de riego para evitar formacion
de polvo en exceso.

Disponibilidad de protecciones individuales del aparato
auditivo para trabajadores expuestos.

Transporte y
almacenamiento de
equipos y materiales

Atropellos y golpes por
maquinaria y vehiculos de
obra.

Atrapamientos de personas por
magquinarias.

Colisiones y vuelcos de
maquinaria o vehiculos de
obra.

Caidas del personal a distinto
nivel.

Corrimientos o
desprendimientos del terreno
Hundimientos inducidos en
estructuras préximas
Contactos directos o indirectos
con lineas eléctricas

Golpes por objetos y
herramientas

Caida de objetos

Ambiente con polvo
Polvaredas que disminuyan la
visibilidad

Ruido

Orden y método de realizacion del trabajo:

-ldentificacién con chalecos reflectivos, utilizacion de
cascos apropiados, maquinaria y equipos a utilizar.
-Establecimiento de las zonas de estacionamiento, espera
y maniobra de la maquinaria en planteles.

-Sefalamiento de la persona a la que se asigna la
direccién de las maniobras.

-Disponibilidad de informacion sobre conducciones bajo el
terreno.

-Deteccién y solucion de cursos naturales de aguas
superficiales o profundas.

-Existencia de lineas eléctricas aéreas.

Existencia y situacion de construcciones proximas.
-Previsién de apariciones de restos de obras dentro de los
limites de explanacién.

-Previsién de zonas de tierra vegetal y de evitacion del
paso sobre los mismos.

Campamento y
plantel

Accidentes de trafico "in itinere
Caidas a distinto nivel

Caidas al mismo nivel
Atropellos

Torceduras

Inhalacién de gases toxicos
Enfermedades causadas por el
trabajo bajo condiciones
meteoroldgicas adversas
Ambiente polvoso

El suministro de equipos de seguridad y proteccién fisica,

tales como: mascarillas, gafas, para ambientes polvosos.

- Senalizacion.

- Areas de parqueos y de descarga.

- Disposiciones y restricciones de almacenamientos.

- Protecciones para las inclemencias meteoroldgicas, uso
de capotes.

Construccion de la
carretera

Accidentes y riesgos con
magquinarias.

Recepcién de la maquina
A su llegada a la obra, cada maquina debe llevar en su
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ACTIVIDAD | RIESGOS | LINEAMIENTOS A IMPLEMENTAR

RESPONSABLES: LOS JEFES DE CADA FRENTE DE TRABAJO, ING. SUPERINTENDENTE DE LA EMPRESA
CONSTRUCTORA.

carpeta de documentacion las normas de seguridad para
los operadores.

Cada maquina estara dotada de un extintor y con los
certificados de revisiones al dia.

Cada maquinista debera poseer la formacién adecuada
para que el manejo de la maquina se realice de forma
Falta de reparacion de segura.

maquinarias Las cabinas no presentaran deformaciones como
consecuencia de haber sufrido algin vuelco.

La maquinaria ird dotada de luces y bocina o sirena de
retroceso, todas ellas en correcto estado de
funcionamiento.

Utilizacion de la maquina

Falta de mantenimiento de las Antes de iniciar cada turno de trabajo, se comprobara
magquinarias siempre que los mandos de la maquina funcionan
correctamente.

Se prohibira el acceso a la cabina de mando de la
maquina cuando se utilicen vestimentas sin cefiir y joyas o
adornos que puedan engancharse en los salientes y en los
controles.

Antes de iniciar la marcha, el maquinista se asegurara de
que no existe nadie cerca, que pueda ser arrollado por la
maquina en movimiento.

No se permitira liberar los frenos de la maquina en
posicién de parada si antes no se han instalado los tacos
de inmovilizacién de las ruedas.

Reparaciones y mantenimiento en obra

En los casos de fallos en la maquina, se subsanaran
siempre las deficiencias de la misma antes de reanudar el
trabajo.

Durante las operaciones de mantenimiento, la maquinaria
permanecera siempre con el motor parado, el Gtil de
trabajo apoyado en el suelo, el freno de mano activado y
la maquina bloqueada.

No se guardara combustible ni trapos grasientos sobre la
maquina, para evitar riesgos de incendios.

No se levantara en caliente la tapa del radiador. Los
vapores desprendidos de forma incontrolada pueden
causar quemaduras al operario.

El cambio de aceite del motor y del sistema hidraulico se
efectuara siempre con el motor frio, para evitar
quemaduras.

El personal que manipule baterias debera utilizar gafas
protectoras y guantes impermeables.

En las proximidades de baterias se prohibira fumar,
encender fuego o realizar alguna maniobra que pueda
producir un chispazo eléctrico.

Las herramientas empleadas en el manejo de baterias
deben ser aislantes, para evitar cortocircuitos.

Se evitara siempre colocar encima de la bateria
herramientas o elementos metalicos, que puedan provocar
un cortocircuito.

Siempre que sea posible, se emplearan baterias
blindadas, que lleven los bornes intermedios totalmente
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ACTIVIDAD | RIESGOS | LINEAMIENTOS A IMPLEMENTAR
RESPONSABLES: LOS JEFES DE CADA FRENTE DE TRABAJO, ING. SUPERINTENDENTE DE LA EMPRESA
CONSTRUCTORA.

cubiertos.

Al realizar el repostaje de combustible, se evitara la
proximidad de focos de ignicion, que podrian producir la
inflamacion del gasoil.

La verificacion del nivel de refrigerante en el radiador debe
hacerse siempre con las debidas precauciones, teniendo
cuidado de eliminar la presion interior antes de abrir
totalmente el tapon.

Cuando deba manipularse el sistema eléctrico de la
maquina, el operario debera antes desconectar el motor y
extraer la llave del contacto.

Cuando deban soldarse tuberias del sistema hidraulico,
siempre sera necesario vaciarlas y limpiarlas de aceite.

EDICRO 2016
12.4.2. Subprograma de Seguimiento y Control.

Entre las principales unidades administrativas de gestion ambiental, se encuentran las unidades
de gestiones sectoriales y municipales. Nos referiremos con especial énfasis por el tipo de
proyecto a la unidad de gestion ambiental de la alcaldia de Rancho Grande y Waslala.

Otras unidades administrativas que estan vinculadas directamente con el proyecto son las
entidades del MARENA, SETAB, SERENA-GRACCN, INAFOR, el Ministerio de energia y
minas, Ministerio de transporte e infraestructura (MTI) y las municipalidades de Rancho Grande
y Waslala.

La Unidad de Gestion Ambiental de la Alcaldia de Rancho Grande y Waslala: Tienen a su cargo
la vigilancia ambiental, la cual es una actividad de observacion y fiscalizacién continua de la
calidad ambiental global del medio afectado, directa o indirectamente por el proyecto. Es un
proceso permanente de analisis de las decisiones relacionadas con el proyecto desde la
perspectiva de desarrollo regional y de largo plazo.

Cuadro No.- 44.- Lineamientos de seguimiento y control institucional.

VELAR Y EVALUAR EL CUMPLIMIENTO DE
v viiaaleh CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS,
LNEAMENTOS | AR MIENTO DE | NORMAS Y REGULACIONES REGULACIONES Y
M o HORVATIVE AMBIENTALES EN EL OTRAS PRACTICAS
SECTOR E INFORMAR A LA AMBIENTALES EN EL
SEGUIMIENTO |  APROBADAS PARA ,
ALGALDIA CONFORME A PROYECTO Y
Y CONTROL EL SECTOR E
INSTITUCIONAL INFORMAR A LA INDICADORES, SOOI S
eI PERIODICIDAD Y EJECUGION DE LA
e PROCEDIMIENTOS POLITICA AMBIENTAL DE
: PERTINENTES. SU AMBITO.
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LINEAMIENTOS

MONITOREAR EL
CUMPLIMIENTO DE
LAS NORMATIVAS

VELAR 'Y EVALUAR EL
CUMPLIMIENTO DE LAS
NORMAS Y REGULACIONES
AMBIENTALES EN EL

CUMPLIMIENTO DE
NORMAS,
REGULACIONES Y
OTRAS PRACTICAS

DE AMBIENTALES SECTOR E INFORMAR A LA AMBIENTALES EN EL
SEGUIMIENTO APROBADAS PARA 7
ALCALDIA CONFORME A PROYECTO Y
e =L oo = INDICADORES MONITOREA LA

INSTITUCIONAL INFORMAR A LA : 2

INSTANCIA PERIODICIDAD Y EJECUCION DE LA

SUPERIOR PROCEDIMIENTOS POLITICA AMBIENTAL DE

: PERTINENTES. SU AMBITO.
Trimensual o Semestral (o
Frecuencia Mensual Trimestral cuando la institucion lo

planifique dentro de sus
instrumentos de seguimiento)

Instrumentos de

Informe mensual.
Visita de campo.

Informe, o correspondencia

Reuniones de seguimiento de
la Comision de Coordinacion

verificacion Reunién de seguimiento rimestral Ambiental Interinstitucional.
Ministerio de energia y minas.
Ministerio de Transporte e L%Aggs?érl:ﬂgr;{;l:ﬁ*mdades
Instituciones Ministerio de Transporte | infraestructura (MTI) municipales.

e infraestructura (MTI)

Ministerio del Trabajo
(MITRAB). SINAPRED,
Policia Nacional.

12.4.3. Subprograma de Monitoreo.

El Plan de Monitoreo Ambiental, establece los parametros para el seguimiento de la calidad de
los diferentes componentes ambientales que podrian ser afectados durante la ejecucion del
Proyecto, asi como los sistemas de control y medida establecidos en su Programa de Gestion

Ambiental.

Obijetivos

e Verificar el cumplimiento oportuno por parte de los involucrados en las actividades
propuestas para la ejecucién del proyecto, de las medidas ambientales planteadas en el

presente Plan de Gestién Ambiental.

e Determinacion del riesgo para la salud humana y dafos ambientales ocasionados por las
actividades del proyecto.
e Analizar las tendencias de cada actividad para la generacion de un impacto y la eficacia de
la ejecucion de la medida.

e Llevar un control que soporte la responsabilidad ambiental del proyecto ante alguna queja

de

pobladores

aledanos.
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Cuadro No.- 45.- Sub Programa de Monitoreo

" . PUNTO DE RECURSOS
IMPACTO PARAMETRO DE MEDICION CONTROL FRECUENCIA REQUERIDOS RESPONSABLES
Capa vegetal recuperada para su posterior ERZT/ZS ;itar Inicio y final de la :mgtseﬁrg gggdrgscapme
Cambio de uso de suelo pa veg peraca p P 9 y y fina -Trabajadores para el Contratista
colocacion y re vegetacion taludes construccién tendido
Inestables -Maquinaria y equipos
-Cantidad de desechos generados y -Desechos generados
dispuestos finalmente en el Botadero -Material de
municipal. impermeabilizacion
-Impermeabilizaciéon de zonas de manejo de Plantel y linea -Etiquetas de productos
Afectacion de la calidad | hidrocarburos y sus derivados. de rodamiento | 1 vez por quimicos Contratista
de las agua -Los materiales se mantiene a distancias que | en semana, -Manuales de
prevengan su vertido en los cuerpos de agua. | construccion especificaciones
-Los productos quimicos utilizados presentan ambientales.
sus etiquetas y especificaciones ambientales -Recipientes para depdsito
técnicas. de desechos.
-Porcentaje de arboles intervenidos. -Plantulas
e -Metros lineales de cercas vivas sembrados. 5 . -Abono completo
O;egtzg%r;a la -Metros lineales de vetiver sembrados y en ':i;erﬁgrge éé:}'gf:hg;éi -Plastico negro Contratista
9 crecimiento. -Equipos de siembra
-Areas a reforestar -Personal de siembra
-Presencia de particulas en suspension (PM ]
10) y otros gases. Area de -Pioa
-Los camiones transitan con velocidades influencia A P
. -Agua
menores a 40Km/h. directa del | i6n diari Trabaiad
-Se mantiene humedecida el area de proyecto nspeccion diana - -'rabajacores
transporte de materiales durante la -Equipo de seguridad
. . porte N . ejecucién de ésta | laboral
Alteracién a la dinamica | -Porcentaje de trabajadores que utiliza Sobre la ruta obra
poblam_onal por las equipos de segur!dad. de acarreoy -Al inicio del Senfales informativas Contratista
operaciones e -Cantidad de equipos entregados. en la linea de rovecto —Papeleria
inseguridad laboral -Numero de trabajadores capacitados con el rodamiento. proy ) ap
- ; -1 vez al mes el -Lapices
taller de higiene y seguridad laboral.
) ] . estado de las -Carpetas
-Numero de estudiantes, padres de familia y Planteles, ~
- sefales. -Computadora
docentes capacitados con el taller de campamentos, -Provector
seguridad vial y ambiental. linea de yecte
7 -~ . . -Refrigerio
-Numero de sefales preventivas y rodamiento.
reglamentarias instaladas.
Se generan perturbaciones . . . Area de 1vezala -Son6émetro .
en la poblacion por el Nivel de ruido (decibeles) trabajo semana -Registros de mediciones Contratista
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IMPACTO

PARAMETRO DE MEDICION

PUNTO DE
CONTROL

FRECUENCIA

RECURSOS
REQUERIDOS

RESPONSABLES

aumento en los niveles de
ruido.

de ruido
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12.4.4.Subprograma de Gestion Social

El Plan de Gestion Social esta orientado a realizar de acciones ejecutarse en coordinacion
con autoridades gubernamentales, gerencia de empresa constructora, supervisores,
funcionarios del Ministerio de Transporte e Infraestructura y pobladores, para aplicar
medidas destinadas a garantizar una mejor ejecucién del proyecto.

Medidas Socioeconémicas de Prevencién y Mitigacién:

Con la finalidad de evitar y reducir posibles problemas que se ocasionen durante el
desarrollo del proyecto, se recomienda implementar las siguientes medidas encaminadas
a organizar un proceso de intervencion social con lideres comunitarios, personas
afectadas, representantes de la municipalidad e instituciones estatales presentes en la
zona.

1. Subprograma de Coordinacién Institucional

Es importante la ejecucién de una Campana de Vigilancia Epidemioldgica, durante la
ejecucion de las obras en coordinacién con las autoridades del Ministerio de Salud de los
municipios, durante el trabajo de campo se constituyé la coordinacién, con autoridades de
los Centros de Salud de Rancho Grande y Waslala, los cuales estan en disposicion de
colaborar durante la ejecucion de la obra.

El objetivo de desarrollar estas acciones, es para contribuir a la prevencion y proliferacion
de enfermedades respiratorias, diarreicas y dermatitis en los pobladores de las
comunidades de: El Comején, Las Carpas No 1 y No 2, Mancera, Las Brisas, Yaoska, La
Posolera y Ciprés debido a generacion de polvo, emanaciones de gases y desechos
sOlidos producidos por las acciones de las obras de construccion de la empresa
constructora.

Las actividades y recursos humanos, propias del Plan de Vigilancia Epidemiolégica, ya se
encuentra formulado en los Programas del Ministerio de Salud razdn por la cual, no es
formulado por el Consultor.

En esta campana de vigilancia se debe considerar los costos de viaticos para traslados y
alimentacién para 6 brigadistas de salud que participaran en dicha jornada, los 6
brigadistas seran 4 de Rancho Grande y 2 brigadistas de la jurisdiccién de Waslala, para
los cuales se presupuestan en (US$ 10.00 délares/dia).

2. Subprograma de Educacion Vial

El Plan de Educacién Vial, establece un mecanismo en funciéon de garantizar mayor
seguridad ciudadana que conlleven a prevenir y reducir el grado de accidentalidad en la
poblacién en general y en particular en la poblacion escolar que concurre a los diferentes
centros escolares ubicados en las siguientes comunidades:

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

187



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

El Comején: Flor de Pino y 12 de Septiembre
Waslala: La Posolera.

Esta actividad se coordin6 con autoridades de la Delegacion del MINED, siendo ellos los
que sugirieron dichas comunidades y centros escolares en los cuales se desarrollaran los
talleres, a la vez se establecié contacto y coordinacién con la Policia Nacional.

Se recomienda la realizacion de 6 talleres, los cuales se distribuyen de la siguiente
manera 2 talleres en la Escuela Flor de Pino, 2 talleres en la Escuela 12 de Septiembre y
2 en La Posolera; estos talleres se desarrollaran uno al inicio y el segundo al intermedio
de las obras.

Los participantes para estos talleres seran docentes, padres de familias, alumnos,
técnicos del MINED, y representantes de la Unidad de Gestion Ambiental MTI,
participando 50 personas por cada taller.

A continuacion se detallan los costos segun numero de participantes y los centros
escolares.

Cuadro No.- 46.- Participantes por Taller

NO DE | NOMBRE CENTRO
TALLER ESCOLAR PARTICIPANTES CANTIDAD PERSONAS

. Docentes, Alumnos, Padres de Familia, Técnico
Flor de Pino Mined, Técnico UGA 50

. Docentes, Alumnos, Padres de Familia, Técnico
12 de Septiembre Mined, Técnico UGA 50
La Posolera Docentes, Alumnos, Padres de Familia, Técnico 50

Mined, Técnico UGA

TOTAL 150

Se estima que un total de un total de 150 personas, entre maestros y alumnos, se
desplazarian de sus respectivas comunidades para asistir a los lugares donde se
efectuaran los diferentes talleres, es conveniente contribuir con los costos del pasaje lo
que facilitara su asistencia.

Cuadro No.- 47.- Estimacion de Costos de Talleres de Educacion Vial

COSTO COSTO
CENIAD CONCEPTO NO. PARTICIPANTES G- [l UNITARIO TOTAL
ESCOLAR TALLER
us$s Uss
. Almuerzo 50 2 4 400.00
Flor de Pino
Refrigerio 50 2 1.5 150.00
12 de Almuerzo 50 2 4 400.00
Septiembre Refrigerio 50 2 15 150.00
Almuerzo 50 2 4 400.00
La Posolera —
Refrigerio 50 2 1.5 150.00
Lapiceros, Libretas,
Material Papelégrafo,
Didactico: marcadores, folletos 6 100 600.00
ilustrativos
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COSTO | cosTO
CENIIES CONCEPTO NO. PARTICIPANTES | CANTIDADDE | ;GiraRi0 | TOTAL
ESCOLAR TALLER
U$S Us$Ss
Estipendio: Policia 2 6 50 600.00
MONTO TOTAL 2.850.00

3. Sub programa de Divulgacién

Con la implementaciéon de este sub Programa se pretende ofrecer a la poblacion
informacion y comunicacion sobre las acciones de ejecucion de las obras del proyecto, en
ese sentido se considera la siguiente estrategia de comunicacién.
(Ver anexo No.2.E. Propuesta de vifieta radial)

Se establecid relacion y coordinacion con el Administrador de la radio del municipio “Radio
Vision Celestial” sefior Imer Polanco el cual posee numero de celular 5790784, quien
expres6 que la tiene una cobertura de 120km, con 102.9 FM y es la radio de mayor

audiencia, la cual cubre el territorio de Rancho Grande.

Los costos relacionados a grabacién y divulgacién se describen a continuacion:

Grabacion de vineta= U.$ 5.00

Transmision durante 15 dias con frecuencias de 4 veces al dia= U.$ 22.00

Costo Total de la publicidad=U$ 27.00

Consideraciones a seguir en la estrategia de comunicacion

< Divulgar masivamente a través de la radio local, el inicio de las
obras con una semana de anticipacién previa al desarrollo de las

obras.

< QOtra de las medidas a considera son las acciones encaminadas a
la prevencion de accidentes automovilistico o por maquinas
pesadas que se utilizan en este tipo de obras.

@ Mantener en constante comunicacién a la poblacion sobre los
avances del Proyecto.

4. Sub programa Mecanismos de Atenciéon de Quejas y Reclamos de la Comunidad.
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Objetivos: Negociar soluciones ante las quejas, problemas y dificultades expuestas por la
poblacion, de forma réapida y oportuna.

Protocolo:
Estos son los medios a seguir para el recibimiento de reclamos, quejas, problemas y/o
sugerencias:

Pobladores exponen por escrito ante la Oficina de la Supervision del Proyecto las quejas,
reclamo, problemas o sugerencia.

La Asistente de la Gerencia de la Supervisién completa al ciudadano el formato de quejas
correspondiente. (Se contara con un formato previamente disefiado para este tipo de
accioén por parte de la Supervision)

Una vez llenado el formato de queja se anotard en el Libro de atencién de quejas,
reclamos y/o sugerencias de la comunidad.

Las quejas y reclamos seran entregadas al Gerente de la Supervisidn para su atencion
inmediata.

De conformidad al tipo de queja expuesta por los pobladores, el residente del Proyecto se
apoyara en el Especialista Ambiental Social.

Este mecanismo se le dara a conocer a la comunidad a través, del personal contratado
por la supervision del proyecto.

5. Sub Programa de Monitoreo

La Unidad de Gestion Ambiental (UGA) cotejara in situ de manera mensual el Plan de
Gestion Social, con la finalidad de que se empleen las medidas en funcion del bienestar
social del entorno, este proceso se extendera desde el inicio hasta el final de las obras,
considerando los siguientes aspectos:

Divulgacién

Coordinacién Interinstitucional (Campana de Vigilancia Epidemiol6gica)
Talleres de Educacion Vial.

Mecanismos de Atencion y respuestas de la Comunidad.

Cuadro No.- 48.- Matriz de Monitoreo Gestidn Social

Medida preventiva o de respuesta | Medio de verificacién | Responsable

Fase Amenaza Antropica

Etapa de Construccién
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Medida preventiva o de respuesta

| Medio de verificacion

| Responsable

Fase Amenaza Antropica
Etapa de Construccion
Gerente Empresa
Numero de viviendas Constructora,
Campania de Vigilancia Epidemioldgica visitadas. E\S/lgrpl)eg\;lsora, UGA-
o v coordnacioncon o
Antes P ' Cantidad de repeticiones | MINSA
Realizar campana de divulgacion radial radiales. .
del orovecto Gerencia Empresa
proy | NUmero de personas en Constructora,
audiencia de anuncios. Supervisora y
UGA-MTI
Numero de participantes
Gerente empresa
o . en cada uno delos
Realizacion de Talleres de Educacion } constructora,
Durante . talleres: alumnos, !
Vial. supervisora y
docentes y padres de
o UGA-MTI
familia.
Brigadistas de Salud monitoreo . o
Después prevalencia de enfermedad de \l:litsjirgzgsde viviendas MINSA-Alcaldias
pobladores aledano al proyecto
Prevenir que personas y/o familias en Numero de
. L . MTI.
Durante situacién de pobreza de la zona se representantes alcaldias

establezcan en el derecho de via.

informados.

Alcaldia Municipal

La estimacién de Costos de Medidas de Prevencion y Mitigacién Social, radica en
disponer de fondos para efectuar el Plan de Educacién vial, Honorarios a personal técnico
que apoya, adquirir los de materiales, entre otros que se describen a continuacion:

Cuadro No.- 49.- Resumen de Costos de Medidas Sociales

Costo Costo Total
No. Descripcién Cantidad Unitario

US$ US$
1 Estipendio Brigadistas 10.00 60.00
> '\I;iaailleres de Educcion 2.850.00

Estipendio Policias
3 Capacitadores 600.00
4 Vifieta/anuncio radial 27.00
Total US$ 3,537.00
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Cuadro No.- 50.- Resumen de Medidas Sociales

UBICACION
e IMPACTOS DI DESCRIPCION ESPACIAL FIEEPOIS 2
DiEL GENERADOS SOl o DE LA MEDIDA DE LA DIE ZUIEEILEl
PROYECTO IMPLEMENTARSE MEDIDA DE LA MEDIDA
Gerencia de
Proliferacion de Campanfa de Sensibilizar a la empresa
polvo, emanaciones Vigilancia poblacién para constructora,
de gases y desechos | Epidemiolégica. evitar Viviendas supervisora, UGA-
Inicio de sélidos acumulados. contaminacion de |Aledanas al MTI
operacion Plan de Educacién alimentos y camino en coordinacién
P Peligro de accidentes | Vial. promover habitos con Centro de
de transito. Anuncio radial. higiénicos. Salud, Escuelas
Policia Nacional
Proceso
constructivo de | Alteracion de Estrategias de Informar sobre las Gerencia empresa
la obra. \%%232? peatonal y Comunicacién para la a?gv;ciatlge: %esl ;%?é?gr?égs constructora,
Gestion Social proyecto, = supervisora en
habitantes de la aledana al SO
‘ ; coordinacion
Quejas y sugerencias zonay proyecto. Alcaldia
Comunitaria. transportistas. )
. Talleres de Educ. C Gerencia de
Potencial Incremento . Concientizacién . empresa
. A Vial. N Comunidades
Operacion del de accidentes en . sobre medidas de constructora,
Construccién de e !
Proyecto escolares casetas: prevencion. supervisora en

coordinacién con
Policia Nacional

A continuacion se expone el Cuadro Resumen de los costos socio-ambientales del
Programa, esto es en adicién a las medidas socio-ambiental que estan incluida en
el costo de las obras y contratos respectivos

Cuadro No.- 51.- Resumen de Costos Socio Ambientales del Programa

MEDIDA INDICADOR RESPONSABLE COSTO US
Convenio de
Programa de educacién cooperacion entre
vial MTI y Policia 80,000
Nacional
Programa de apoyo al Convenio de 150,000
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MEDIDA INDICADOR RESPONSABLE COSTO US
fortalecimiento de la cooperacion entre
gestién de la RBB MTI y MARENA
Convenio de
Programa forestal K/lo_lc_)lp_)eramon entre 170,000
INAFOR/MARENA
TOTAL 400,000

13. CONSULTA PUBLICA Y ENTREVISTAS

Cumpliendo con los requisitos de Consulta Ciudadana, se llevaron a cabo dos consultas,
los dias 21 y 22 de junio del presente afno, en los municipios de Rancho Grande y
Waslala. EI Anexo No. 4 presenta el resumen de las mismas, al igual que los instrumentos
usados y evidencias de entrevistas realizadas para la ejecucion de la valoracién ambiental
y social y del estudio de impacto ambiental.

Ademas de las consultas publicas, durante la ejecucion del Estudio se realizaron
entrevistas, obteniendo resultados importantes para el Proyecto que a continuacién se
presentan:

Sector Produccién Agropecuaria:

Secretaria del Consejo municipal de Waslala, Sra. Ramona Soza manifesté “Reduce
costos de produccioén y traslados de productos a los mercados”. “Menos tiempo para
realizar gestiones administrativas y politicas al trasladarse a su sede central de la
zona”, “Mayor acceso a servicios de educacion y salud que no se disponen en la
localidad”; “Generacion de mas trabajo e incremento de la calidad de vida de las
familias”

Sr. Donaldo Hernandez, Presidente de la cooperativa Pedro Sergio Rodriguez:
Plantea que esta cooperativa aglutina a 122 asociados en los rubros de café, cacao y
maiz; de este total, sélo 21 son mujeres. “Menor costo de mantenimiento vehicular”,

“agiliza el traslado oportuno de la produccion” “Plusvalia de las tierras”, “estimulacién
para el turismo rural, provocando una diversificacion de las actividades agro turisticas”

Sr. Jorvin Pineda: Es productor ganadero individual y propietario de la finca “La
Tormenta”, el sefior Jorvin expresd que “Se reducira el costo de transporte al trasladar
su ganado”, es decir de 10,000 cérdobas que pagan actualmente, al construirse la
carretera estima que pagaria 7,000 cérdobas, que para ellos es una reduccion
significativa. “Estimularia la inversion de la banca nacional para establecer una sede
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local que atienda los aspectos financieros”, “Estimulacién de la inversion nacional y
extranjera”

Sr. Mario de Jesus Rios Lopez: Gerente de Centro de Acopio de Leche de Rancho
Grande, “La calidad del producto se mantiene al 100% ya que el tiempo de traslado
sera menor y no se corre el riesgo de pérdidas o baja de calidad porque el tiempo de
traslado de este tipo de rubro tiene relevancia”, “Reduccion de costo vehicular de los
proveedores de leche”.

El centro de Acopio tiene una capacidad de almacenamiento de 10,000 litros por dia,
sin embargo actualmente solo acopia 3,000 litros, esto representa un movimiento
monetario de 7, 000,000 | anual. Al mejorarse el estado actual de la carretera, los
costos de produccién y comercializacién se incrementara.

Sr. Jesus Alaniz: Presidente de la Asociacidon de Ganaderos de Waslala (Asogawas)
La cooperativa cuenta con 96,700 cabezas de ganado, lo cual contribuye a dinamizar
la economia. “Reduccion sustancial del precio de traslado del ganado a los mercados”,
“Posibilidad de diversificar la actividad ganadera con miras al establecimiento de
actividades ecoturisticas y agroturismo rural”. “Posibles opciones de inversionistas a la
economia de la zona”, “Plusvalia de manzanas de pastos establecidos” “Es decir
actualmente la manzana de pasto esta valorada en 2,500 délares y con la carretera se

estima el valor en 5,000 délares”.

Sr. Julio César Zelaya: Propietario del Centro de Acopio de Waslala, recepciona la
produccion de 180 productores locales, este centro tiene la capacidad
almacenamiento de 16,000 litros por dia, sin embargo actualmente sélo acopia 9,000
litros. EI movimiento econémico de la empresa es de 6,000 millones de coérdobas
mensuales.

‘La empresa acopiadora incrementaria la capacidad de almacenamiento y se
ampliaria los proveedores y procesamiento del producto (produccion de queso)”

“Incremento de ingresos familiares a los productores proveedores”
“Mayor eficiencia y rentabilidad empresarial”

Sra. Alba Luz Alvarez: Gerente Cacaonica, cuenta con 30 productores socios que se
encuentran ubicados sobre la ruta del Proyecto, actualmente acopia 31 toneladas
anuales, estima un movimiento monetario de 200,000 dolares en todas las actividades
de comercializacion.

“Con la carretera se reducira el tiempo de traslado del rubro y con ello se evita el
deterioro del producto a las plantas de secado lo cual incrementa su valor comercial”,
“Estimulacion de mayor cantidad de productores para abastecer el beneficiado de
cacao’, “Incrementara los ingresos familiares y rentabilidad de la empresa”

Sector Educaciéon y Salud:
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Sra. Ramona Soza “Mayor acceso a servicios de educacion y salud que no se
disponen en la localidad, tales como atencion a especialidades médicas”

Imar Davila Gonzéalez y Marlon Vanegas: Delegados Municipales de Rancho Grande y
de Waslalan respectivamente: “Mayor facilidad de movilizacién de la comunidad

educativa”, “Reduccién de la desercion escolar y su permanencia en la educacioén”

“El porte y aspecto personal de los educandos se mejoraria ya que actualmente
debido a la presencia de polvo y fango en la via llegan muy sucio a las aulas de clase”

Dra. Claudia Linarte y Dr. Ernesto Quezada: Sub Directora del Centro Martiniano
Aguilar de Rancho Grande y Director del Centro de Salud Waslala respectivamente.
Ningun personal que labora en este centro son originarios de la zona lo cual implica
que viajan de manera frecuente.

“‘Rapidez de atencion médica a paciente que son prioridad para el Ministerio de Salud
tales como embarazadas”, “Mejor trabajo de la red comunitaria, parteras, promotores
de salud, todos con vos, operacion milagro, atencion oftalmolégica”

“Agiliza la atencion y menos deterioro de los medios de traslados (ambulancia) asi
como menos gasto de combustible”

Policia Nacional: Sr. Juan Carlos Lagunas:

“Facilita el traslado de la produccion”, “Se incrementaria mayor patrullaje para la
atencion a casos de violencia intrafamiliar”, “Resolucion de delitos principalmente el
abigeato que se presentan muchos casos en la zona”

Alcaldia Municipal: Sr. Byron Uriarte (Director de Planificacién y Proyecto Rancho
Grande, Sr. Juan Carlos Laguna (Técnico de Proyecto, Waslala):

“No se han identificados sitios histéricos, arqueoldgicos ni culturales que puedan ser
afectados por el Proyecto”

“Reduccion de tiempo y costo en el traslado de productos y mercancias”

“Mejor acceso a servicios de salud y educacion” “Estimulacion de la inversién local y
extranjera en las actividades econémicas de la zona”

Sector Transporte: Sr. Siu Kuan: Miembro de la Cooperativa Musun, expresd que
actualmente el tiempo de traslado de Rancho Grande-Waslala es de 1:40 min. Con la
carretera se estima sera de 1:20 min.

“Se prestaria mejor servicios a los usuarios”, “Reducciéon del mantenimiento de los
medios de transporte (buses)”. Existe un ojo de agua en el centro de la via que
provoca cércavas y genera destruccion en la erosion del suelo y como consecuencia
de este deterioro dana los amortiguadores de los vehiculos.

Aspectos negativos Identificados
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e De acuerdo a los actores entrevistados expresaron que el principal factor negativo es
la posibilidad de presencia de accidentes de transito en la via, ya que con la carretera
en buenas condiciones los conductores incrementan la velocidad y esto esta asociado
a la cultura de peatones de transitar de manera libre.

e Oftro aspecto relevante es la presencia de ganado bovino en las vias principales de
acceso, lo cual conlleva a provoca accidentes.

Principales Recomendaciones planteadas por Entrevistados (as)

¢ Ubicar sefalizacion en centros escolares y para ganado en la via.

Instalacion de vallas en las curvas.

Ubicacién de bahias y casetas en zonas de mayor concentracion poblacional.

En los puentes ubicar pasarelas peatonales.

La cercania de zona escolar, con el fin de evitar accidentes e ir educando a
estudiantes y conductores el respeto a las indicaciones de transito.

e Instruccién vial a alumnos, lideres, docentes y pobladores residentes en las
comunidades adyacentes a la via de cara a disminuir accidentes.

Difundir en la poblacién el inicio del Proyecto, a través de anuncios radiales.

e Segun el transporte sugieren que debido a las intensas precipitaciones las escorrentias
destruyen las vias, por tal razén recomiendan la instalacibn de buenas obras
hidraulicas.

Estos son los sitios propuestos por la poblacién para las bahias con sus cajetas.

Cuadro No.- 52.- Ubicacion de bahias con sus casetas

DESCRIPCION DE LA OBRA ESTACION COMUNIDAD
Bahia y caseta 0+230 El Comején
Bahia y caseta 3+400 Las Carpas
Bahia y caseta 13+200 Las Brisas
Bahia y caseta 17+750 Yaoska
Bahia y caseta 22+950 La Posolera
TOTAL 5

Fuente: EDICRO S.A.

14. CONCLUSIONES

Conforme el andlisis, el Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala, 30.928
km tendrd consecuencias positiva en la zona, favoreciendo la actividad econdmica
inversion nacional en estos rubros lo que podra impactar en la generacion de empleo y de
ingreso a los pobladores de la zona; con lo cual se espera incidir en la reduccion de los
indices de pobreza. El tiempo de traslado de mercaderias y personas se reducira, las
unidades de transporte tendrdn menos costos en su mantenimiento y el acceso a los
mercados se facilitara debido a las mejores condiciones que presentara la carretera una
vez mejorada.
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Los estudios técnicos y analisis presentados en este EIA y lo expuesto en el Informe de
Valoracién Ambiental y Social, asi como las recomendaciones técnicas y del Plan de
Gestion Ambiental, el Proyecto es factible ambientalmente para su ejecucion y puesta en
operacion. El andlisis de los posibles impactos directamente relacionados con el Proyecto
durante sus diferentes fases, indica que la mayoria de ellos son de muy baja a baja
significancia, habiéndose determinado 13 de moderada significancia, los que son
manejables, mitigables y/o controlables a través del cumplimiento principalmente de las
especificaciones técnicas y la aplicacion de buenas practicas ambientales.

Tomando en consideracién el disefio del camino, derechos de vias establecidos y mejor
alineaciéon del proyecto y cumplimiento a las normativas de construccion de sistemas
viales, habra un numero de 67 afectaciones, estableciéndose el debido Plan de
Reasentamiento Involuntario conforme las regulaciones nacionales y las politicas de
salvaguarda ambiental y social de Banco.

Conforme las dos Consultas Publicas, en Rancho Grande y Waslala realizadas para dar a
conocer el proyecto y que manifestaran sus opiniones; a ese respecto, los pobladores,
autoridades delegadas y municipales determinaron la importancia positiva que representa,
proponiendo los sitios de bahias de buses a lo largo del camino, mostrando también
disosicion en participar en el ambito de la gestidbn comunitaria, para fortalecer el progreso
municipal.

De acuerdo a la regulacién ambiental nacional, el Proyecto fue calificado como Proyecto
de Moderado Impacto Ambiental, estableciéndose en la Categoria lll, sujeto a una
Autorizacion Ambiental, a través de la formulaciéon y aprobacion de un Plan de Gestion
Ambiental a ser ejecutado durante la ejecucién del mismo.

Tomando en cuenta, que el Proyecto, en el area de Waslala, se encuentra en la Zona de
Amortiguamiento de la Reserva de la Biosfera BOSAWAS y por su posible incidencia en
areas de interés ambiental una vez que se encuentre en funcionamiento el Proyecto, como
pueden ser la Reserva Natural Cerro Grande de Kuskawas y la Reserva Natural de Pefias
Blancas, en cumplimiento a las salvaguardas ambientales del BID el Proyecto le ha sido
asignada la Categoria “A”, llevandose a cabo el presente Estudio de Impacto Ambiental,
realizando el andlisis de impactos ambientales y sociales indirectos en su Area de Influencia
Indirecta, la que ha sido determinada en 15 Km. a cada lado del eje de la carretera El
Comején — Waslala, equivalente a 1,464.82 Km?.

En relacion al area de influencia indirecta identificada para el Proyecto en relacion a la
posible incidencia de la carretera mejorada, se analizaron las condiciones en las tres
aeas de interés ambiental (Reserva Natural de Penas Blancas, Reserva Natural de
Kuskawas y Zona de Amortiguamiento de Bosawas). Existe cierta actividad de
compraventa de tierras, que resulta en una dinamica de desplazamiento campesino y
colonizacién hacia espacios naturales, en donde todavia quedan tierras virgenes que se
tornan en reducto para los campesinos sin tierra, estableciendo sus sistemas productivos,
que aunado a las caracteristicas del ecosistema la productividad es temporal y degrada
los suelos. Se infiere, por falta de datos actualizados que, con este comportamiento, asi
como el uso de suelo, el area de Amortiguamiento de BOSAWAS se encuentra en
condiciones mas precarias y mas susceptible a los procesos de deterioro; para el afo 201:
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el 50 % de la zona de amortiguamietno dentro del area de influencia indirecta estaba
cubierto de pasto; el café con sombra cubria el 9% vy los cultivos anuales también un 9 %;
17 % tacotal o matorral y el restante 15% como boscoso, es decir, el reducto mas valioso
de la vegetacién original, en este gran territorio que amortigua las presiones antrépicas en
direccion al corazon de esta gran reserva.

En cuanto a poblaciones indigenas, en el Area de Influencia Directa no se encuentran
territorios ni poblaciones indigenas; en el area de Influencia Indirecta se encuentra un
territorio indigena el cual es arrendado a poblacién mestiza, no existiendo asentamiento
de poblacion indigena en el mismo, activandose la salvaguardia OP-765: Marco de la
Politica de Pueblos Indigenas.

Se recomienda una estrecha coordinacién con las autoridades de la alcaldia municipal de
Rancho Grande y Waslala, El Gobierno de la Regién Autonoma Costa Caribe Norte,
entidades del Estado, representantes de organizaciones de la sociedad civil, lideres
comunales, el contratista del proyecto y autoridades del Ministerio de Transporte e
Infraestructura; como estrategia de concertacion social y participacion ciudadana para que
la ejecucion del proyecto constituya un éxito.

Por lo descrito anteriormente, se recomienda la ejecucion del Proyecto para el
Mejoramiento del Tramo de Carretera EI Comején - Waslala, , cumpliéndose con las
medidas establecidas en este Estudio de Impacto Ambiental.
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16. ANEXOS
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Anexo No. 1.- Autorizacion Ambiental al Proyecto Camino El Comején — Waslala
Otorgada por SERENA — RACCN
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GOBIERNO REGIONAL AUTONOMO COSTA CARIBE NORTE
COMIRON DEL AWBIENTE ¥ LOS RECURSOS RATURALES
SECRETARUA DF RECURSOS NATURALES ¥ AMBIENTE

AUTORZACION ANBIENTAL 14-03-2016-12

PROYECTO: NEJCRAMENTC DEL CANINO EL CONEJENAVASLALA (32 Km), EN LOS
MUNICIPIOS RANCHO GRANDE Y WASLALA, PRESENTADO POR EL Sr. JULIAN
ERNESTO BARRANTES ESPINOZA EN REPRESENTACION DE LA DIRECCION GENERAL
DE VIALIDAD DEL MTL

CONSIDERANDO
I

Cue es Resporaabilidad dul Estado de Ncamgua y las raicones comeeknes (Nasomaks,
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ICIA. WM AORLINTE
B OORERATA. TN PLEN AT

B SOOI
PE CRISYIAMA, S0CIALLESA. SOLIDANIA?
FAMILIA TANIA DE RECURSOS MATURALRR ¥ AMWIRTS
RAZE: O {HRERIAL, MY IO A LAS AFITINRS O
Y COMUNIDAD! 7=

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo

Junio 2016

204



Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km

Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)

Estudio de Impacto Ambiental

f Golussne da PNCOOGL LAncior
o~ Y Unioan Nasinns | /
e~ ) Pusdlo, pAg‘fd(ﬂﬁ 4

GOBIERNO REGIONAL AUTONOMO COSTA CARIBE NORTE
COMISION DEL AMDIINTE ¥ LOS RECURSOS NATURALES
SECRETARIA DE RECURSTUS NATURALES Y AMBIENTE

POR TANTO

La Comisn de Recursos Naturaies-CRACCN y la Secretaria de Recursos Naturales y
Ambiente-GRACCN, en uso de las facultades establecidas en el Decreto 36-2002
‘Admmstracion del Sislama de Permiso y Evaiuaciin de Impacio Ambiental en e Costa Caribe
de Nicaragua®, Dacreto 76-2006 *Sistema de Evaluecion Ambiental’, Rescluciones CRACCN N°
15-22-03-2002, N* 16-22.03-2002, 62-13-12-2005 referdas a la creacion y funciones de fa
SERENA, pago por procadimientos adminisirativos, sitems do evaluscion do mpacios
amixentalos on las Regiones Autonomas de la Costa Cerbe Nicaragus

RESUELVEN

Otorgar Autorizacion Ambiental; al Sr, Julidn Emesto Barrantes Espinoza, representants
legal de la Direccion General de Vialidad dei MTI, para el proyecto Mejcramiento de Caming ef
Comejen-Waslala, cuya drea de! Proyecto estd locaizada en las Coordenadas N 1474,
661.7397 E 676,502 1821, N 1, 466,425,141, E 554,738.9144 &n un area de 33 Ha

La presente Autorizacion Ambiental tiene un periodo vigents de 12 meses calendarios 3 pank de
lafecha de emisién y sa emite bajo las siguientes recomendaciones:

1) El Proponente del Proyecto debara delimitar las areas que se van a aprovechar. en ol sentido
O evitar afectaciones innecasanas &l suelo, al ambiente, en caso de que en las &eas de
intervencidn se encuentren cercas perimetrales que puedan ser afectadas, estas deben
raponerse en mejres condiciones a las encontradas

ZJEProponenhdeleywodebeeviwenIamadoloposlble.qwlam
productos de imp:aza de sitios destinados para el aprovechamiento y transportar los desechos a
sy destino final {refleno sanitario), © f que e sea asignado por fa Municpaldad. Asl mismo
dspomvmsmnaraahmode&ahare!mammdehsammomydohwgetadon
Que sea removida

3) £ Proponente del Proyocto debers localizar los servicios pablicos sublerrdneos tales como
conductos y cables elclricos, telefonicos y los principales conducios de agua y alcantarilas y
evitar dafiarias durante la operacion del proyecio,

4) El Proponente del Proyecto debera mantener en buenas condiciones e irrigados los caminos
de acceso para el ransporte del material extraido.

“;l.b VRO AELRe
EN BOEMA SSPERANTA, BN MM CrMAnY
N VICWWIAS

FE CIISTIANA, SOCLALISTA, SOLIDARIAY
- SECRETARIA DE RECURSOS NATUPALES ¥ AMBIENTE
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5) Las aguas sublerraneas y pluviales que se depositen en las zanjas se deben interceptar o
controlar con un pozo de recoleccion.

€) Bl Proponente del Proyecto dabera designar personal para Inspeccionar al menas fodos los
dias al comienzo de cada tumo las labores definidas en el proyect. Previendo los posibles
Evenios y condiciones que ncramenten el riesgo y representen paligro inminente,

7) B! Proponente del Proyecto debers desarrolar un proceso de informacion de las actividades
ambentales, coordinado con as Alcaldias municipales de Rancho Grande y Wasiala, MARENA
RACCN, MEM y la SERENA GRACCN, de mansra que se puedan realizar inspecciones
periidicas en las areas de influencia directa e indirecta, con e objeto de constatar el
cumplimiento de las Narmas Ambiental que regulan estas actividades.

§) Toda modificacion al proyecto original, se debera informar a (SERENA-GRACCN, ALCALDIAS
MUNICIPALES DE RANCHO GRANDE Y WASLALA MARENA-DT, MEM) para obtener el
aprobado de las mismas

9) En caso de cerre de operaciones, el propanents, debe notificar a las instancias compeentes
Su decsion de las mismas con tres meses de anticipacion para la aprobacion y puesta en
marcha de un plan de restauracion de la zona afectada.

El incumpimeento de lo establecido en la presente Autorizacion Ambiental y que violente las
normas establecidas en la Legistacion Nicaraglense sobre la eecucion del referido proyecto, el
proponente podra ser sujeto de lamados de atencidn, mukas procesos adminstrativos civiles o
penales impuestos por las insttuciones competentes.

Dado en la Ciudad de Biwi, Municipio de Puerio Cabezas Region Autonoma Costa Caribe Norte
8os Nueve dias del mes de marzo del afio dos mil Diciséis. o

it

CC. Insttuciones competentes
Expediente ASEIA-SERENA

EN VICNORaae

FE CRISTLAMA, SOCIALISTA, SOLIDARIAY
Mm SECRETARIA DE KECURSOS NATURALES ¥ AMDIENTE
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Anexo No. 2.- Inventario de Drenaje Menor y Mayor
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején - Waslala
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INVENTARIO DE DRENAJE PROYECTO EL COMEJEN - WASLALA

Pto Coordenadas Estructura Existente
Codigo obra de Estacion - - - Direccion del
. ) Pto. X y Dimension Tipo Estado . .
drenaje odémetro flujo haciala
D1 0+000 711 654693.00 | 1466555.00 1-24" TCR mitad azolvada izq.
D2 0+210 712 654819.16 | 1466502.45 1-36" TCR bueno izq
D3 0+305 713 654907.831| 1466498.36 1-30" TRB bueno izq
D4 0+500 714 655093.689| 1466488.99 1-36" TRB bueno izq
D5 0+940 716 655533.489| 1466467.32 2-36" TCR bueno der
D6 1+000 717 655630.767| 1466449.56 1-48" TCR bueno der
D7 1+200 718 655746.188| 1466356.92 1-36" TCR azolvada der
D8 1+420 719 655987.194| 1466401.91 1-36" TCR bueno der
D9 1+780 720 656309.881| 1466369.91 1-36" TRB azolvada der
D10 1+900 721 656458.017| 1466405.14 1-30" TRB azolvada der
D11 2+400 722 656961.163 | 1466380.75 2-48" TMC bueno der
D12 2+650 723 657173.93 | 1466411.69 1-60" TCR bueno der
D13 3+000 724 657458.251 | 1466465.88 1-30" TCR bueno der
D14 3+760 726 658078.71 | 1466673.74 1-40" TRB bueno der
D15 4+000 727 658193.763 | 1466844.15 1-42" TCR bueno der
D16 4+200 728 658337.611| 1466975.11 1-60" TRB bueno der
D17 4+500 729 658571.354| 1467074.12 1-55" TMC bueno der
D18 4+700 730 658779.015| 1467243.48 1-36" TCR bueno izq
D19 4+900 732 658871.182| 1467202.38 1-36" TCR bueno izq
D20 5+300 735 659177.068 1467038.51 1-24" TCR azolvada der
D21 5+700 736 659308.16 |1467233.98 1-24" TCR azolvada izq
D22 6+000 737 659584.946| 1467333.56 1-36" TCR azolvada izq
D23 6+060 738 659629.716| 1467331.69 1-60" TCR bueno izq
D24 6+200 739 659756.514| 1467363.17 1-36" TCR bueno izq
D25 6+250 740 659823.777| 1467368.26 1-24" TCR azolvada izq
D26 6+300 741 659858.463 | 1467377.54 1-36" TCR bueno izq
D27 6+400 742 659993.972| 1467327.34 1-36" TCR bueno izq
D28 6+700 743 660220.293| 1467267.48 2-48" TCR bueno izq
D29 7+000 744 660514.162 | 1467363.91 2-30" TCR azolvada izq
D30 7+100 745 660695.786| 1467386.98 2-30" TMC azolvada izq
D31 7+200 746 660736.402 | 1467393.27 1-30" TCR bueno izq
D32 7+350 747 660878.266| 1467398.96 1-36" TCR bueno izq
D32-A 7+361 748 660888.949| 1467394.19 1-36" TMC bueno der
D33 7+761 749 661222.224( 1467595.68 3-72" TRB bueno der
D34 7+700 750 661245.301( 1467740.62 1-30" TCR azolvada der
D35 7+800 751 661255.112( 1467822.54 1-42" TCR bueno der
D36 8+100 752 661492.236| 1467971.69 azolvada der
D37 8+700 754 661720.156| 1468392.87 1-42" TMC azolvada der
D38 9+000 755 661782.568| 1468497.76 1-48" TMC azolvada der
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D39 9+200 756 661893.635 | 1468370.52 2-30" TCR bueno der
D40 9+300 757 661990.586( 1468281.53 1-30" TCR bueno der
D41 9+500 758 662158.306| 1468252.09 1-30" TMC bueno der
D42 9+600 759 662243.557| 1468230.29 2-30" TCR bueno der
D43 9+700 760 662366.031| 1468155.03 2-30" TCR azolvada der
D44 10+000 761 662528.911| 1468069.65 2-30" TCR azolvada der
D45 10+100 762 662702.415| 1467974.24 1-30" TCR bueno der
D46 10+400 763 662937.29 | 1467844.54 1-30" TCR azolvada izq
D47 10+500 764 663078.137| 1467849.9 2-48" TCR bueno der
D48 10+600 765 663178.055( 1467890.34 3-48" TCR bueno der
D49 10+800 766 663281.965| 1467781.11 1-36" TCR bueno der
D50 11+200 767 663401.536| 1467559.06 1-36" TCR bueno der
D51 11+300 768 663517.497| 1467315.3 1-24" TCR azolvada izq
D52 11+500 769 663547.541| 1467214.95 1-42" TCR bueno izq
D53 11+600 770 663908.146| 1467172.95 1-36" TCR bueno izq
D54 11+761=12+261 771 663917.94 | 1467172.6 1-30" TCR bueno izq
D55 12+381 773 664037.851| 1467163.71 1-36" TCR azolvada izq
D56 12+561 774 664196.141( 1467194.58 1-36" TCR bueno izq
D57 12+661 775 664383.798| 1467218.93 4-72" TMC bueno izq
D58 12+961 776 664569.777| 1467134.02 1-30" TMC azolvada der
D59 13+061 774 664196.141| 1467194.58 1-30" TMC azolvada der
D60 13+411 778 664968.017| 1467130.76 1-30" TCR azolvada der
D61 13+481 779 665038.544 | 1467183.12 1-30" TCR azolvada der
D62 13+561 780 665120.685( 1467195.74 1-30" TCR bueno der
D63 13+711 781 665194.317( 1467209.46 4-72" TMC bueno der
D64 13+761 782 665314.888( 1467254.81 1-30" TCR bueno izq
D65 13+861 783 665385.764 | 1467215.72 1-30" TCR bueno izq
D66 14+061 784 665506.791| 1467257.61 1-30" TCR bueno der
D67 14+261 785 665676.769| 1467266.21 1-36" TCR bueno der
D68 14+361 786 665758.538| 1467238.78 1-30" TCR bueno der
D69 14+461 787 665885.653 | 1467268.38 1-30" TCR bueno der
D70 14+561 788 665993.613| 1467223.78 1-30" TCR azolvada der
D71 14+661 789 666074.224| 1467176.41 1-30" TCR bueno der
D72 14+861 790 666228.297| 1467112.88 1-30" TCR bueno der
D73 14+961 791 666274.104| 1467041.78 1-30" TCR bueno der
D74 15+061 792 666342.264 | 1466955.78 1-30" TCR azolvada der
D75 15+161 793 666445.185| 1466931.95 1-30" TCR bueno der
D76 15+261 794 666490.473 | 1466864.04 1-30" TCR bueno der
D77 15+361 795 666581.696| 1466815.07 1-30" TCR bueno der
D78 15+461 796 666655.054 1466829.3 1-30" TCR bueno der
D79 15+561 797 666757.019( 1466794.06 1-30" TCR bueno der
D80 15+661 798 666878.112( 1466790.01 2-40" TMC bueno der
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D81 15+861 799 667042.958| 1466700.84 2-36" TCR bueno der
D82 15+961 800 667148.337| 1466704.25 1-30" TCR bueno der
D83 16+061 801 667219.307| 1466675.74 1-30" TCR bueno der
D84 16+161 802 667364.936| 1466630.26 1-30" TCR bueno der
D85 16+461 804 667601.604 | 1466526.71 1-42" TCR bueno izq
D86 17+161 806 668233 1466663 1-30" TCR bueno der.
D87 17+361 807 668434 1466600 1-30" TCR bueno der.
D88 17+561 808 668651 1466551 1-60" TCR bueno der.
D89 17+811 809 668877 1466548 1-30" TCR bueno der.
D90 17+861 810 668959 1466560 2-30" metalica malo der.
D91 17+961 811 669052 1466596 1-30" metalica malo der.
D92 18+061 812 669063 1466715 1-42" TCR malo der.
D93 18+161 813 669095 1466801 1-42" TCR der.
Puente 18+311 814 669187 1466819

D94 18+561 815 669402 1466706 1-30" TCR azolvada der.
D95 18+801 816 669510 1466549 2-30" metalica malo der.
D96 18+961 818 669718 1466531 1-36" TCR bueno der.
D97 19+061 819 669771 1466529 2-36" TCR malo der.
D98 19+461 820 670105 1466681 1-30" TCR der.
D99 19+491 821 670151 1466716 1-24" metalica malo der.
D100 19+561 822 670187 1466752 1-30" TCR bueno der.
D101 19+661 823 670353 1466748 2-48" metalica malo der.
D102 19+691 824 670382 1466735 2-54" metalica malo der.
D103 19+961 825 670541 1466810 1-42" TCR bueno der.
D104 20+261 826 670861 1466978 1-30" metalica azolvada der.
D105 20+371 827 670912 1467003 1-30" metalica 20% azolvada der.
Caja 20+561 828 671067 1467091 CCRdoble

D106 20+611 829 671114 1467142 2-42" TCR bueno der.
D107 20+761 830 671247 1467249 1-30" metalica malo der.
D108 20+911 831 671332 1467350 2-60" TCR bueno der.
D109 21+261 832 671534 1467589 2-36" TCR regular der.
D110 21+361 833 671600 1467604 1-36" TCR bueno der.
D111 21+461 834 671670 1467564 1-30" TCR azolvada der.
D112 21+561 835 671743 1467533 aterrada

D113 21+661 836 671806 1467573 aterrada

D114 21+741 837 671878 1467628 aterrada

D115 21+861 838 671984 1467708 1-30" TCR bueno der.
D116 21+971 839 672063 1467738 1-30" TCR aterrado der.
D117 22+061 840 672159 1467778 1-30" TCR regular der.
D118 22+161 841 672197 1467817 1-30" TCR azolvada der.
D119 224272 897 672264.72 | 1467904.85 1-30" TCR bueno der.
D120 22+382 896 672398.986 | 1468068.27 2-40" metalica malo der.
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D121 22+392 895 672424.005 | 1468111.67 1-36" TCR bueno der.
D122 22+482 894 672462.963| 1468202.47 1-30" TCR aolvado der.
D123 224582 893 672485.927| 1468269.04 1-30" TCR bueno der.
D124 22+682 892 672519.452| 1468378.54 1-30" TCR bueno der.
D125 22+782 891 672562.871| 1468511.65 1-30" TCR bueno der.
D126 224882 890 672571.183( 1468572.47 1-30" metalica asolvado der.
D127 22+982 889 672589.851| 1468634.57 1-48" TCR bueno der.
D128 23+182 888 672680.805| 1468812.2 1-30" TCR malo der.
D128a 234226 887 672718.487| 1468889.19| aterrada der.
D129 234282 886 672741.009| 1468928.08 2-60" TCR bueno der.
D130 23+382 885 672790.555| 1468974.86 1-30" TCR bueno der.
D131 23+582 884 672955.507| 1469049.5 1-30" metalica malo der.
D132 23+682 883 672974.87 | 1469133.36 1-30" TCR bueno der.
D133 23+882 882 672940.689| 1469335.23 1-30" metalica malo der.
D134 23+932 881 672946.681| 1469397.93 1-30" TCR aterrada der.
D135 234952 880 672961.481| 1469415.66 1-30" TCR aterrada der.
puente vado 234982 879 673017.354( 1469413.24 4-72" metalico
D136 24+282 878 673273.691| 1469339.13 1-30" TCR bueno der.
salida de cauce D136 877 673310.044| 1469339.76
D137 24+582 876 673552.189| 1469313.44 1-36" TCR azolvado der.
D138 24+682 875 673614.627| 1469357.88 1-30" TCR bueno der.
D139 24+882 874 673765.428| 1469465.9 1-60" TCR bueno der.
D140 24+982 873 673869.219| 1469544.02 1-42" TCR bueno der.
D141 25+062 872 673967.611| 1469617.02 1-48" TCR bueno der.
D142 25+102 871 673993.196| 1469681.76 1-30" TCR bueno der.
D143 25+122 870 673999.721| 1469706.54 1-36" TCR bueno der.
D144 25+482 869 674248.473| 1469893.18 1-30" TCR bueno der.
D145 25+582 868 674295.794| 1469944.94 1-30" TCR bueno der.
D146 25+632 867 674351.163| 1470000.62 1-36" TCR bueno der.
D147 25+657 866 674384.532| 1470031.42 1-60" TCR bueno der.
D148 25+682 865 674412.031| 1470083.85 1-36" metalica malo der.
D149 25+782 864 674443.775| 1470152.39 1-36" TCR bueno der.
D150 26+102 863 674436.974 | 1470466.91 2-60" metalica malo der.
D151 26+182 862 674447.88 | 1470500.8 1-36" metalica malo der.
D152 26+282 861 674518.22 | 1470540.28 1-30" TCR bueno der.
D153 26+382 860 674605.408| 1470575.49 1-30" metalica malo der.
D154 26+482 859 674693.841| 1470708.72 1-40" metalica malo der.
D155 26+682 858 674685.941| 1470850.05 1-42" TCR bueno der.
D156 26+782 857 674694.302| 1470946.04 1-30" TCR bueno der.
Pte en Construccid 21+630 856 674690.962 | 1471055.03
D157 26+882 855 674731.576| 1471123.75 1-30" TCR bueno der.
D158 27+082 854 674898.446(1471189.82 1-40" metdlica malo der.
D159 27+432 853 675184.153| 1471215.31 1-40" metdlica malo der.
D160 27+582 852 675215.103| 1471362.25 1-60" metalica malo der.
D161 27+782 851 675258.333| 1471539.58 1-30" metalica malo der.
D162 27+982 850 675246.703| 1471717.82 1-30" TCR der.
D163 28+082 849 675155.859| 1471765.17 1-30" TCR der.
D164 28+282 848 675103.938| 1471942.82 1-60" TCR bueno der.
D165 28+582 847 675006.432| 1472198.14 1-30" TCR bueno der.
D166 28+782 846 674849 1472346 2-72" metalica malo der.
D167 28+982 845 674908 1472440 1-42" TCR der.
D168 29+082 844 674961 1472624 1-36" TCR bueno der.
D169 29+182 843 675002 1472701 1-36" TCR bueno der.
Puente 29+482 842 675224 1472984 Puente

Fuente: EDICRO S.A. 2016
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Puentes Mixtos

PUENTE ESTACION LONGITUD(M) OBSERVACIONES
Rio Babaska 0+900.00 20.00 Una via
Las Carpas 3+400.00 21.00 Una via
El Pital 5+000.00 10.00 Una via
Mancera 8+500.00 43.00 Una via
El Calvario 16+500.00 16.00 Una via
Yaosca 18+000.00 97.00 Una via
El Aserrio 29+000.00 10.00 Una via

Fuente: EDICRO S.A. 2016
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Anexo No. 3.- Listado de Flora y Fauna Identificados en el All del Proyecto
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FLORA

NOMBRE COMUN NOMBRE LATINO FAMILIA
Espadillo Yucca elephantipes AGAVACEAE
Bledo Amaranthus spinosus AMARANTACEAE
Ron ron Astronium graveolens ANACARDIACEAE
Mango Mangifera indica ANACARDIACEAE
Marafén Anacardium occidentale ANACARDIACEAE
Jobo Spondias purpurea ANACARDIACEAE
Chaperno Aspidosperma megalocarpon APOCYNACEAE
Coyol Acrocomia mexicana ARECACEAE
Corozo Elaeis oleifera ARECACEAE
Coyolito Bactris balanoides ARECACEAE
Flor amarilla Baltimora recta ASTERACEAE
Tatascame Vernonia patens ASTERACEAE
Jicaro Crescentia alata BIGNONIACEAE
Roble Tabebuia rosea BIGNONIACEAE
Sardinillo Tecoma stans BIGNONIACEAE
Pochote Bombacopsis quinata BOMBACACEAE
Roble Tabebuia rosea BIGNONIACEAE
Ceiba Ceiba pentandra BOMBACACEAE
Mufeco Cordia bicolor BORAGINACEAE
Tiguilote Cordia dentata BORAGINACEAE
Mufeco Cordia collococca BORAGINACEAE
Jinocuabo Bursera simarouba BURSERACEAE
Almendra Terminalia catappa COMBRETACEAE
Helequeme Erythrina sp. FABACEAE
Coyote Platymiscium pleiostachyum FABACEAE
Canafistula Cassia fistula CAESALPINIACEAE
Malinche Delonix regia CAESALPINIACEAE
Vainillo Senna atomaria CAESALPINIACEAE
Guapinol Hymenae coubaril CAESALPINIACEAE
Ron ron Senna skinneri CAESALPINIACEAE
Papayo Carica papaya CARICACEAE
Guarumo Cecropia peltata CECROPIACEAE
Copel Clusia spp CLUSIACEAE
Almendra Terminalia catappa COMBRETACEAE
Guayabo Terminalia amazonia COMBRETACEAE
Carrizo Cyathea ochnoodes CYATHEACEAE
Capulin Muntingia calabura ELAEOCARPACEAE
Murieco Croton xalapensis EUPHORBIACEAE
Sangredrago Croton draco EUPHORBIACEAE
Madero negro Gliricidia sepium FABACEAE
Roble Quercus segoviensis FAGACEAE
Roble Quercus oleoides FAGACEAE
Roble Tabebuia rosea FAGACEAE
Nogal Juglans olanchanum JUGLANDACEAE
Liguidambar Liquidambar styraciflua HAMAMELIDACEAE
Aguacate Persea americana LAURACEAE
Aguacate Posan Conostegia xalapensis LAURACEAE
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NOMBRE COMUN NOMBRE LATINO FAMILIA
Lisaquin Nectandra nervosa LAURACEAE
Nancite Byrsonim acrassifolia MALPIGHIACEAE
Escoba lisa Sida acuta MALVACEAE
Paraiso Melia grandifolia MELIACEAE
Neem Azadirachta indica MELIACEAE
Acacia amarilla Cassia grandis MIMOSACEAE
Aromo Acacia pennatula MIMOSACEAE
Guaba colorada Inga thibaudiana MIMOSACEAE
Guaba negra Inga punctata MIMOSACEAE
Guanacaste Enterolobium cyclocarpum MIMOSACEAE
Espino Pithecellobium dulce MIMOSACEAE
Genizaro Pithecellobium saman MIMOSACEAE
Leucaena Leucaena leucocephala MIMOSACEAE
Cornizuelo Acacia collinsii MIMOSACEAE
Chilamate Ficus spp MORACEAE
Uva de montana Ardisia guianensis MYRSINACEAE
Guayaba Psidium guajaba MYRTACEAE
Eucalipto Eucalyptus sp MYRTACEAE
Pera de agua Syzygium malaccense MYRTACEAE
Cordoncillo Piper sp PIPERACEAE
Bambu Bambusa vulgaris POACAE
Papaturro Coccoloba caracasana POLYGONACEAE
Madrofo Calycophyllum candidissimum RUBIACEAE
Caimito de montaina | Chrysophyllum oliviforme SAPOTACEAE
Aceituno Simarouba glauca SIMAROUBACEAE
Lava platos Solanum erianthum SOLANACEAE
Cacao Theobroma cacao STERCULIACEAE
Tempisque Sidero xyloncapiri SAPOTACEAE
Guacimo Guazuma ulmifolia STERCULIACEAE
Majagua Heliocarpus appendicularis TILIACEAE
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AVES SILVESTRES

NOMBRE COMUN NOMBRE LATINO FAMILIA
Gavilan pajarero Accipiter striatus ACCIPITRIDAE
Garza blanca Egretta thula ARDEIDAE
Martincillo Chloroceryle americana ALCEDINIDAE
Sonchiches Cathartes aura CATHARTIDAE
Zopilotes Coragyps atratus CATHARTIDAE
Pavén Crax rubra CRACIDAE
Urraca Calocitta formosa CORVIDAE
Pijules Crotophaga sulcirostris CORVIDAE
Tortolita Columbina passerina COLUMBIDAE
Pal ala blanca Zenaida asiatica COLUMBIDAE
Gavilan chapulinero Falco sparverius FALCONIDAE
Querques Polyborus plancus FALCONIDAE
Gavilan Buteo jamaicensis FALCONIDAE
Gavilan palomo Falco columbarius FALCONIDAE
Golondrina Hyrundo rustica HIRUNDINIDAE
Golondrina oscura Progne chalybea HIRUNDINIDAE
Oropéndola Psarocolius montezuma ICTERIDAE
Zanates Quiscalus mexicanus ICTERIDAE
Piche Jacana spinosa JACANIDAE
Guardabarranco Eumomota superciliosa MOMOTIDAE
Viuda Thraupis episcopus THRAUPIDAE
Quetzal Pharomachrus mocinno TROGONIDAE
Trogén cabeza negra Trogon melanocephalus TROGONIDAE
Tijereta Tyrannus forficatus TYRANNIDAE
Guis solo Megarhynchus pitangua TYRANNIDAE
Guis Pitangus sulphuratus TYRANNIDAE
Mosqueros Tyrannus melancholicus, TYRANNIDAE
Caza moscas Tyrannus verticalis TYRANNIDAE
Sangre de toro Phlogothraupis sanguinolenta THRAUPIDAE
Tangara veranera Piranga rubra THRAUPIDAE
Chocoyo Aratinga canicularis PSITTACIDAE
Gorrovioleta Eugenes fulgens TROCHILIDAE
Colibri Lampornis clemenciae TROCHILIDAE

Saltapifuelas

Campylorhynchus rufinucha

TROGLODYTIDAE
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Anexo No. 4.- Plan de Reasentamiento Involuntario Abreviado
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REPUBLICA DE NICARAGUA
MINISTERIO DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA

MEJORAMIENTO DEL CAMINO EL COMEJEN - WASLALA (30.90 Km)

PLAN DE REASENTAMIENTO ABREVIADO

AGOSTO 2016
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NI-L1097_ Carretera Comején- Waslala_ Cuadro Resumen del PRI

Ejecucion del Plan Comité Técnico

de Reasentamiento de

Involuntario iPRIi: Reasentamiento
Levantamiento del estudio Fase de | Contratista/MTI
de la Linea Base Formulacién del
socioeconémica de los Proyecto
afectados

. 'segundaFase: |
Procesamiento de la Fase de | Contratista/MTI
informacion Formulaciéon del
socioecondmica, levantada Proyecto

en la fase anterior a cada
uno de los afectados
(Fichas de resumen en

Anexo 1).

Validacién de los niveles de Fase de
afectaciéon e identificacion Formulaciéon del
de la vulnerabilidad de Proyecto

cada afectado

11 casas construidas vy
familias reasentadas

37 familias con viviendas
reconstruidas dentro de su
mismo terreno

30 familias cuyas viviendas

son reconstruidas

parcialmente

Adquisicion de 11 terrenos MTI y las
para unidades sociales que Municipalidades

no disponen de terrenos.
Programa de atencion y
comunicacion social
establecido

# de casas construidas vy
familias reasentadas
# de viviendas

37 El OE incorporari en los documentos de licitacién de las obras, medidas especificas de mitigacién a los
impactos identificados; lo cual incluye el costo del PRI.
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reconstruidas

# de terrenos adquiridos

Traslado de muebles, vy
suministros a la nueva

casa,
Transicibn a la nueva

condicién

Supervision de la MTI

implementacién del Plan de
Reasentamiento
Involuntario.

Realizacién de encuestas a

los reubicados y en las
zonas circundantes a su
nueva ubicaciéon

Cambios en la composicién
del hogar

Matricula de los nifios en la
escuela

Acceso a servicios publicos
como luz, agua, transporte,

Titulo de propiedad a la
nueva casa, terreno, local,

Cambios en la salud,

Atencién a los adultos de
tercera edad,

Participacion en
organizaciones locales,

Nivel de satisfaccién de las
familias reubicadas con su
vivienda y entorno social.

Actitud hacia las nuevas
condiciones

l. INTRODUCCION
El presente informe correspondiente al Plan de Reubicacion de los Ocupantes del Derecho de Via,
del Estudio de Factibilidad y Disefio para el Mejoramiento del Camino del Tramo Comején - Waslala.

Se plantea la dimension del Reasentamiento Abreviado, para conocer las caracteristicas
socioeconomicas, se aplicd una encuesta a las familias residentes en cada vivienda en el censo
realizado, los resultados del andlisis de datos sirvié para la construccion del Plan tomando en
consideracion, la Politica OP-710 establecida por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) para
proyectos que implique reasentamiento humano involuntario.
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Para realizar este Plan, se establecieron Coordinaciones, Entrevistas, Reuniones con las
autoridades de las Alcaldias Municipales de Rancho Grande y Waslala, a fin de establecer
consenso, en el marco de la Participacion ciudadana y responsabilidad compartida.

Producto del trabajo de campo se identificaron 67 afectaciones a viviendas, de las cuales 30 seran
afectadas de manera parcial y 37 son total. De estas 37 un total de 11 viviendas seran reasentadas.

Ademas, conforme la informacion brindada por la oficina de catastro de ambos municipios se
identificd un total de 136 afectaciones de areas de terreno baldios, sumando ambas bandas que
seran adquiridos para la liberacion del derecho de via y que corresponden a 57 personas afectadas.

Segun el Comité de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales de la Oficina del Alto Comisionado
de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos, en su Observacién General n° 4, Vivienda
Digna es “aquella vivienda donde los ciudadanos o las familias pueden vivir con seguridad, paz y
dignidad” y como derecho, la vivienda digna aparece indicada en el articulo 25 de la Declaracion
Universal de los Derechos Humanos de 1948.

El Instituto de la Vivienda y Urbanismo de Nicaragua INVUR define una vivienda digna de 31 mts?,
con los ambientes minimos requeridos para vivir dignamente, en el caso de nuestro proyecto se ha
seleccionado un disefio tipico con un area de 48 mts2 de construccion, mayor que la establecida
como digna en Nicaragua.

Por lo antes mencionado podemos concluir que a las 11 familias a reasentar el MTI garantizara un
lote de aproximadamente 20mx25m y una vivienda de 48 mts2, cumpliendo con los objetivos de
elevar las condiciones de vida y sin perder su arraigo social, en el caso de las viviendas con
afectaciones parciales se propone indemnizar segun tipo y area de construccion afectada, y las
viviendas afectadas totalmente seran construidas dentro de su mismo area de terreno, utilizando
como modelo la vivienda de 48 mts2 antes mencionada.

1. OBJETIVOS

Obijetivo General:
& Formular un Plan de Reasentamiento involuntario dirigido las viviendas afectadas que
actualmente se encuentran residiendo en el derecho de via.

& Proponer aspectos dirigidos a la articulacion de esfuerzos entre alcaldia municipal y la
colaboracion con las comunidades para la liberacion del derecho de via de cara a favorecer la
estabilidad socioeconémica de las familias afectadas.
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Objetivos Especificos:

< Delimitar procedimientos juridicos y administrativos que afirmen la reposicion de las viviendas en
igual o mejores condiciones de vida, garantizando el acceso a los servicios basicos para las
familias afectadas.

& Desplegar un proceso de informacion y sensibilizacion a la poblacion afectada acerca de los
alcances del Proyecto y una evaluacion ex post del reasentamiento, implementando un
programa de Comunicacién y Divulgacion Social.

& Restablecer las condiciones socioecondmicas de las familias afectadas y/o desplazada.

|
Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

222



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

lll.  PRINCIPIOS BASICOS DE LA POLITICA PARA EL PLAN DE REASENTAMIENTO.

Conceptualizacién: El presente Plan de Reasentamiento Abreviado consiste en reubicar las
viviendas y/o indemnizar a propietarios, que se encuentran ubicadas en el area donde se mejorara
las condiciones del camino existente, en este el tramo que inicia en el Empalme Rancho Grande y
finaliza en la entrada al casco urbano de Waslala (Barrio Aserrio).

En el trayecto de la ruta del tramo se encuentran las siguientes comunidades: El Comején, Mancera,
Las Brisas, La Carpa, La Pozolera, Yaoska y El Barrio Aserrio.

Segln sondeo de opinion los pobladores expresan que el mejoramiento del camino facilitara el
transito del transporte, el traslado de produccion agropecuaria y el acceso a mejores servicios de
educacién, salud recreacion y con mayor énfasis el desarrollo del comercio en general.

Principios:

v El Reasentamiento involuntario establece que todo traslado fisico involuntario de personas,
causado por la ejecucién de un Proyecto financiado por esta entidad, constituye un
Reasentamiento.

v" Disminuir cambios perjudiciales en el modo de vida de las personas que habitan en la zona de
influencia del Proyecto, disminuyendo la necesidad de desplazamiento fisico, garantizando
atencién equitativa y que los afectados participen en su conjunto de las bondades que ofrece el
Proyecto.

v’ Garantizar a la poblacién, un terreno donde pueda construir su vivienda, garantizandole acceso
a los servicios basicos y legalizacion de la tenencia de su patrimonio.

v Conservar los vinculos familiares, afectivos el aseguramiento de las oportunidades de
actividades laborales que le permitan mantener un nivel de vida y capacidades para un
desarrollo socioecondmico.

v Respetar la idiosincrasia, inclusion, equidad, igualdad, valores, rasgos culturales y consulta a las
unidades sociales.
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IV. METODOLOGIA

Para el desarrollo del proceso de investigacion y determinar los alcances de las afectaciones se
implementé una metodologia participativa en donde se toma en cuenta las sugerencias emitidas por
los/as afectadas de cara a conocer la dindmica socioeconémica de las familias afectadas.

Para capturar la informacion bésica de estas familias, se hizo un recorrido por toda la ruta del tramo
aplicando un instrumento de recoleccion de datos (encuesta) dirigida a los jefes (a) de los hogares
para su debida caracterizacion.

Para el procesamiento de la informacién recolectada en campo se empled el programa SPSS
version 23 en funcidn de obtener la eficiencia de los cruces de variables socioeconomicas de las
familias afectadas segun municipio.

La informacion primaria y secundaria utilizada en la elaboracion de la caracterizacion social de las
familias fue recolectada utilizando los siguientes instrumentos: encuesta de opinién, entrevista semi-
estructurada a informantes claves de las alcaldias municipales de Waslala y Rancho Grande.

Técnicas a Utilizadas

También se realizaron entrevistas a los representantes de la Alcaldia Municipal, Ministerio de
Educacion, Ministerio de Salud, Policia Nacional y lideres comunitarios.

Fases de ejecucion del estudio

Fases Descripcion Productos
Planeamiento = Revisidn bibliografica. = Listado de fuentes de
= Preparacion de instrumentos para trabajo. informacién.
= Programacion del trabajo profesional. = Encuestas.
Trabajo de = Ejecucion de las encuestas. = |nformacion estadistica.
campo = Ejecucion de las entrevistas a representantes de =  Fotografias de campo.

las alcaldias municipales.
= Ejecucion de las reuniones alcaldias.
Trabajo de Reuniones de trabajo. = Informe Final
gabinete = Procesamiento y andlisis de resultados.

Trabajo de Campo

Se realizé visita a las comunidades de: Las Brisas, La Carpa, Mancera, La Posolera, Yaoska, El
Ciprés y El Barrio Aserrio; lugares donde residen las familias ubicadas en el derecho de via por
donde destila la linea del proyecto, durante el recorrido se informé a representantes familiares de los
beneficios y del alcance de la obra y a la vez se hizo efectiva la recoleccion de informacion
estructurada en la encuesta.
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Se realizé un proceso de indagacion acerca de la opinion de los afectados y también se efectuo
segun planos de derechos de via un registro fotogréfico de las 67 viviendas potencialmente
afectadas.

Por otra parte se establecieron coordinaciones con el Director de Proyecto de la alcaldia de Waslala
y Rancho Grande sobre la cantidad de familias afectas y las condiciones de vida en las que se
encuentran actualmente.

Se realizaron coordinaciones y contactos previos en funcién de exista la disposicién institucional
para intervenir de manera concertada y asumiendo una responsabilidad compartida en el proceso de
liberacion el derecho de via antes de iniciar las obras de construccion.
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V. MARCO JURIDICO LEGAL

El marco juridico aplicable para el Plan de Reasentamiento Involuntario del Proyecto del
Mejoramiento del Camino entre los 30.9 km existentes entre el municipio de Rancho Grande y
Waslala, se acogié bajo lo siguiente: Normas Internacionales ratificadas por el estado de Nicaragua,
Normas de caracter nacional. Las Normas establecidas por el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) para proyectos que conlleven reasentamiento humano involuntario, Politica OP-710.

Normas de Caracter Internacional

Las siguientes Normas internacionales apoyan el analisis y tratamiento de los posibles impactos que
los reasentamientos involuntarios pueden ocasionar en individuos, hogares y comunidades
afectadas.

& Norma establecida por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) para proyectos que
conlleven reasentamiento humano involuntario, Politica OP-710.

& La declaracion Universal de los Derechos Humanos articulos 17,22 y 25

& La Declaracion Americana de Derechos y Deberes del Hombre

& El Pacto Internacional de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales Naciones Unidas, 1976

& El Pacto Internacional de Derechos Civiles y Politicos de la Organizacion de las Naciones
Unidas, articulo 17, numeral 1.

La convencion Americana o Pacto de San José Costa Rica. 1972 Organizacién de Estados
Americanos.

Ne  Normas de Caracter Nacional Descripcion
1 La Constitucién Politica de la Brinda un marco general para el reasentamiento involuntario, reconoce la
Republica de Nicaragua garantia al derecho de propiedad privada de los bienes muebles e

inmuebles y de los medios e instrumentos de produccién, derecho que
estd sujeto a las causas de utilidad publica e interés social. También
reconoce el respeto a los derechos humanos, entre estos el derecho a
gozar de una vivienda digna y segura para los nicaraglenses. Se
establece la expropiacion de los bienes siempre y cuando se suceda justa
indemnizacion.

En relacién a los derechos sobre la propiedad, se reconocen los Derechos
Posesorios consignados en el cddigo Civil de Nicaragua en los Artos. 1715
al 1812 siempre y cuando la posesidon haya sido, pacifica, continua,
ininterrumpida, con animo de verdadero duefio y por méas de un afio.

2 La Ley N°® 229, Ley de Son de utilidad publica para la expropiacién, las obras, servicios o
Expropiacion, del 3 de marzo de programas que tiendan a proporcionar a la nacién en general o a una parte
1976 publicado en La Gaceta, cualquiera de la misma, derechos, usos, mejoras o disfrutes de beneficio
Diario Oficial No. 58, del 9 de comun o que sean necesarios para el logro de los fines del Estado o sus
marzo de 1976. En el Arto 2 instituciones, aun cuando deban ser ejecutados por particulares.
establece

3 Ley 229, en el Arto. 3 sefiala: Existira causa de interés social para la expropiacién cuando se trate de

llevar a cabo obras, servicios o programas en cumplimiento de la funcién
social de la propiedad y de la politica de division de los latifundios
incultivados, de conservacion y difusion de la mediana y pequefia
propiedad rural, de colonizacion, de agrupamiento de poblacién rural, de
construccion de viviendas para trabajadores, de constitucion de
patrimonios familiares y en general de obras, servicios o programas que
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Ne

Normas de Caracter Nacional

Las Leyes N° 40 y N° 261, Ley de
Municipios y sus reformas, Gaceta,
Diario Oficial N° 162, del 26 de
Agosto del afio 1997.

La Ley 514: Ley General de
Catastro Nacional, que establece
en arto 21 inciso 2; El Catastro
Municipal, que tendra entre otras

las siguientes atribuciones: Inciso 7:

La LEY No. 475 LEY DE
PARTICIPACION CIUDADANA.
Aprobada el 22 de Octubre del
2003. Publicada en La Gaceta No.
241 del 19 de Diciembre del 2003.
Articulo 1.- Objeto de la Ley.
Articulo 2.- Declaracién Universal
de Derechos Humanos

Arto. 17, Arto. 22, Arto. 25

Descripcion
impongan el mantenimiento y progreso del orden social.

En el Arto. 2. Expresa que la Autonomia es el derecho y la capacidad
efectiva de las municipalidades para regular y administrar, bajo su propia
responsabilidad y en provecho de sus pobladores, los asuntos publicos
que la constitucién y las leyes le sefialen. La Autonomia Municipal es un
principio consignado en la constitucion politica de la Republica de
Nicaragua, que no exime ni inhibe al poder ejecutivo ni a los demas
poderes del estado de sus obligaciones y responsabilidades para con los
municipios. Cualquier materia que incida en el desarrollo socio —econémico
de la circunscripcion territorial de cada municipio, y cualquier funcion que
pueda ser cumplida de manera eficiente dentro de su jurisdiccion o que
requiera para su cumplimiento de una relacion estrecha con su propia
comunidad, debe de estar reservada para el ambito de competencias de
los mismos municipios. Estos tienen el deber de desarrollar su capacidad
técnica, administrativa y financiera, a fin de que puedan asumir las
competencias que les corresponde.

Realizar y ejecutar la valoracién de las propiedades de bienes inmuebles
en su territorio, tanto para el cobro del Impuesto de Bienes Inmuebles y
cualquier otro tributo que tenga como base el valor catastral en el ambito
nacional, asi como para efecto de indemnizaciones y cuantificaciones de
dafios por desastres naturales u otras causas, de acuerdo a las normas
técnicas emitidas por la Direccién de Catastro Fiscal aprobadas por la
Comisién Nacional de Catastro.

La presente Ley tiene por objeto promover el ejercicio pleno de la
ciudadania en el &mbito politico, social, econémico y cultural, mediante la
creacion y operacion de mecanismos institucionales que permitan una
interaccion fluida entre el Estado y la sociedad nicaragliense,
contribuyendo con ello al fortalecimiento de la libertad y la democracia
participativa y representativa establecido en la Constitucién Politica de la
Republica.

Este conjunto de normas y regulaciones se fundamentan en los articulos 7
y 50 de la Constitucion Politica de la Republica, como expresion del
reconocimiento de la democracia participativa y representativa asi como el
derecho de participar en igualdad de condiciones en los asuntos de la
gestion publica del Estado y en los instrumentos internacionales en materia
de derechos humanos suscritos y ratificados por Nicaragua, aplicando los
principios generales del derecho aceptados universalmente sobre esta
materia.

Corresponde al Estado la creacion y operacion de mecanismos
institucionales que permitan la in Instrumentos de participacion ciudadana.
Para los fines y efectos de presente Ley los instrumentos de participacion
ciudadana son los siguientes:

1. La iniciativa ciudadana en general para el caso de las normas de &mbito
nacional, regional autbnomo y local.

2. La consulta ciudadana de normas en la fase del dictamen, en el dmbito
nacional, regional auténomo, departamental y local.

3. Las instancias consultivas para la formulacién, seguimiento y evaluacién
de las politicas publicas en el ambito nacional, regional auténomo,
departamental y local.

4. Las asociaciones de pobladores y las organizaciones gremiales,
sectoriales, sociales, organizaciones de mujeres y jovenes en el ambito
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Ne  Normas de Caracter Nacional Descripcion

local.
Reconoce el derecho que toda persona tiene a la propiedad individual y
colectiva y, que nadie debe ser privado de manera arbitraria de ese
derecho.
Reconoce el derecho a la seguridad social y a obtener la satisfaccion de
los derechos econdmicos, sociales y culturales que como miembro de la
sociedad le corresponde para vivir con dignidad y desarrollar su
personalidad liboremente.
Toda persona debe tener un nivel de vida adecuado que le asegure salud,
bienestar, igualmente a su familia. La alimentacion, el vestido, la asistencia
médica, los servicios sociales necesarios y la vivienda, son también
derechos de todo ser humano.
En caso de la pérdida de los medios de subsistencia, toda persona debe
recibir asistencia social que le permita enfrentar las circunstancias que
superan su voluntad.

7 La Constitucion Politica e Reconoce los derechos inherentes a la persona, la promocién y proteccién

Nicaragua Art. 46 de sus derechos humanos.
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VI.  CRITERIOS PARA DEFINIR EL DERECHO DE ViA

De acuerdo al Decreto No.46 (Derecho de Via), el proyecto se clasifica como caminos vecinales y
debe contar con 20 metros de derecho de via. Por lo tanto la definicidn del Derecho de Via de la
Carretera, se consideré como criterio establecer dos (2) secciones tipicas, con el propésito de
disminuir las afectaciones.

A continuacion se detallan las secciones tipicas

i) Considerando un ancho de 3.30 mts por carril mas un andén para la proteccidn del desplazamiento
del usuario y asi mismo prevenir la accidentalidad.

i) En tanto para el tramo rural, se propuso un ancho de rodamiento de 3.40m + hombro de 0.60m,
esta propuesta es acorde a los anchos de derecho de via propuesto.
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Seccion Tipica Urbana
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Seccion Tipica Rural
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VIl.  ANALISIS DE ALTERNATIVA DE TRAZADO.
JUSTIFICACION DE AFECTACION AL DERECHO DE VIA( MAYOR REPRESENTACION)
PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"

Ancho Nimero

. de Ty C et
Longitud  Ancho de Bandas de Viviendas Justificacion Técnica de

(m.)  Rodamiento Derecho Afectacion

y A
sl Afectarse

Esta afectacion en ambas
bandas se justifica por la
implementacion de nuevos
anchos de rodamientos y
garantizar el cumplimiento
de los parametros de
disefios geométricos, para
esto se considerd un radio
minimo de curvatura de
60m, y el radio existente es
40m. A esto se anexa la
topografia en cada banda,
siendo esta en su mayoria
montafiosa y con
1 04600.00 0+750.00 150.00 6.60 AB 14.00 7.00 acantilados con alturas
mayores a 10m. Donde
Realizando un variante;
trazando el alineamiento en
una sola banda se debera
construir un terraplén con
dimensiones ancho y altos
mayor al existente y se
debera garantizar por igual
la construccion de un muro
de  contencion,  donde
realizando un comparativo
de costos, es favorable la
accion actual (Ver costo
comparativo).
Esta afectaciéon en situada
en el casco urbano de la
comarca de las Carpas,
donde esta se justifica con
las  mejoras de los
pardmetros de  disefio
geométrico propuesto,
donde la topografia del lugar
es montafiosa, donde una
variante 0 posible
adaptacién de la carretera
con el fin de reducir, seria
mover 5m el eje
Planimétrico  hacia lado
izquierdo, el resultado de
esto un incremento en los
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JUSTIFICACION DE AFECTACION AL DERECHO DE VIA( MAYOR REPRESENTACION)
PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"

Numero
Ancho de
No. Estacion Estacion LENr Anchc? 6 Bandas e Viviendas Az 'I'_e’cmca e
(m.)  Rodamiento Derecho A Afectacion
de Via
Afectarse

cost6 del proyecto.

Esta afectacion esta basada
en la remocion de 4
Viviendas, donde esta es
justificada por la
implementacion  de  los
parametros de geométricos,
en el sitio se observa una
curva de volteo, donde las
velocidades de
transitabilidad deberan ser
menores a los 30km/h.
3 8+000.00 8+100.00 100.00 6.60 D 14.00 4.00 donde lo propuesto es
mantener el eje existente.
Donde una variante para no
realizar dicha afectacion se
propone cambio de linea y
el resultado en la
construccion  de  este
muestra incrementos
considerables que  se
justifica la accion  de
disefio.(Ver cuadro
Comparativo)
Esta afectacion estaba
basada en la afectacion 2
viviendas, donde esta se
justifica por el cumplimiento
de los nuevos parametros
de disefios geométricos en
propuesta. Donde una
alternativa con el fin de
reducir las afectaciones
seria reducir el radio de la
curva a 40m, estando por
debajo del minimo para el
proyecto y siendo esto
accion mas en contra del
proyecto.(Ver cuadro
Comparativo)
Esta afectacion estaba
basada en la afectacion 4
viviendas, donde esta se
justifica por el cumplimiento
de los nuevos parametros
de disefios geométricos en

4 10+725.00 10+835.00 110.00 6.60 D 14.00 2.00

5 11+900.00 12+000.00 100.00 6.60 A/B 14.00 4.00
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JUSTIFICACION DE AFECTACION AL DERECHO DE VIA( MAYOR REPRESENTACION)
PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"

Numero
Ancho de
No. Estacion Estacion LENr Anchc? 6 Bandas e Viviendas Az 'I'_e’cmca e
(m.)  Rodamiento Derecho A Afectacion
de Via
Afectarse

propuesta. Donde una
alternativa con el fin de
reducir las afectaciones
seria reducir a 2 viviendas,
ya que el derecho de via es
reducido por estar ubicado
en un sector semirural y por
la topografia encontrada,
existiendo grandes
depresiones en su mayoria.
Donde en cualquiera de las
dos variantes  siempre
habria  una  afectacién
producente,(Ver cuadro
Comparativo)
Esta afectacion estaba
basada en la afectacion 2
viviendas, donde esta se
justifica por el cumplimiento
de los nuevos parametros
de disefios geométricos en
6 14+160.00 14+250.00 90.00 8.00 D 20.00 2.00 propuesta. Donde esta
afectacion es generada por
la  rasante  proyectada
(Relleno) v la topografia del
sitio, donde estas seran
soterradas por los taludes
de relleno.
Esta afectacion estaba
basada en la afectacion 3
viviendas, donde esta se
justifica por garantizar el
alineamiento existente en

7 16+150.00 16+200.00 50.00 8.00 AB 20.00 3.00 . o
vista que la ubicacion del
Puente el Calvario, se
encuentra en una
proximidad no mayor a los
200m.
El resto de afectaciones de
las viviendas, se justifican
por el cumplimiento de los
8 RESTO DE LOS CASOS 4200 Nuevos  parametros - de

disefios geométricos en
propuesta, por la ubicacién
en los sectores urbanos, por
los taludes de derrames a
. ]
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JUSTIFICACION DE AFECTACION AL DERECHO DE VIA( MAYOR REPRESENTACION)
PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"

Numero
Ancho de
No. Estacion Estacion LENr Anchg 6 Bandas e Viviendas Az 'I'_e’cmca e
(m.)  Rodamiento Derecho A Afectacion
de Via
Afectarse

generarse por la rasante en
proyeccion, entre otros.

CUADRO COMPARATIVO DE COSTOS
PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"
TRAZO DE DISENO VARIANTE
Cost Costo

; por Costos ;
N Estaci Estaci Areaa °  TOTA construc Construc Costo DS Observaci
. Afecta Unita

: ia (US
0. on 6n e rio L cionde  cion de s TRJT£L c|a$() e
(m?)  US$/ (US) Murode Terraplen Varios

Contenci es
on

m2

En la
variante de
disefio se
propone el
trazo a lado
de derecho
con el fin
de reducir
las
afectacione
s a 2
v viviendas,
s donde para
esto se
debera
47,040. 36,577. implementa
00 60 r la
construccid
n de un
muro
contencién
de  75m,
mas el
adecuamie
nto de los
terraplenes
, donde se
considero
un costos
de U$ 400
m/m3, mas
un costo de

1 0+600. 0+750. 5 31 200.0 10,462

00 00 0 40 30,000.00 17,040.00
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CUADRO COMPARATIVO DE COSTOS
PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"

construccio
n de
terraplenes
de US $
8.52/m?,
para un
volumen
2,000.00.
El
resultado
realizando
esta
variante
muestra un
incremento
en el costo
de US $
36,577.60
para este
caso.
Siendo
esto factor
no a favor
a la
rentabilidad
del
proyecto.
Para esta
variante se
debera
construir
terraplenes
de alturas
no mayores
a los 5m,
en el lado
izquierdo
en un

2,918. 26,401. 11,370. ancho

00 25 65  equivalente
a medio
carril de
3.30m para
una
longitud de
75m, para
un area
transversal
de
36.75m2
Este
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CUADRO COMPARATIVO DE COSTOS

PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"

movimiento
resultara
en una
afectacion
reducida a
2 Viviendas
(Costos
Varios). El
resultado
de esta
variante
resulta en
un
incremento
de us
11,370.65
para este
caso,
siendo esto
en contra
de la
rentabilidad
del
proyecto.
Para la
reduccion
de
afectacion
del derecho
de via se
propone
cambio de
linea a lado
derecho en
una
longitud
100m,
existiendo
en el lugar
una
topografia
montafiosa
con
acantilados
del orden
de 10 vy
15m de
altura,
donde para
se
considero

3 8+000. 8+100. 45.92 200.0 9,183. 170,400.0 170,400 161,216
00 00 ' 0 40 0 .00 .60
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CUADRO COMPARATIVO DE COSTOS
PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"
la
construccio
n de un
terraplén
de 10m de
alto, con un
ancho de
12m en su
base
superior
para una
seccion
transversal
de
150m?/m.
El
resultado
de esta
variante es
un
incremento
de US $
161,216.60
, siendo
esto no
rentable
para el
proyecto.
Para la
reduccion
del derecho
de via se
propone
mover 5m
el ee a
lado
derecho
con el fin
de afectar
solamente
a 2
viviendas.
Resultando
en una
afectacion
de 280m?
siendo esto
mas
costoso
que la
propuesta
Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
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CUADRO COMPARATIVO DE COSTOS

PROYECTO: " EMPALME COMEJEN - WASLALA"
inicial,
siendo esto
no a favor
del
proyecto.
El
incremento
es igual US
$
41,802.00
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VIIl. DIAGNOSTICO SOCIOECONOMICO DE LA POBLACION AFECTADA POR LA
EJECUCION DEL PROYECTO

Caracteristicas de las viviendas y poblacién afectada:

Para el levantamiento de la informacion basica de las afectaciones se consider6 los planos de

derecho de via, identificando un total 67 viviendas potencialmente afectadas en toda la ruta del

Proyecto, 7 se encuentran deshabitadas y una infraestructura que funciona como preescolar

comunitario que esta a cargo del Ministerio de la Familia (MIFAM).

En el cuadro de abajo se detallan las afectaciones

Tipologia de Afectacion  Cantidad Identificada

Vivienda 67
Sector Urbano 28
Sector Rural 39

Del total de las 67 afectaciones de viviendas, 39 se encuentran ubicadas en el area rural y 28 en el
area urbana, de las cuales 30 viviendas estan parcialmente afectadas y 37 son totales.

Segun afectados de las viviendas y observacion in situ, del total de viviendas (67) 11 no disponen de
terreno para ser reubicadas dentro de la misma area que habitan actualmente, sin embargo estos
propietarios manifestaron anuencia para que sus viviendas sean reubicadas dentro de la misma
comunidad adquiriendo lotes de terrenos de vecinos aledafios. (Ver detalle en anexo 5.)

Se aplico la encuesta socioeconomica dirigida a las familias potencialmente afectadas por las obras
de mejoramiento, en el cual se identificé una poblacién total de 263 habitantes de los cuales 124
son mujeres y 139 hombres (87 son menores de 15 afios).

Unidad Social

La mayoria de las unidades sociales encontradas predomina el uso de la vivienda y Unicamente se
encontraron pequefos negocios en 6 viviendas, estos son: 4 pulperias, una farmacia y un comedor,
es importante mencionar que no son parte de las 11 viviendas a reasentar.

Segun lo recabado en los datos obtenidos de la linea de base, se comprob6 que el 100% de los
encuestados contestaron que viven en un ambiente tipo nuclear, lo que es importante considerar al
momento de restituirle su nueva infraestructura segun su cuadro familiar.

De acuerdo al levantamiento realizado a cada vivienda afectada por el derecho de via, se
caracterizaron segun los materiales de construccion y acceso a servicios basicos, tomando en
consideracion la opinion de los afectados se acordara que la reposicion de sus viviendas debe ser
igual o mejor a la que poseen actualmente.

A continuacion se detallan la informacion base de cada una de las afectaciones de viviendas.
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Cuadro 1. Matriz de viviendas afectadas seccion Rural

Nomb Avellidos d Area de Tipo de Material de la vivienda tlt\rfz Tioo d Stat
om reAsi,ryt%e 100S €€ | Estacion | Banda | afectacion OT e flpto ' La uf
ectados ts? Pared Piso Techo | a ) afectacion egal
vivienda
MUNICIPIO RANCHO GRANDE
Comunidad Las Carpas
1. Marcial Emesto 14765 D Madera Tierra Zin Total Titulo
QOchoa Garcia
2. José Dionisio Peralta ) .
Centeno 1+810 D Madera = Embaldosado Zinc Total Titulo
3. Virgiio Garcia 24310 D Madera = Embaldosado  Zinc Parcial Titulo
Rodriguez
4. Teresa Garcia 24350 D Madera  Embaldosado  Zinc Parcial Titulo
Rodriguez
5. Sa|qa Tercero 3+170 D Madera Tierra Zinc Parcial Titulo
Molina
6. Cloria del Carmen 34600 D Madera Tierra Zinc Total Titulo
Rivera Flores
7. SimaPerezlopez | 3+652 D PR Madera Tierra zic |R28008% ot Titulo
8. VimaOyesGadera  3+637 D PR Madera Tierra zinc |NaNg6aY ot Titulo
9. Marlon Gutiérrez 3+674 D PR Madera Tierra zinc |R20R00Y ot Titulo
10.. volanda Judih 34807 D - Minifalda  Embaldosado ~ Zinc - Total Titulo
asquez
1. M'”“’?‘ Madrigal 5+100 | Madera Tierra zinc Parcial Titulo
Castillo
Comunidad Mancera
12. Blanca Luz Pineda 5+370 D - Madera Tierra zinc - Parcial Titulo
1. Sradiela Garcia 6+700 | - Madera  Tambo zinc - Parcial Titulo
14, Erlinton RojasLopez ~ 6+710 | DN23608N Madera  Tambo znc [R20229N|  Tol Titulo
15.  Meylin del Carmen . .
Blandon Larios 6+750 | - Bloque = Embaldosado zinc - Total Titulo
16.  Cristdbal Herrera 74500 D Minifalda ~ Embaldosado  Zinc Total Titulo
(}havama
1. fggg‘;:er"z 74920 D - Bloque | Embaldosado | zinc - Total Titulo
18. Reyna Esther Castro 8+010 D - Madera Tierra zinc - Parcial Titulo
19. Carmela Loaisiga 8+050 D PROHEE Madera Tierra znc [RASEBEN  Towl Titulo
20. Reyna Maria 8070 D Madera  Tambo zinc Total Titulo
Sandoval
2. é%sv‘:‘f;:;’:;“ Fajardo ' gy475 b Minifalda ~ Embaldosado  zinc Total Titulo
22. Leonor Meza 10+595 D Madera Tierra zinc Total Deshabitada
Comunidad Las Brisas
2. fgusin Lopez 114605 D Madera Tierra zinc Total Titulo
24. Candida Rosa Arbizi = 13+490 | Bloque Tierra zinc Total Titulo
25. Matilde Flores 14+000 D Madera Tambo Zinc Total Deshabitada
26. Francisca Blandén 14+200 D - Madera Tierra zinc - Total Titulo
27. NoelAntonioRios 4,05y Madera Tierra zinc Total Titulo
Blandén
Comunidad Yaoska Central
28. AdanAntonioRoa | 47,500 || - Madera Tierra zinc - Parcial Titulo

Zeleddn
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MUNICIPIO WASLALA

Comunidad Yaoska

29. Socorro Flores 18+200 | - Bloque Ceramica Zinc - Parcial Titulo
30. Genoveva ) . . .
Hemandez 19+100 D - Madera Tierra zinc - Parcial Titulo
Comunidad La Posolera
31, Juan Pinto 224250 D Minifalda  Embaldosado 2" Total | Deshabitada
32. MariadeLos ) ) . .
Angeles Cordero 23+260 | Madera Tierra Zinc Parcial Titulo
33. Jaime del Carmen 55,05, Bloque | Embaldosado | zinc Parcial Titulo
Miranda Gutiérrez
Comunidad Ciprés
34. gergllo Oporta 24+820 D - Madera Tambo Zinc - Parcial Titulo
odriguez
35. MIFAMILIA 25+500 D - Minifalda = Embaldosado = Zinc - Total Titulo
36. Eduardo Mairena 25+800 D - Minifalda Tierra Zinc - Parcial Titulo
3. geyna Zeledon 26+700 D ! Madera Tierra Zinc ! Total Titulo
ranado
Bo. Aserrio
3. Salomon Siles 28+900 | - Madera Tierra Zinc - Parcial Titulo
Martinez
39. Demetrio Rugama 204000 | - Minifalda Tierra Zinc - Total Titulo
TOTAL | |

Afectacion total es de 1,521.422 m?

Cuadro 2. Resumen de afectacion de viviendas - seccion Rural

Total 15 24 39 viviendas
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Cuadro 3. Matriz de viviendas afectadas seccion Urbana

Comunidad Comején

Antonio Ochoa Zamora 0+620 | Madera Tambo Parcial Titulo
Byron Sevilla Ortiz 0+640 | Blogue  Embaldosado  Zinc Parcial Titulo
Jairo Ruiz Pineda 0+660 D Blogue  Embaldosado  Zinc Parcial Titulo
Tomas Sevilla 0+660 | Blogue Ladrillo Zinc Parcial Titulo
Mariela Jarquin Gonzalez 0+680 | Blogue  Embaldosado  Zinc Parcial Titulo
Mariela Jarquin Gonzalez 0+700 | Blogue  Embaldosado  Zinc Parcial Titulo

Total

Titulo

Madera Tierra

Rosalio Orozco 0+710

Reynerio Huete Martinez 4+005 Minifalda ~ Embaldosado Total Titulo
Erlin Ismael Centeno 4+020 Bloque Ladrillo Zinc Total Titulo
Cintya Suhey Mendoza 4+030 | Blogue  Embaldosado  Zinc Total Titulo
Ariel Suazo 4+030 Bloque  Embaldosado Zinc Total Titulo

David Gonzalez 4+130 Madera Tierra Total Deshabitada

Sumilda Garcia 10+730 D Madera Tierra Total Titulo
Luz Mariana Garcia 10+020 D Minifalda  Embaldosado Total Titulo
Geroénimo Herrera 114900 D Bloque  Embaldosado Total Titulo
Leonardo Zeledon Matus 11+930 | Madera Tambo Total Deshabitada
Leonardo Zeldon Matus 11+935 | Madera Tambo Parcial Deshabitada

Parcial Titulo

Aura Lila Munguia Guido 114970 Blogue  Embaldosado

Embaldosado Parcial Titulo

Catalino Rodriguez Lara 15+550 Blogue

Pedro Ramos Diaz 16+020 | Madera Tambo Parcial Titulo
Rigoberto Rodriguez 16+150 | Madera Tierra Total Titulo
Marlene Escorcia Zeledon 16+150 D Minifalda Tierra Total Titulo
Omar Garcia Lopez 16+170 D Minifalda Tierra Parcial Titulo

Embaldosado Parcial Titulo

José Agustin Carazo Cruz 16+230 Blogue

Jordani Arguello 20+030 Bloque = Embaldosado Zinc 82.746 Parcial Titulo
Johana Espinoza Fuente 23+800 D Madera Tierra Zinc 35.58 Parcial Titulo
Enrique Rios Jérez 244270 D Blogue Ceramica Zinc 57.54 Parcial Titulo
Aeyda Billaney Moreno 54,460 p Madera  Tiera Znc 128696  Total  Deshabitada

Blandon
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Cuadro 4. Resumen de tipos de afectaciones de viviendas seccion Urbana

Municipio Parciales Totales Poblacion total

Rancho Grande 12 12
Waslala 3 1
Total 15 13 94 Habitantes

GRAN TOTAL 28 viviendas

Cuadro 5. Global de afectaciones de viviendas

Afectacion Parcial Afectacion Total GRAN TOTAL
30 37 67 viviendas

Caracteristicas de terrenos afectados
Con respecto a la afectacién de terrenos se
contabilizé un total de 57 propietarios de terrenos

Municipio Cantidad Area(M?)

afectados, de los cuales 34 corresponden al  Rancho Grande 34 62,221.08
municipio de Rancho Grande y 23 del municipio

de Waslala cada propietario se encuentran con su Waslala 23 51,868.675
correspondiente codigo catastral, siendo el total TOTAL 57.00 110,057.41

de area afectada de 110,057.41 m2 (Ver en
anexo 4. Listado de afectaciones).

Para el levantamiento de las afectaciones de
terreno se establecid coordinacion con las
alcaldias municipales de Rancho Grande vy
Waslala, de tal manera que durante el recorrido in
situ se contd con el acompafiamiento por parte
del Ing. Erliz Saenz Director del Registro Catastral
del municipio de Waslala y por parte de la
municipalidad de Rancho Grande se contd con
este apoyo de parte del Ing. Berni Centeno.
Posterior a este levantamiento se realizd un
analisis de los propietarios levantados en campo _
con los existentes en la base de datos del areade |
catastro verificando codigo catastral. s

Es importante sefialar que durante el proceso de disefio se orientd por parte de la Direccion de
Planificacién del MTI el cambio de algunas pendientes que estaban en el 18% a 12% por
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ampliaciones de taludes y rellenos, esto implico la afectacién de 11 viviendas ubicadas en el
municipio de Rancho Grande en Banda Derecha. (Ver anexo 6. Lista de viviendas afectadas por
ampliacion taludes)

Caracterizacion de las familias afectadas por la liberacién de derecho de via.

i.  Sexo del jefe del hogar
Como se puede apreciar en el grafico el 57% T
del total de jefes de hogares encuestados son
mujeres, es decir que la mayoria de los
hogares estan bajo la responsabilidad de la
mujer.

Grafico 1. Sexo del jefe del hogar

ii.  Afos de residencia de la zona y cantidad de familias por comunidad
Segln los encuestados en su
mayoria tienen mas de 4 afios de
residir en la zona, siendo el rango
de mayor prevalencia entre 4 y 17
afios y un pequefio grupo que

25
20
tiene entre 41 y 48 afios de vivir
en estar establecidos en su
hogar.
Cabe destacar que aunque
ninguno de los jefes de hogar 6 5
encuestados naci6 en la I
. S 2 2
comunidad de residencia actual, I
todos muestran un arraigo social u [

y cultural ya son oriundo de la 6al0 10al6 17a24 25a40 41a48 49a55
zona, es decir que todos los
habitantes han nacido dentro del Grafico 2. Tiempo de residir en el hogar (agrupados por
area de los municipios (Rancho fango de afios)

Grande y Waslala), sin embargo

también mostraron disposicion

positiva frente al desarrollo del

Proyecto ya que contribuye al
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mejoramiento de la via y por ende

al desarrollo de posibilidades de
comercio entre otras gestiones de

caracter personal sobre todo los
aspectos vinculados a salud y
educacion.

Tal como se muestra en el grafico No. 3
Las Carpas es la Comunidad donde se
concentran mayor cantidad de familias
afectadas (16 familias), seguidas de
Manceras con 10 familias.

iii.
Con respecto a la escolaridad se
registra que un 69% de la poblacién en
edad escolar se encuentran estudiando
en nivel primaria, en tanto sélo un 31%
se encuentran estudiando secundaria lo
cual corresponde a 28 estudiantes y es
valido resaltar que sélo 1 se encuentra
estudiando en universidad, lo cual
indica que la mayoria de los estudiantes
solo terminan la secundaria y que la
mayoria son nifios y nifias en edad
escolar en nivel primaria.

Otro dato importante en este aspecto es
que del total de jefes/as de hogares (67)
5 no saben leer ni escribir. Sin embargo
estas 5 personas no se encuentran
dentro del grupo de las 11 familias que
seran reubicadas.

Bo

Cipres=3 .
Aserrio =

Posolera=
6

Comejen=
7 Las
/_ Carpas=

16

Brisas=9
Mancera=
10

Gréfico 3. Cantidad de Familias segiin Comunidad

Escolaridad de miembros de la familia

Secundari
a=28 31%

Primaria=
62 69%

Grafico 4. Nivel de Escolaridad de los miembros de
las familias
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iv.  Estado de la salud

Las enfermedades mas frecuentes de la
poblacién encuestada se encuentran las
Infecciones Respiratorias Agudas (IRAS)
con un 67% y en segundo lugar las
relacionadas a Infecciones de las Vias
Urinarias (IVUS) con 12% probablemente
estas afecciones se asocian a la
presencia de polvo en la via y a la
calidad de agua. Sélo una persona se
identificd con capacidad diferente.

HIRAS LI motras

Grafico 5. Enfermedades en las familias encuestadas

v. Tenencia de la propiedad
Con respecto al estado de tenencia de la propiedad, todos los jefes/as de los 67 hogares
manifestaron ser los y las propietarios de sus viviendas y poseer documento legal. En el momento
del levantamiento de la informacion se carecia de la facultad para solicitar en fisico dicho documento
que los acredita como duefios de la propiedad, por tal razén este analisis se basa en la respuestas
seria de las personas encuestadas.

vi.  Estimacion del ingreso familiar, personas que trabajan en el hogar

|
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De acuerdo a los encuestados en la
mayoria de los hogares trabaja s6lo una
persona, so6lo en las comunidades de
Las Carpas 4 familias expresaron que
del total de los miembros de sus familias
2 de ellos trabajan, de igual manera en
de Las Brisas y Posolera 2 familias
manifestaron que dos miembros de
hogar trabajan.

= Un miembro Dos miembros

Es decir que la gran mayoria de las
mujeres se quedan en casa realizando
las labores domésticas.

~N
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Las Carpas ElAserrio El Cipres LaPosolera Las Brisas

Grafico 6. Cantidad de personas que trabajan en el hogar

Con respecto a los ingresos por
familia prevalecen los montos entre
3,000 a 7,000 cordobas
mensualmente y un grupo de familias
con ingresos promedios entre 9,000-
10,000 cdrdobas familias que se

dedican a actividades vinculadas al
comercio. I

7011700 17012700 27013700 3701-4700 47015700 67017700 77018700 9701-10700

Grafico 7. Promedio de ingreso familiar

vii.  Ocupacion del jefe de hogar
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Cuando se les preguntd

acerca de la ocupacién de

las 59 familias efectivas- Profesor I
21 de las jefas (mujeres)
de hogar expresaron
dedicarse al cuido del Chequeador de Transporte [I
hogar, en segundo lugar

los agricultores y en un
tercer lugar se encuentra

Comerciante I

Carpintero [

la actividad comercial y Amade Casa I
también se encontraron

con profesores. El color Agricutor [

naranja representa la

ocupacion de hombres. Agricultor N

B Mujer = Hombre
0 5 10 15 20 25

Grafico 8. Segregacion de ocupacion segun sexo del jefe/a de la
familia

viii.  Materiales con las que esta construida la vivienda
En relacion a las paredes,
la mayor prevalencia son
viviendas con paredes de
madera, seguido de
viviendas con paredes de
bloques y finalmente las
paredes que comunmente
le  llaman  minifalda
(concreto — madera) no

11
5 6 :
se encontraron viviendas
con otros tipos de y todas 3 3 8 e
poseen techo de zinc 2 22 gi 2 .- 2 Hm
(Corroborar informacion X 1 7 i 1 I L
en Registro fotografico,

apartado X|V) Comejen Las Carpas Mancera LasBrisas Yaoska  Yaoska La Cipres Aserric
Central Posolera

" Pared Madera " Pared bloque Pared Minifalda

Grafico 9.a. Materiales con que se encuentra construida las vivienda
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(Pared)
La mayor prevalencia en
relacion al piso es de tierra, HTierra ®Embaldosado  Tambo ' Ceramica M ladrillo
seguido de embaldosado y un 8
minimo de cerdmica y ladrillo. 7

La comunidad con mayor
cantidad de casas con piso de
embaldosado es Las Carpas y
Yaoska Central.

Grafico 9.b Materiales con que esta construida la vivienda (Piso)

ix.  Servicios basicos: Acceso a agua potable, energia eléctrica, telefonia, tratamiento de
la basura:
Todas las familias disponen de agua potable, sin embargo 2 familias manifestaron adquirir el agua
de pozo artesanal y 2 poseen tuberias de conexion por gravedad procedentes de rio.

En relacion al acceso a energia eléctrica de las 67 viviendas se encuentran sin acceso a energia
eléctrica, sin embargo todos los pobladores disponen de acceso a dispositivos celulares para
comunicarse.

Forma de
disposician
final de los

residuos

solidos

| =

Carpa NoEl &Aserrio El Cipres La Las Mamcera ‘vaoska Yaoska
1 Pozolera Brizas Cartral

—
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Grafico 10. Tratamiento final de la basura

Todas las comunidades el mayor habito con respecto al tratamiento de la basura es quemarla y s6lo
en las comunidades de La Carpa, Las Brisas, Mancera y en el Barrio de Aserrio practican dos tipo de
tratamiento enterrarla y quemarla.

X.  Depésito de excretas
Todas las viviendas poseen letrinas, sélo se encontraron a 7 familias que poseen las dos opciones
inodoro con pila séptica y letrica. En ninguna de las comunidades existen viviendas y/o familias que
defequen al aire libre.

xi.  Organizacion a la que pertenecen
Con respecto a si pertenecen a alguna organizacion comunitaria todos los encuestados expresaron
solo asistir a grupos religiosos en su mayoria a congregaciones de denominacion evangélicas y sélo
2 personas manifestaron ser socios de cooperativas.

Hay que destacar que en la zona del Proyecto no se identifico ningun grupo familiar cuyo origen
étnico sean procedentes de origen indigena. Todas las familias afectadas son de origen mestizo.

xii.  Alternativas
Grafico 11. Alternativa con respecto a la reubicacion de las viviendas.

Todos los encuestados manifestaron interés y motivacion

por el Proyecto y de las 67 viviendas, 11 se encuentran
totalmente dentro del derecho de via, es decir que no

disponen de espacio para reubicarle su vivienda en el lote

que consideran como su propiedad, de estas 11, unicamente
se encontr6 deshabitada una vivienda  durante la

elaboracion del estudio.

En general los propietarios de estas viviendas expresaron
como alternativa comprar terreno de vecinos colindantes ya
que aducen que no les gustaria ser trasladados y/o

reasentados a otra zona fuera de su comunidad. Dispone de Terreno  No dispone de terreno
para reubicar vivienda para reubicar vivienda
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IX.  IDENTIFICACION DE POSIBLES IMPACTOS POTENCIALES

Tomando en cuenta las opiniones de los habitantes afectados en este trayecto de 30.9 km, el 100%
de los afectados mostraron anuencia en apoyar la ejecucion del proyecto lo cual argumentan que el
estado del camino los demora en todas las gestiones que realizan ya sean personales o laborales,
ya que el transporte colectivo dura mucho tiempo en el traslado y en época de lluvia la situacion se
agrava. De igual manera los propietarios de vehiculos particulares sufren depreciacion y el
mantenimiento de sus vehiculos se incrementa.

En la estrategia del reasentamiento, se contempla por comunidades, dada la dispersion de las
viviendas, caracteristicas socio afectivas y economicas, se requiere una alternativa de solucidn
particular en cada uno de los casos.

En ningun caso se pretende el traslado a sitios lejanos del lugar de residencia de los pobladores, 1o
cual minimiza el sentimiento del desarraigo social a su territorio donde han vivido por muchos afios,
en total se contabiliz a 67 familias que viven en el derecho de via actual y que presentan mayor
riesgo de accidentes de transito por la cercania a la via y un ambiente expuesto a la inseguridad
ciudadana.

De las 67 viviendas se encuentran en su propio terreno por lo cual el nuevo derecho de via las
impactara. Poseen servicios basicos (agua potable y energia eléctrica) en su mayoria, también
cuentan con centro religioso, escuelas, todas estas familias detallan que sus familiares se
encuentran cercanos.

Es importante sefialar que con la ejecucion de la obra no se afectaran ningun centro religioso, sitios
turisticos, sitios arqueoldgicos, puesto de salud, ni fuentes de agua potable.

Las actividades economicas de las familias se caracterizan por cultivar arboles frutales, pequefios
parcelas y crianza de animales domésticos para el autoconsumo y un factor importante en este Plan
de Reasentamiento es que la mayoria disponen de terreno donde se puede reinstalar su casa, del
total de las viviendas potencialmente afectadas, sdlo once (11) no disponen de terreno para ser
reubicadas dentro de su propia area sin embargo estas familias expresaron su anuencia para ser
trasladas a otro sitio.

Un factor positivo desde la perspectiva de la mayoria de jefes y jefas de hogar es que su patrimonio
familiar con la ejecucion del proyecto incrementara su plusvalia

Para que el Proyecto se realice de manera coordinada y de mutuo acuerdo, el Ministerio de
Transporte e Infraestructura, debe contemplar las necesidades de los afectados, las cuales estan
exploradas en este Plan de Reasentamiento, las que se realizaran, a través de negociaciones con
los jefes (as) de familias, alcalde municipal y pastores de las comarcas donde residen.
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X. ANALISIS Y SELECCION DE ALTERNATIVAS DEL REASENTAMIENTO

Como resultado del diagndstico socioecondémico se identificd que de conformidad a las condiciones
de las unidades sociales sujetos, se encuentran tres escenarios con sus propias particularidades,

entre las cuales:

1. Grupo de 37 familias cuyas viviendas seran reconstruida dentro de su mismo terreno, en vista de

que disponen de terreno para reubicarse dentro de su misma area.

2. Un grupo de 30 familias cuyas viviendas seran afectadas parcialmente.

3. Grupo de 11 unidades sociales que no disponen de terrenos, sin embargo estas unidades
demanda adquirir terreno con vecinos colindantes para la reubicacion de su vivienda.

Cuadro 6. Matriz de Alternativas

Viviendas en el Derecho
de Via y afectadas por
ampliaciéon de taludes
de cortes y relleno.
(Disponen de terreno)

Viviendas parcialmente
afectadas

No disponen de terreno

26

30

1

67
viviendas

Propietarios demandan reconstruir su
vivienda dentro del mismo terreno por
razones de cohesién familiar y
conservar las condiciones
socioeconomicas.

Estas son viviendas que no seran
removidas totalmente ya que su
afectacion es parcial tal como
antesala, cercos, muro, cocina. La
cual requiere indemnizacion segun
area de construccion afectada.
Propietarios demandan adquirir lotes
dentro en la misma comunidad, es
decir lotes que estén aledafios a sus
viviendas con el propésito de
mantener la  unidad  familiar,
preservacion de los servicios basicos
y por sentido de pertenencia y arraigo
social.

v" Residente en el
220 derecho de via.
v Registrado en
lista de
afectados, segun
la encuesta
aplicada.

v" Ser unidad
social residente
43 en el predio o
terreno a
adquirir.

263
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Xl.  VULNERABILIDAD SOCIAL

En relacion al grupo de las 11 familias que seran reasentadas en ninguna de ellos reporto algun caso
de capacidades diferentes.

Basados en la obtenciéon de la informacion socio-econdmica, nos permite argumentar que los
factores de riesgos atribuidos a la construccion de la carretera, lo constituye fundamentalmente

El nivel de escolaridad, estado de la salud, nivel de ingreso, rango de edades y con capacidades
diferentes.

En el cuadro a continuacion se detalla el perfil socioecondmico de las familias afectadas

Rango de Edad Ingreso
Viviend Miembro de 0 ., Promedi Escolarida Enfermedade
a Familia 0-15 16230 mas 51 cupacion 0 d s Comunes
anos anos anos Mensual

1 8 4 4 0 Ama de 3000 Primaria

Casa
2 4 2 2 0 Ama de 3000 Primaria

Casa
3 4 1 3 0 Ama de 3500 Primaria

Casa
4 2 0 2 0 Agricultor 5000 Primaria

Ama de Enfermedades
5 5 3 2 0 Casa 3000 Primaria Diarreicas e
. o Infecciones

6 No habitada No Dato No Dato No Dato No Dato No Dato Primaria Respiratoria
7 1 0 0 1 Ganadero 50000 Primaria Aguda.
8 1 0 0 1 Ama de 3000 Primaria

Casa
9 1 0 1 0 Jornalero 3000 Primaria
10 5 3 2 0 Agricultor 3500 Primaria
11 5 3 2 0 Ama de 3000 Primaria

Casa

De acuerdo a las variables analizadas, podemos concluir que todos los miembros de familias saben
leer y escribir, los jefes de hogar perciben ingresos promedios que oscilan entre C$ 3000 a C$
50,000 mensuales, poseen bienes inmuebles, la mayoria de los cabezas de familia son
relativamente jovenes y tienen conyuges.

Una vez construida la carretera se aumentara la vulnerabilidad vial, debido a que la cultura de los
pobladores es caminar sobre la via, estos los hace susceptible a sufrir accidentes provocados por
automotores. En este sentido, el Ministerio de Transporte e Infraestructura establecié coordinaciones
con la Policia Nacional local para la implementacién de un de Plan de Educacién vial a través de un
Convenio de Colaboracién Técnica.

La mayoria de pobladores tienen una denominacién religiosa de tipo evangélica. En ese sentido,
ninguno de estos sitios al igual que escuelas, centros de salud o de caracter historico cultural o
arqueoldgico no seran afectados por las obras de construccion.
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En cuanto a la vulnerabilidad en términos de empleo, no se vera alterado o suspendida debido a
que sus centros de trabajos, estan cercanos a su lugar de residencia.
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Por lo tanto, no sufriran desarraigos sociales, modificaciones en sus costumbres, habitos e
idiosincrasia. Considerandose la cohesion social como comunidad.

VARIABLES A EVALUAR DESCRIPCION

Acceso equipamiento social En la actualidad los centros poblados disponen de
acceso a los servicios basicos: salud, educacion,
iglesias, sitios de recreacion deportiva.

Acceso a los principales centros poblados En la actualidad se mantiene y existe conectividad
con zonas pobladas aledarios y amplia movilizacion
a servicios basicos.

Deterioro de las condiciones econdémicas de Este criterio no aplica para el proyecto. El

las familias reasentamiento no implica la reubicacion de las
viviendas a otro sector.

Aumento de la accidentabilidad por el trafico Se espera que con la construccion de la carretera
aumente el riesgo de accidentalidad por el fluido
vehicular sobre la via.

Pérdida de los medios de produccion No aplica

Grupos vulnerables

Grupos de individuos previamente en un Se encontrd dos personas de la tercera edad, sin

estado precaria o de vulnerabilidad embargo no se encuentran  severamente
desprotegida en donde puedan perder tierras,
bienes, relaciones sociales y desestructuracion
familiar.

Perdida de propiedades de valor cultural e No aplica

histdrico:

Templos o sitios religiosos

Lugares con significativo  histéricos o

arqueologicos.

Recursos comunitarios (plazas, iglesias, etc.)
y sitios considerados sagrados por la
poblacion local
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Xll.  IMPLEMENTACION DEL PLAN DE REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO
La ruta del Proyecto inicia en el municipio de Rancho Grande vy finaliza en el Barrio Aserrio del
municipio de Waslala.

En el Municipio de Waslala y Rancho Grande la tradicidn cultural de las familias es que construyen
sus viviendas en terrenos del progenitor o de la progenitora, por razones de disponer de terreno para
construir edificaciones y asi continuar con el apoyo a los descendientes que forman nuevos nucleos
familiares, otro aspecto que consideran es el compartir gastos de servicios basicos, contribucidn en
el cuido de menores, adultos mayores y vigilancia de viviendas, en este sentido se plantea la
siguiente estrategia de Reasentamiento:

12.1 Establecimiento de Coordinaciones Interinstitucionales:

Previo a la formulacién del Plan de Reasentamiento el MTI, se debe realizar coordinaciones con las
Alcaldias Municipal, Enacal, Empresa de Electricidad Dissnorte ,Ministerio de Educacion Policia
Nacional, con el propdsito de formar alianza en el marco de la responsabilidad compartida y
minimizar alteraciones a la vida tradicional de los pobladores.

12.2 Responsabilidades institucionales

Para efectos de asegurar el reasentamiento para la reubicacion de las viviendas se recomienda
establecer un Convenio de colaboracién y coordinacion entre las Alcaldias Municipal de Waslala y
Rancho Grande asi como con las Instituciones involucradas tales como ENACAL y DISNORTE

Las entidades participantes y responsables por la implementacion exitosa del Plan de
Reasentamiento son:

El MTI y las Municipalidades son responsable de:

&=

&=

Adquisicion del terreno para asegurar la reubicacion y construccion de las viviendas para las
familias a reasentar.

Los miembros del Comité Técnico tienen la experiencia, destreza previa en proyectos anteriores
con el Banco Interamericano de Desarrollo.

Implementaciéon del Plan de Reasentamiento Involuntario a través de un Comité Técnico
Interinstitucional de Reasentamiento Integrado por: Especialista Social y Ambiental de la UGA-MTI,
Especialista Social de la Empresa Supervisora y Contratista, Responsables del departamento de
Planificacién, Proyectos, Catastro, Promotoria Social, Servicios Municipales y las instituciones
ENACAL, MINED, MIFAM, MINSA y Policia Nacional.

Empresa Nicaragiiense Acueducto y Alcantarillado (ENACAL) asegura el acceso al servicio basico
de agua potable.

El Ministerio de Educacion garantizara la matricula de los nifios que asisten a los establecimientos
educativos.

El Ministerio de Familia se encargara de la proteccion y previene riesgo sociales de la infancia.
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& El Ministerio de Salud velara por la atencion médica, educacion sanitaria y monitoreo de la calidad
del agua.

< La Policia Nacional brindara seguimiento al Plan de Educacién Vial y Seguridad Ciudadana.

& Seguimiento al Plan de Reasentamiento Involuntario por parte del Alcalde Municipal.

& La ejecucion del presente Plan de Reasentamiento Involuntario (PRI) estara a cargo del Comité
Técnico de Reasentamiento, siguiendo los lineamientos establecidos en el presente Plan.

< Informar de inmediato a MTI, Alcaldia Municipal segun corresponda sobre cualquier inconveniente
que surgiera en la implementacion del Plan, y las medidas para brindar alternativas de solucién.

& Una vez completado el reasentamiento, las Alcaldias de Waslala y Rancho Grande seran
responsable de enviar al MTI un informe de conclusion del Plan.

Ademas el MTI es responsable de:

& Asesorar a las Alcaldias de Waslala y Rancho Grande para la ejecucién del Plan de
Reasentamiento Involuntario.

& Aprobar el reasentamiento y remitirlo al Banco Interamericano de Desarrollo del Proyecto de
Mejoramiento del Camino.

& Supervisar la implementacion del Plan de Reasentamiento Involuntario.

@ Evaluacion post del Reasentamiento involuntario.

12.3 Seleccion y preparacion de la reubicacion
Servicios de viviendas, infraestructura y servicios sociales:

Se garantizara el acceso a los servicios basicos de agua potable, electricidad, en relacién al acceso
a las Iglesias, puestos médicos centros educativos que brindan educacion primaria y secundaria, (en
los casos de retroceso de viviendas) no habra alteracion ya que lo no saldran de su entorno
inmediato, las adquisiciones o donaciéon de terrero para las reubicaciones se debe consideran
instalarlas en las mismas comarcas o en sitios poblados donde sea mejor sus condiciones de vida.

12.4 Criterios de elegibilidad de las familias a reasentar

Los Criterios que se han percibido de cara a que los ocupante en el Derecho de Via sea elegible

dentro del Plan son los siguientes:

& Que sean poseedores de alguna infraestructura dentro del derecho de via independiente de su
estatus legal de su vivienda.

# Estar residiendo en una vivienda al momento de realizar la Encuesta Socioecondmica.

@ Las personas que entren al area del derecho de via después de la fecha de aplicacién de la
encuesta (Mayo el 2016), con el fin de percibir los beneficios del plan de reubicacion no seran
elegibles para los beneficios de la compensacion. La Asesoria legal del MTI notificara al nuevo
invasor a traves de una resolucidn administrativa.

& Se indemnizara o compensara segun negociacion entre el MTI y propietarias (0s) el costo de
reemplazo, incluyendo la tierra requerida para la reubicacién de cualquier infragstructura.
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XIll.  PROGRAMA DE ATENCION Y COMUNICACION SOCIAL

Este programa se efectuara y se mantendra durante toda la ejecucién del Plan de Reasentamiento,
siendo su objetivo principal la divulgacion, atencion social, en pro de gestionar la repuesta
correspondiente a las afectaciones de cada vivienda en particular, cabe sefialar que en el caso de
este Proyecto, las afectaciones no son de caracter masivo concentradas en una comunidad, sino
casos puntuales ubicados a lo largo del Derecho de Via del Proyecto.

Mecanismos de implementacion:

@ Realizar reuniones informativas, de inicio para exponer a la poblacién el Plan de
Reasentamiento y definir calendario y mecanismos para la implementacion del Plan.

@ Convocar a reuniones por cada comunidad, para iniciar el proceso de reasentamiento,
estableciendo los procedimientos de indemnizacion y/o compensacion, donde participaran:
Autoridades de la Alcaldias Municipales, del Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) y
Lideres locales.

& Realizar visitas domiciliares, sensibilizandolos sobre las bondades del proyecto en términos de
desarrollo socioeconomico, y ademas con el propdsito de conseguir su apoyo y colaboracion, a
fin de prevenir obstaculos en el proceso de solucidn a los casos de Reasentamiento.

& Elaboracion de actas de acuerdo, con los participantes para obtener un soporte formal de la
gestion Social, incorporando registro fotograficos de todos estos eventos.
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XIV. PROGRAMA DE ATENCION Y QUEJAS

La zona donde se realizara el reasentamiento de las familias, el concepto: integracion de la
poblaciéon con la poblacion de acogida no aplica; se considera que el reasentamiento de estas
familias de cada comunidad no generara ningun tipo de conflicto, ya que se reubicaran dentro del
mismo entorno donde habitan actualmente en este sentido se considera no habra cambios
dramaticos en sus valores culturales o practicas tradicionales y familiares.

La planificacién del Reasentamiento estara basada en las relaciones de parentesco, de interaccion e
integracion social que existe actualmente en la comunidad.

Cabe mencionar que los hijos de las diferentes familias siempre seguiran asistiendo a los mismos
centros escolares, las familias continuaran en la trabajando en sus mismos lugares de trabajo, con
acceso a los diferentes medios de transporte colectivo, asi mismo se conservan las relaciones
intrafamiliares y comunitarias.

14.1 Procedimiento de reclamos
Los mecanismos institucionales mediante los cuales las personas reasentadas pueden comunicar
sus preocupaciones a las autoridades encargadas del proyecto son:

Las familias afectadas presentaran sus inquietudes en relacion a la legalidad de las viviendas y su
convivencia comunitaria ante el Comité conformado por los lideres comunitarios, jefes de hogares,
delegado de las Alcaldias municipales y autoridades social y juridica del MTI.

Existira una coordinacion previa con los lideres comunitarios y autoridades de las alcaldias
municipales y del MTI quienes estaran al conocimiento de todo el proceso de respuesta satisfactoria
ante las inquietudes expuesta siendo su sede en las oficinas de las alcaldias municipales.

Flujo de procedimientos de reclamos

Inquietudes Comité ~ de
presentadas por los Reasentamiento (Lideres

jefes/as de familias comunitarios,

afectadas ‘ representantes de
alcaldias, autoridades
legal y social del MTI

Repuesta
satisfactorias a
familias y firma de
————————————————————— | aCla. e ——————————
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XV. PROGRAMA DE COMPENSACION SOCIAL
Consiste en retribuir los dafios a infraestructuras de las familias afectadas, asi como de los terrenos
que seran adquiridos para derecho de via.

Es decir realizar un conjunto de medidas mediante que conduzcan a restituir los impactos sociales a
través de la creacion de un escenario similar o mejor dentro de su comunidad, generando un efecto
positivo alternativo y equivalente al estado actual en el que se encuentran las familias.

En la matriz de viviendas afectadas tanto de la seccién urbana como rural se especifican los detalles
de materiales con que se encuentran construidas las viviendas, area afectada, municipio y
comunidad donde encuentran ubicadas.

También se elaboré memoria de calculo por cada afectacién, asi mismo se incorporan planos
topograficos. (Ver detalle en anexo)

15.1 Opciones de Compensacion:
& Compensacion a los propietarios con obras civiles: En este tipo caben las 11viviendas que

seran restituidas en iguales o mejores condiciones a las existentes, garantizando el acceso al
equipamiento social y/o servicios basicos.

15.2 Materiales de infraestructura de viviendas afectadas

En la matriz de afectaciones se especifican nombres de propietarios, estacionamiento y banda de
ubicacion de cada vivienda, asi mismo se detalla el area parcial a afectar.

Tambiéen es importante destacar que ademas de este detalle presentado en la matriz, se ilustra en la
galeria de fotos las caracteristicas fisica de cada vivienda (ver anexo 8. Registro fotografico)
Consolidado del tipo de pisos con que estan construida las viviendas

Embaldosado | Tierra/suelo | Tambo | Ceramica | TOTAL
29 28 8 2 67

Consolidad de tipo de pared con que estan construidas las viviendas

Madera | Minifalda | Bloque Total
31 7 5 67
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XVI. PROGRAMA LEGAL

El propdsito de este Programa es dar seguridad juridica a todo el proceso de reasentamiento, de tal
manera que todas las acciones tengan un soporte en el marco legal que prevalece en el pais y
contemplando los criterios que se establecen en las salvaguardas sociales del Banco Interamericano
de Desarrollo.

Se realizara un registro catastral, en las diferentes Alcaldias en funcién de identificar a cada uno los
propietarios tanto de viviendas como de los terrenos afectados.

Se asegurara el correspondiente seguimiento y acompafiamiento a las familias durante la seleccién
de los lotes y reubicacién de las 11 viviendas identificadas que estan distribuidas 9 en la jurisdiccién
territorial del municipio de Rancho Grande y 2 el municipio de Waslala que no disponen de terreno
propio donde reemplazar su vivienda.

El componente legal del MTI, seguira todo el proceso hasta concluir con el otorgamiento de la
escritura del bien que acredite como propietario al jefe/a de hogar, con su respectivo registro en el
Registro de Bienes Inmuebles de las Alcaldias Municipales.

En relacion a la adquisicion de terrenos que estan dentro del derecho de via en la ruta del Proyecto,
se asegurara el acompafiamiento para el proceso de desmembracion de los terrenos y a la vez
asegurar el manejo de la negociacién econémica con cada afectado.

16.1 Procedimientos institucionales para la Adquisicion en el derecho de via en Proyectos de
Infraestructura Vial.

El Ministerio de Transporte e Infraestructura ha elaborado un Manual Procedimental para la
Adquisicién del Derecho de Via en los proyectos que se ejecutan, el cual persigue que este proceso
sea practico, expedito y eficiente, que permita la buena andanza en los proyectos. Asimismo, este
procedimiento establecera las funciones especificas y responsabilidades de cada uno de los
funcionarios de esta Institucion involucrados en las diferentes etapas del proceso.

Se ha establecido que la méxima autoridad del Ministerio constituira por medio de Resolucion
Ministerial los siguientes Comités:
a) Comité de Negociacién y
b) Comité de Aprobacién para cada proyecto en el que sea necesaria la adquisicion del
derecho de via.

El Comité Negociador y los especialistas sociales de la UGA-MTI, Contratista, Supervision estaran
encargado de realizar las negociaciones concernientes a la indemnizacion por expropiacion (Utilidad
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Publica) a las personas afectadas en la ejecucion del proyecto, el comité estara integrado por tres
miembros:

1. Administrador de Proyectos Viales.
2. Asesor Legal designado para atender el Proyecto (Coordinador).
3. Ingeniero Evaluador (experto en costos).

El Comité de Aprobacion estara encargado de autorizar la propuesta econémica presentada por el
Comité de Negociacion, y se conformara de la siguiente manera:

1. Director de Asesoria Legal.
2. Director General de Vialidad.
3. Director de la Unidad Coordinadora que ejecuta el Proyecto.

Con este Staff de profesionales el MTI ha realizado de manera eficiente el tema de reasentamiento
en otros proyectos viales

= Antes de iniciar cualquier proceso de negociacion con las personas que seran afectadas por
el Proyecto que esté ejecutando el MTI, el Director General de Vialidad y el Director de la
Unidad Coordinadora que ejecuta el Proyecto, verificaran de previo los planos del Proyecto a
fin de determinar las areas y/o propiedades que seran afectadas por la ejecucidn de la obra.

= El Asesor Legal de la Unidad Coordinadora que ejecuta el Proyecto realizara solicitud a la
oficina de Catastro de la Alcaldia Municipal que corresponda, a fin de obtener el avallo
catastral del terreno afectado, requiriendo para tal objeto, la presentacién de instrumentos
publicos que acrediten el dominio y/o posesion de la propiedad objeto de afectacion.

El Experto en costos de la Division General de Planificacion efectuara investigaciones del
precio de mercado del area de la propiedad que sera afectada.

= El Asesor Legal de la Unidad Coordinadora que ejecuta el Proyecto y su Director procederan
a verificar in situ las areas afectadas segun el plano del Proyecto el cual sera proporcionado
de forma expedita por la Supervision del Proyecto, dicho plano debera contener la
informacion necesaria que permita determinar con exactitud el area afectada y el nombre del
propietario y/o poseedor.

Si en la verificacion, se comprueba que existen errores en el plano proporcionado, se
procedera inmediatamente a replantear el area del plano.

= La méxima autoridad del Ministerio mediante Resolucion Ministerial declarara de Utilidad
Publica el proyecto a ejecutar, dicha resolucién debera ser publicada en La Gaceta Diario
Oficial. Asi mismo, a través de Resolucion Ministerial se nombrara al Comité de Negociacién
y al Comité de Aprobacion.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

263



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

= Una vez verificadas las areas de las propiedades a ser afectadas, el Comité Negociador
procedera a notificar por escrito a los propietarios y/o poseedores, que la propiedad sera
afectada por la obra que se estd desarrollando y que el Ministerio de Transporte e
Infraestructura esta en la disposicion de indemnizarlos.

= Una vez obtenidos los precios catastrales y de mercado de las areas a ser afectadas, el
Comité Negociador procedera a elaborar la propuesta econdmica y la remitira al Comité de
Aprobacion.

= El Comité de Aprobacion, procedera a revisar, analizar y autorizar o en su caso a modificar
la propuesta recibida, estableciendo el monto base y maximo a negociar con el propietario
ylo poseedor de la propiedad que sera afectada.

= Una vez aprobada la propuesta econdmica, el Comité Negociador procedera a negociar con
el afectado la indemnizacién iniciando con el monto base aprobado.

= En caso de que los propietarios y/o poseedores de las areas a ser afectadas estén anuentes
a ser indemnizados de conformidad a los precios establecidos en el Avaluo Catastral emitido
por la Alcaldia correspondiente, se procedera a lo inmediato a suscribir el Convenio de
Indemnizacion, el cual serd firmado por el propietario y/o poseedor y por el titular de la
Secretaria General del Ministerio, dicho Convenio debera ser aprobado por el Comité de
Negociacidn. Caso contrario, se procedera a iniciar el proceso de negociacion entre éstos y
el Comité de Negociacion en base a los precios catastrales y de mercado.

= Si el afectado no acepta la propuesta del Comité Negociador, podréd presentar una
contrapropuesta, la cual se comunicara a lo inmediato al Comité de Aprobacion.

= El Comité de Aprobacién revisara y analizara la contrapropuesta del propietario y/o poseedor
del area objeto de afectacion, siempre que ésta no lesione los intereses del Ministerio de
Transporte e Infraestructura, emitira la correspondiente aprobacién, en caso contrario la
rechazara. En Nicaragua existe La Ley N° 229, Ley de Expropiacion, del 3 de marzo de
1976 publicado en La Gaceta, Diario Oficial No. 58, del 9 de marzo de 1976.

= Exceptuando el caso de Donaciones a favor del Estado, una vez concluida la negociacion
con el propietario afectado, el Comité Negociador elabora y suscribira el levantamiento de
campo.

= El Asesor Legal del Proyecto elabora el Convenio de Indemnizacion, el cual sera aprobado
por el Director de la Unidad Coordinadora del Proyecto y por el Director General de Vialidad,
dicho Convenio es firmado por el propietario y/o poseedor del area afectada y por el titular
de la Secretaria General del Ministerio.

= Se conformaran 5 expedientes, en caso de que los Convenios de Indemnizaciéon deban
elevarse a Escritura Publica a través de la Procuraduria General de la Republica. Caso
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contrario, se conformaran 3 expedientes, los que deberan contener la siguiente
documentacién:

Convenio de Indemnizacion firmado por las partes, en original.

Fotocopia de avaltio emitido por la Oficina de Catastro, tanto para terreno como
para mejoras dentro del mismo.

Fotocopia de Actas del Comité de Negociacion y del Comité de Aprobacion, en los
casos que ameriten negociacion.

Hoja de levantamiento de campo.

Fotocopia del plano del area afectada.

Fotocopia de la Escritura del &rea afectada, en caso de ser propietario.

Fotocopia de la Constancia de la Alcaldia, en caso de ser poseedor.

Fotocopia del Poder de Representacion, en su caso.

Fotocopia de cédula de identidad ciudadana del indemnizado o su representante
legal.

Fotocopia de Acuerdo Ministerial de Delegacion al titular de la Secretaria General
del Ministerio, para suscribir los convenios de indemnizacion.

Cuando la indemnizacién, se realice sobre arboles frutales, solamente se requerira de un
avaluo o constancia de precios emitido por el MAGFOR o por institucion y/o funcionario
delegado por la Unidad de Gestion Ambiental del MTI.

En caso de Donaciones a favor del Estado, se procedera a lo inmediato a elaborar y
suscribir el correspondiente Convenio de Donacién, el cual sera suscrito por el propietario
ylo poseedor del area afectada en calidad de donante y por el titular de la Secretaria
General del Ministerio, conformando en lo que fuera aplicable la disposicién contenida en el
numeral 4.14 del Manual Procedimental para su legalizacion.

La Division de Asesoria Legal del Ministerio de Transporte e Infraestructura remite
expediente de indemnizacién o Donacién a la Procuraduria General de la Republica, para
que se elabore la Escrituracién a favor del Estado.

Cuadro 7. Resumen de Responsabilidades Institucionales

No.

2
3
4
5
6
7

Actividad Responsable ejecucion
Adquisicion de terreno para el reasentamiento de las comunidades y MTI
reubicacién/reemplazo viviendas de reposicion
Consultas con la poblacion afectada Alcaldia/MTI
Actualizacién de informacion a través de Censo de poblacion afectada. i Tecn(ljceo }aiaﬁ:sentamlento
Conformacion de Comité Técnico de Reasentamiento Alcaldias /MTI
Aprobacién del Plan de Reasentamiento por el BID. Consejo Municipal, MTI
Valoracion de los bienes afectados EaLipe VENEe 6 Re'asentamlento
de Alcaldia
Traslado de pertenencias de las 11 familias a sus viviendas trasladadas. Empresa Constructora3
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Actividad Responsable ejecucion
Acompafiamiento a la poblacion afectada antes, durante y después del MIFAMILIA, MINED.
reasentamiento Promotoria social Municipal
Supervisién df; la Ejegu0|on del Plan de Reasenta.mllento ydela MTI-MARENA
Evaluacion Ambiental del terreno y nuevas viviendas.
Evaluacion Ex post del reasentamiento involuntario de acuerdo a los .
o MTI-Alcaldia
términos del presente Plan
17.

XVII. MEDIDAS DEL REASENTAMIENTO Y MONITOREO
17.1 Dimension de las pérdidas previstas

Basado en los planos del derecho de via y la identificacién in-situ de las viviendas afectadas. Todos
los afectados expresaron como alternativas en caso de ser afectados por la ejecucion de las obras,
que se les reconstruya sus viviendas dentro de la misma area de terreno que poseen; lo que significa
la indemnizacion de las pérdidas parcial o total segun sea el caso.

En ninguno de los casos se afecta, pozos de consumo de agua, infraestructura escolar, unidades de
salud, campos deportivos, parques, cementerios, mercados, terminales de buses y antenas de
telecomunicaciones.

Los materiales de construccion de las viviendas actuales, podran ser recuperados y reutilizados por
los duefios para la nueva vivienda y los materiales (mejoras de cercas, infraestructura entre otros).

17.2 MEDIDAS DEL REASENTAMIENTO

1. Los residentes de vivienda que fueron censados durante el mes de Febrero del 2016 (Fecha
Corte del Estudio Socio Ambiental), tienen derecho a la restitucién de su vivienda y recibir
indemnizacidn por el terreno ocupado por el Proyecto.

2. Las 11 familias que seran reasentadas de conformidad a las negociaciones con el MTI, que
reciban viviendas en compensacion, no recibiran ninguna prestacién mas debido a que serén
beneficiadas con nuevas viviendas construidas en las areas de reasentamiento en mejores o
iguales condiciones. En este sentido, el MTI a través de la Asesoria Legal, asume los costes de
gestiones que garantice la seguridad juridica.

3. El Traslado de sus enseres hacia el sito previsto de reasentamiento el MTI, dispondré de
vehiculos y apoyo personal para la organizacion del traslado.

4. Cada familia tendra reinstalacion de la vivienda en su lugar de reasentamiento, contando con los
servicios basicos y acceso a los centros educativos y unidades de salud.

5. En los casos donde se adquiera el terreno para la reubicacion de nuevas viviendas, se les otorgara
sus titulos de propiedad, a través de la Alcaldia de Waslala en coordinacion con el MTI.

6. En los casos de propietarios que disponen de terrenos propios, se les reconstruira su vivienda en
su propiedad y se le indemnizara el &rea de terreno utilizado por el Proyecto.

Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

266



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

7. Se establecera coordinacién con la Policia Nacional, para resguardar el traslado de los enseres
domeésticos de los pobladores a fin de proteger y evitar pérdidas de bienes familiares.

8. De acuerdo al riesgo de accidentalidad de los habitantes se debera considerar la construccion de
andenes peatonales en las zonas urbanas por donde discurre el Proyecto y en las zonas rurales
contemplar la disposicidn de hombros en la calzada que sirvan para la movilizacién de las
personas.

9. Agregar en el Capitulo XVII un disefio basico minimo, ejemplo vivienda social de 36 m2.

17.3 Acciones Sociales para despeje del derecho de via
Para garantizar el respeto a las/los afectados, asi como reducir alteraciones en su dinamica social y
calidad de vida, se asegurara el despeje del derecho de via previo a las obras civiles relativo a la
construccion a la via del tramo, para ello se consideraran las siguientes alternativas:
v’ Realizar visitas domiciliares de manera periodica en funcién que los y las afectadas sean
tomadas en cuenta para sus alternativas de resolucién de conflictos.
v Mantener un ambiente de cordialidad, respeto y coordinacién tomando en cuenta los canales
e instancias implicadas en el proceso (MTI, Empresa supervisora, Alcaldias municipales)
v" Apoyar la proteccidn de los bienes materiales para evitar posibles pérdidas.
v" Apoyar el proceso de resiliencia durante la etapa del reasentamiento.

17.4 Monitoreo y evaluacion ex post

El Ministerio de Transporte e Infraestructura (MTI) a través de la Unidad de Gestion Ambiental (UGA)
y Asesoria Legal, con la participacion del personal técnico de las Alcaldias Municipal de Waslala y
Rancho Grande, MINED, MIFAM, MINSA, PN y ENACAL; seran los responsables de brindar
seguimiento y monitoreo de los procesos y resultados de la implementacion del Plan de
Reasentamiento.

17.5 Indicadores de seguimiento para el seguimiento y la supervision son:

Coordinaciones interinstitucionales establecidas

Poblacién afectada informada

Notificacion de afectaciones.

Levantamiento topogréfico.

Avaluos.

Negociones de la cuantia de propiedades a ser compensadas.

Actas de aceptacion de viviendas.

Registro de escrituras.

Ingresos del hogar segun familias afectadas

Porcentaje de asistencia escolar de nifios/as y adolescentes al curso regular en su escuela
En Capitulo XVIII en la fase monitoreo, ademas la calidad del agua potable en coordinacion
con MINSA.

99§ 99§89 §4§ 9
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XVIIl. ANEXOS

18.1 Encuesta

AMSA

=== EDICRO

Estudio de Factibilidad y Disefio para el Mejoramiento del Tramo: Comején-Waslala 30.9 Kms
Encuesta Socioeconémica Viviendas en el Derecho de Via

No.  Fecha Estacionamiento:

l. DATOS GENERALES

1.1 Nombre del encuestado(a) 1.2 Cédula

1.3 Municipio 1.4 Barrio-Comarca

1.5 Nombre del Jefe (a)del  hogar Celular:
16Edad__ 1.7Sexo__ 1.8 Ocupacion

Il. RESIDENTES EN LA VIVIENDA

2.1 ;Cuantas personas habitan en la vivienda?___ 2.2 Hombres_ 2.3 Mujeres___ 2.4

Menores de 15 afios
2.5 Afos de residir en el lugar.

2.2 iCuantas familias viven en la vivienda?

lll. CARACTERISTICAS DE LA VIVIENDA.
3.1 Materiales con que esta construida su vivienda:

3.1.1 Paredes: Ladrillo Bloque , madera , otro, cual
3.1.2 Techo: 3.1.4.1 Zinc 3.1.4.2 Teja , otro, cual
3.1.3 Piso: Ladrillo , Embaldosado , Tierra , tambo , ceramica

3.2 Otro uso que le brinda a su vivienda? pulperia___, otro cual

IV. SERVICIOS BASICOS

4.1 ; Dispone del servicio de agua potable? 4.1.1 Si

4.1.2 No en caso de No de dénde se abastece: Rio___, pozo artesanal____,
Pozo comunitario_
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4.2 ;Posee servicio de energia eléctrica? : 4.2 .1 Si 4.2.2.No
4.3 ;Posee servicio de telefonia? 4.3.1 Si 4.3.2 No
44, ;Como recolecta la basura? 4.4.1 Servicio Municipal 442 Quema la Basura

4.4.3 La entierra
4.5; Dispone de servicio de alcantarillado sanitario? 4.5.1 Si 45.2.No
4.6 Dbnde depositan las excretas? Letrina ___, inodoro___, Al aire libre

V. DATOS DE EDUCACION

5.1. ¢ Cuantos miembros de la familia estudian?___

5.1 2.Primaria____5.1.3 Secundaria____5.145 Universitario____

5.1.6 Técnico

5.1.7 i Cuantas Personas Mayores de 15 Afios NO Saben Leer y Escribir?

VI DATOS DE SALUD
6.1 ¢ Principales enfermedades que padecen los miembros de la familia?

6.2.1 EDAS___ 6.2.2 IRAS 6.2.3 IVUS 6.2.4 Otras ,
Ninguna
6.2 ¢ Algin miembro de la familia padece de discapacidad? cual, No_

VIl TENENCIA DE LA PROPIEDAD
7.1 s La vivienda en que habita es? 7.1.1 Propia 7.1.2.Alquilada___ 7.1.3.Cuidador
7.2 i Posee documento legal? Si No__

VIil. EMPLEO E INGRESO
8.1 ; Cuantas personas que habitan en la vivienda trabajan?
8.2 ; De cuanto es el estimado mensual del ingreso familiar?

IX ORGANIZACION COMUNITARIA

9.1 ¢ A qué tipo de organizacion pertenece?:

9.1.1Comité de Derechos Humanos 9.1.1 Grupo Religioso 912 Comit¢ de
Agua___ 9.1.3 Cooperativa Agropecuaria 9.1.4 Organizacion étnica

Otra, cual

X. ALTERNATIVAS DE SOLUCION
10.1 ;Qué alternativa de solucién propone como implicado directo en el proyecto respecto a su
situacién ?

XI.OBSERVACIONES

= Enfermedades Diarreicas (EDAS).Infecciones Respiratorias (IRAS).Infecciones de Vias Urinarias
(IVUS).
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18.2 Cartas a alcaldias municipales -

s

N Gobiarno de Reconciliacison
' . Y Unidag Nacional /
r =3
o @ Pusblo, Prsaldsndt

Managua 20 de Marzo 2018
MTUFFGOAE5/30/03/2018

Sr. Luis Ramirez G.
Alcalde Municipio W

Su Despacho
Estimado Sr Ramivez

Tengo a been Informarie que e Ministeric de Transporte o Infraestructura (MT1), ha
contratado o Consorcio LAMSA & EDICRO. para realizar 108 Estudio de Factibiidad y
Diseno Fingd pars & Mejoramianto del Camine £l Comejen - Waslale {32 kma). con eof
mmummdwmeconmmmamwnyd-

desarrolo en las C.
Solicitamos su val colaboracidn, relativa al suministro de la informacidn sigusente:

mgomm‘mmymnmmmmummymnmm
sogun disedio del mejoramiento del camino, para ello adjuntamos planos para referencia
de dentificacion oe (s Informacion sobctada. con ef espintu de complementar |a
informacion del documento final del Proyecto De ser posible suministramos el mosaico
cartografico digitalizado disponible y Plan de Ordenamiento Territorial lo estaremos

completamente agradecidos

wmmwmmmmmnymmammmm I saludo
muy cordialmants ! e 5

Gestidn Ambiental
Ministario de Transporte.é Infrasstiuctura

cc Ing Fabio Valle - D Gral de Planiicacion
Ing Ricardo Mendoza - Dir Pre-inversion
ing. Jacqueline Ro@s - Supervisor de Proyecio
Ing Pedro Martinez - Analista Ambental
Lic Sugey Pavan - Anatsin Socss!
ArchivorCronalogeo

CRISTIANA, SOCIALISTA, 6 SOLIDARIA

FE -
-+ FAMILIA MINISTERIO DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA
¥ COMUNIDAD! UNTDAD DE GESTION AMBIENTAL
MWnagua NEaragus friie 4l Edacso Naoonal @0 Beisol Dewns Martnes
Tawtuns 222000222 WWW B Qo Tk - Tabes . Guae rer e gt
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Y & Goblerno de Reconciliacion
A y Unidacd Nacional 7
e 0 fundbo, PreeldsrdE

Managuas, 30 de Mnrwzoie
MTUFFGOIBN3I00NZ01T
Sra. Maria Isabel Gonzalez A
Alcaldesa Municipio Rancho Grande
Su Despacho

Estimads Sea Gonzalez

Tengo & bien Informare que el Ministero de Transporie e Infraestructura (MT1), h-
contratado sl Conmorcio LAMSA & EDICRO para realizer 106 Estudios de Factibdidad
MFMWQdMommodolcnmmE!comm W-uua(ulum)oonu

de contnibuir & Progreso de las condiciones de vide de los ios pobladores y de
desarrollo en las Comumidades

Solcitamos su vab weiOn. > al sumlmtrod.l.mmnﬂgm.m"

Cadigo catastral nombre y ap.lmo e propéetanos de vivienda y termencos afectados.
segun disano del mey w O para ello adjuntamos planos para reference
aommwonmu...... con el espintu de complementar |a
Norm.etondﬂdocummoﬂnﬂdolﬁ'rom De ser posibie suminstramos el mosaico
mmmoMMyanmTMbm

con e agr

uww tencion y colaboracidn de nuosira solicitug. le saludo
muycorﬂulm(
7,..

ing. F
* de
Ministarno de Transporte e Infraestructurs
(==
ronologoa
’ n CRISTIANA. SOCIALISTA,SOLIDARIA
MINISTERIO DE E INFRAESTRUCTURA
Y couummo' UNIDAD DE GESTION AMBIENTAL

Munagien. Ne aiagua herte sl Faa00 Peacsna ik Betsleod Defvs Marbeses -

Tondloem: 222000022 WWW T QTI0 T - FADNG Quet fer 0B . GO _IW
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18.3 Lista de Afectados/as de viviendas que no disponen de terreno

Nombres y Apellidos de Estacién  Banda Tipo de Material de la vivienda Area total de

Afectados/as Pared Piso Techo la vivienda
MUNICIPIO RANCHO GRANDE
Comunidad Las Carpas
1. Gloria del Carmen Rivera Flores 3+600 D Madera Tierra Zinc 37.562
2. Silma Pérez Lopez 3+652 D Madera Tierra Zinc 29.005
3. Vilma Oyes Gadea 3+637 D Madera Tierra Zinc 31.764
4. Marlon Gutiérrez 3+674 D Madera Tierra Zinc 20.277
Comunidad Mancera
5. Reyna Esther Castro 8+010 D Madera Tierra zinc 71.378
6. Leonor Meza 10+595 D Madera Tierra zinc 106.718
Comunidad Las Brisas
7. Matilde Flores 14+000 D Madera  Tambo Zinc 27.874
8. Francisca Blandon 14+200 D Madera Tierra zinc 67.666
9. Noel Antonio Rios Blandon 14+250 D Madera Tierra zinc 67.515
MUNICIPIO WASLALA
Comunidad Cipres
10. Eduardo Mairena 25+800 D Minifalda  Tierra Zinc 85.407
11. Reyna Zeleddn Granado 26+700 D Madera Tierra Zinc 19.836

18.4 Lista de viviendas afectadas por taludes

No. Nombres y Apellidos de Afectados/as Estacion  Banda Observacion
(i Marcial Ernesto Ochoa Garcia 1+765 D Ampliacién taludes de corte
728 José Dionisio Peralta Centeno 1+810 D Ampliacion taludes de corte
“J Gloria del Carmen Rivera Flores 3+600 D Ampliacion derrame talud en relleno
(8 Vilma Oyes Gadea 3+637 D Ampliacion derrame talud en relleno
«I Silma Pérez Lopez 3+652 D Ampliacién derrame talud en relleno
(B Marlon Gutiérrez 3+674 D Ampliacién derrame talud en relleno
/4 Yolanda Judith Vasquez 3+807 D Ampliacién taludes de corte
B Cristobal Herrera Chavarria 7+590 I Ampliacion taludes de cortes
LI José Ramén Fajardo 8+475 I Ampliacion taludes de corte
([IA8 Leonor Meza 10+595 D Ampliacién derrame talud en relleno
(kB8 Agustin Lopez Peralta 11+605 D Ampliacién taludes de corte
18.5 Lista de afectados de viviendas sector rural
Municipio Rancho Grande
Las Carpas 1. Virgilio Garcia Rodriguez 453-110280-0000F 78520206
2. Teresa Garcia Rodriguez 453-141073-0002E 85369676
3. Saida Tercero Molina 453-300888-0000S 88798609
4. Mirna Madrigal Castillo NO TIENE 76894755
5. Marcial Emesto Ochoa Garcia 453-3030068-0000N NO TIENE
6. José Dionisio Peralta Centeno 241-071150-0001H NO TIENE
7. Gloria del Carmen Rivera Flores 450-290371-0001Y NO TIENE
8. Vilma Oyes Gadea 453-2600970-0000N NO TIENE
9. Silma Pérez Lopez 453-080594-0003D NO TIENE
10. Marlon Gutiérrez NO DISPONE NO TIENE
11. Yolanda Judith Vasquez 616-190992-0002U 78680431
Mancera 12. Blanca Luz Pineda 452-151062-0003A 75061111
13. Graciela Garcia Calderon 610-240158-0000C 75263340
14. Erlinton Rojas Lopez 453-280370-0000D 81090200
15. Meylin del Carmen Blandon Larios 441-020481-0001L 81520065
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Comunidad

Las Brisas

Yaoska Central
Municipio Waslala
Yaoska

La Posolera

Ciprés

Bo. Aserrio

29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

Afectados/as
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

Angela Pérez Loaisiga
Reyna Esther Castro
Carmela Loaisiga

Reyna Maria Sandoval
Cristébal Herrera Chavarria
José Ramon Fajardo Sovalbarro
Leonor Meza

Candida Rosa Arbizu
Francisca Blandén

Noel Antonio Rios Blandén
Matilde Flores

Agustin Lopez Peralta
Adan Antonio Roa Zeledon

Socorro Flores

Genoveva Hernandez

Maria de Los Angeles Cordero
Jaime del Carmen Miranda Gutiérrez
Juan Pinto

Sergio Oporta Rodriguez

Eduardo Mairena

Reyna Zeledon Granado
Preescolar Comunitario

Salomén Siles Martinez

Cédula
446-300572-0002U
NO TIENE
446-190649-0001W
121-171177-0004Y
441-081165-0002H
441-161259-0003Q
NO DATO
001-290872-0075X
D-000036052387
454-300587-0007D
NO DATO

NO TIENE
442-130936-0001E

NO DATO
441-051154-0009T
NO TIENE
446-301076-0000Y
NO DATO
361-020882-0004T
454-240880-0000Q
454-161174-0004E

454-130345-0000Y
446-241256-0000H

39. Demetrio Rugama

18.6 Lista de afectados con terrenos

No. Nombre de Afectados/as Area de Afectacion

Comunidad Cipres

Estacion

DE

A

Celular

82544940
77259905
NO TIENE
77264176
NO TIENE
NO TIENE

87746813
NO TIENE
76962294
Deshabitada
NO TIENE
NO TIENE

NO TIENE
81095182
87327299
Deshabitada
58641751
78670206
77125648

NO TIENE
NO TIENE

No. Catastral

BANDA DERECHA

1 Iglesia Catdlica 2,175.315
2 Mario Norman Martinez 149.342
3 (Hno Zeleddn) Saturnino Zeledon Guido

. . . . 2,361.939
4 (Hno Zeleddn) Saturnino Zeledén Guido
5 (Hno Zeleddn) Saturnino Zeleddn Guido
6 Agustina Montenegro Obando 1,704.696
7 Miguel Peralta Rivera 1,887.92
8 Deyvis de Jesus Ochoa Peralta 852.566
9 Hno. Zeledén 255.1
10 Gerardo Segura Usalde (Tiquillo) 1,574.483

Comunidad La Posolera

11 Jackson Jarquin Bermudez 1,628.373
12 Esperanza Rivera 1,032.771
13 Placido del Carmen Vega Meza 2,461.004
14 Placido del Carmen Vega Meza
15 Juan Montenegro Rayo (Juan Pinto) 3,579.706
16 Edgar Rivera 2,807.354

17 Edgar Rivera

28+625.00
29+161.266
27+579.437

27+987.205

28+224.774
26+545.013
25+750.100
26+131.084
26+444.905
24+796.215

22+916.918
23+206.155
22+121.78
22+382.36

21+364.91

20+370.438
20+620.045

29+000
29+084.953
27+597.935

28+225.226

28+576.586

26+995.493
26+030.627
26+319.184
26+544.982
25+353.942

23+150.584
23+551.158
22+334.77
22+716.88
22+056.68
20+552.376
20+708.449

R001008084
R001008093

R001008093

R001008093

R001008023
R00108024
R001008021
R001008093
R001008096

R001009013
R007001002
R001009018

R001001003
R001010015
R001010016
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No. Nombre de Afectados/as

18  Juan Montenegro Montenegro
19 Juan Montenegro Montenegro
20 Jarvis Antonio Zeledon Zeledon

21 Socorro Flores Manzanares
22 Socorro Flores Manzanares
23 Socorro Flores Manzanares
24 Socorro Flores Manzanares
25 Socorro Flores Manzanares
26 Sergio Lopez Martinez

27 Campo de Beisbol (Alcaldia)
28 Catalino Rodriguez Lara

29 Campo de Beisbol (Alcaldia)
30 Catalino Rodriguez Lara

31 Catalino Rodriguez Lara

32 Carlos Alberto Gonzalez

33 Iglesia Catoélica

34 Juan Pérez

35 Maria Hurtado

36 Catalino Rodriguez Lara

37 Enrique Mendoza

38  Ariel Zeledon/ Heydi Zeledon
39 Jaime Castilblanco
40 Jaime Castilblanco
41 Jaime Castilblanco
42 Jaime Castilblanco
43 Jaime Castilblanco
44 Jaime Castilblanco

45 Juan Francisco Osegueda
46 Juan Alvarez

47  Juan Francisco Osegueda
48 Juan Francisco Osegueda
49  Juan Orozco Loaisiga

50 Juan Alvarez

51 Maria Cristina Murillo

52 Ivania Blandén

53 Bayardo Cordero Soza

54  Bayardo Cordero Soza

55 Jaime Cruz Cruz

56 Blanca Luz Pineda Urbina
57 Jaime Cruz Cruz

58 José Rosales

59 José Rosales

60 Donald Orozco Rivas
61 Dionisia Ochoa Aguilar
62 Donald Orozco Rivas

Area de Afectacion

162.917

1,312.076

4,956.103
Comunidad Yaoska

1,339.08

2,971.479

1274.367
Comunidad Yaoska
3,148.857
1,645.319
341.499

1,205.068

Comunidad Las Brisas
7,859.774
994.747

216.304
1214.84

Comunidad Mancera
111.941
2770.832

1815.819
642.241

648.953

Comunidad Las Carpas
1,488.359
1,441.996
1,022.746
Comunidad Comejen

1,465.54

1,449.404
106.768

Estacion
DE A
21+053.394 21+198.870
21+261.327 21+350.000
19+700.00  20+500.00
19+050.00  19+300.00
19+400.00  19+250.00
18+149.08  18+289.47
18+327.97  18+577.25
18+747.70  18+977.44
17+128.907 17+520.050
17+672.368 17+736.257
16+327.34  16+863.72
16+864.84  17+095.84
15+312.360  15+445.88
15+569.23  15+715.95
15+779.86  15+958.65
16+041.94  16+090.84
14+314.40  14+390.61
14+675.10  14+822.89
14+844.81  15+104.75
13+569.380 14+280.820
13+373.006 13+527.817
12+223.390 12+462.542
12+750.0.15 12+816.404
12+046.193  12+189.229
11+159.785 11+308.449
11+588.386  11+672.937
11+759.862 11+878.531
10+082.87  10+107.298
9+108.789  9+419.699
9+456.358  9+612.818
9+669.890  9+839.465
8+212.42 8+341.49
8+441.04 8+612.15
7+671.35 7+837.60
07+875.46 7+941.42
6+894.572  6+958.482
7+684.89 7+235.659
6+115.48 6+427.93
5+336.10 5+421.647
5+553.68 5+900.00
4+477.93 4+687.32
4+000.00 4+000.00
1+955.057  1+986.0442
2+006.63 2+640.27
1+-358.75 1+418.35

No. Catastral
R001001003

R001010017

R001010034

R001008077

R001016611

R001016611
R001016611
R002002004

NO DATO
NO DATO
R001016611
NO DATO

NO DATO
R003009023
R003009023
R003009023
R003009023
R003009023
R003009023

R001014039
NO DATO
R001014039
R001014039
NO DATO
NO DATO
NO DATO
NO DATO
R001012231
R001012231

R001012247
NO DATO
R001012247
NO DATO
NO DATO

R001012027
R001012011
R001012027
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No. Nombre de Afectados/as Area de Afectacion DE S A No. Catastral
63 Janeth del Carmen Chavarria Martinez 108.959 0+437.02 0+517.81 R001012229
TOTAL DE AREA 62,425.13
No Area de Estacion
Nombre Afectados/as Afectacio DE A No.

n Catastral
~ MunicipioRancho Grande
Comunidad Comején
1 Janeth del Carmen Chavarria Martinez 950.082 0+172.57 0+353.39 R001012229

2 Janeth del Carmen Chavarria Martinez 0+387.04 0+607.93
3 Donald Orozco Rivas 1+080.77 1+159.82 R001012027
4 Donald Orozco Rivas 1508.216  16+331.051 16+513.711 R001012027
5 Donald Orozco Rivas 16+729.288 16+978.497 R001012027
6 Donald Orozco Rivas 17+081 17+281.663 R001012027
7 Donald Orozco Rivas 1642.562 25+300 25+350 R001012027
8 Donald Orozco Rivas 25+450 25+550 R001012027
9 Donald Orozco Rivas 25+800 26+200 R001012027
10 Donald Orozco Rivas 1325.239 12+457.111 12+536.312 R001012027
11 Donald Orozco Rivas 12+505.667 12+696.122 R001012027
12 Donald Orozco Rivas 12+749.605 12+934.972 R001012027
13 Donald Orozco Rivas 950.082 0+172.57 0+353.39  R001012027
14 Donald Orozco Rivas 0+387.04 0+607.93 R001012027
15 Donald Orozco Rivas 1+080.77 1+159.82 R001012027
16 Donald Orozco Rivas 782.503 1+379.43 1+685.45 R001012027
17 Donald Orozco Rivas 1+953.59 2+099.45 R001012027
Comunidad Las Carpas
18 Anastasio Ochoa 2+105.92 2+203.96 R001012435
19 Anastasio Ochoa 861.804 2+213.265 2+359.264 R001012435
20 Noel Orozco 458.609  2+480.411 2+716.513 R003008028
21 Juana Rodriguez Moreno 65160  2+813.519 2+908.561 R003008122
22 Eddy Baldison 748.068  2+988.334 3+118.224  NO DATO
23 Marcial Gutiérrez Zeledén 139.421  4409.9884  4555.7282 R001012414
24 Jaime Cruz Cruz 5+589.3297 5+732.7074
25 Jaime Cruz Cruz 1,197.858 5+752.786  5+839.143 R001012247
26 Jaime Cruz Cruz 5+840.314  6+069.803
27 Jaime Cruz Cruz 6+266.9289 6+495.630
28 Bayardo Cordero Soza 3741232 6773.3509 7+238.087 R001012231
Comunidad Mancera
29 Cristdbal Herrera Chavarria 7+281.3451 7+505.263 R001014049
30 Cristobal Herrera Chavarria 782.04  7+539.7067 7+836.8316
31 Vidal Antonio Maldonado Lépez 23.556 79004215 7+919.0227 NO DATO
32 Dennis Blandon 1991075 8+020.2021 8+075.8095 NO DATO
33 Dennis Blandon e 8+089.372 8+368.629 NO DATO
34  José Ramoén Fajardo Sovalbarro 8+610.215  8+792.514 R001014059
35 Juan Francisco Rodriguez 3,009.041 R001014001
36 Juana Maria Romero 186.271  9+224.9455 9+295.999 R00101404
37 Juana Maria Romero 101.918 9+224.9455  9+295.99
38 Juana Maria Romero 620.753  9+520.978  9+692.824
39 Juana Maria Romero 76.558 9+884.660 9+950.349
40 Juan Francisco Osegueda 5,375.085 10+058.573 10+688.617 R001014039
41 Juan Francisco Osegueda 10+811.737  10+955.995
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No Area de Estacion
Nombre Afectados/as Afectacio
0 DE A
Comunidad Las Brisas
42 Juan Francisco Osegueda 3,708.626 10+955.995 11+171.268
43 Leonardo Zeledon 11+266.011 11+430.535
. 969,546 6
44 Leonardo Zeledon 11+941.090 12+027.925
45 Leonardo Zeledon 11+713.584 11+903.073
46 Leonardo Zeledon 1,325.239 12+457.111 12+536.312
47 Leonardo Zeledon 12+505.667 12+696.122
48 B2 Gold 12+749.605 12+934.972
49 B2 Gold 858.441 12+979.005 13+049.242
Comunidad Yaoska
50 Catalino Rodriguez Lara 1,006.881 15+222.420 15+313.211
51 Catalino Rodriguez Lara 15+587.935 15+962.058
52 E:élaos Alberto Gonzélez (Mario Orozco Representante 1518216 16+331.051 16+513.711
53 Carlos Alberto Gonzélez 16+729.288 16+978.497
54 Adan Roa 1121.256 17.081.622 17+281.663
55 Adan Roa e 17+502.397 17+680.713
-~ MunicipioWaslala
Comunidad Yaoska
56 Socorro Flores Manzanarez 17+726.885 18+161.479
57 Socorro Flores Manzanarez 1,963.633 19+370.145 19+491.784
58 Socorro Flores Manzanarez 19+545.456 19+812.632
59 Edgar Rivera 20+282.151 20+393.525
60 Edgar Rivera 2,388.77 20+515.257 20+623.284
61 Margarito Vega Treminio 1,563.354 21+639.785 22+139.478
62 Feliciano Reyes Jarquin 2,597.904 22+303.180 22+430.830
62 Esmeralda Blandon Gutiérrez 1,603.683 22+695.825 22+849.254
Comunidad La Posolera
64  Lidia Blandon 1,603.683 24*‘3310'84 244975557
Comunidad Cipres
65 Miguel Peralta Rivera 1,642.562 25+284.659 25+348.45
66 Miguel Peralta Rivera 25+461.947 25+548.434
67 Miguel Peralta Rivera 25+800 26+200
68 Flor de Maria Fajardo Salgado 2,354.222 26+539.759 26+732.825
69 Sergio Lopez Martinez 1,727.012 26+816.886 87+286.424
70 Ramiro Enrique Blandén Vasconcelo 3,148.168 27+303.80 27+789.896
71 Ramiro Enrique Blandén Vasconcelo 27+303.980 27+789.896
71 Demetrio Rugama 245265 28+624.975 28+845.854
73 Alcaldia Municipal 760.621 28+846.405 28+938.647
SUB TOTAL | 47,632.28
110,057.4

GRAN TOTAL

1

No.
Catastral

R001014039
R001015004

R001016008

R001016611

R002002004

R001016003

R001010034

R001010015
R001009019

R001009012
NO DATO

R001008086

R00108024

R001008103
R001008077
R001008090

NO DATO

|
Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

276



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

18.7 Propuesta de cronograma de ejecucion de actividades del reasentamiento

Descripcion de Actividades Responsables 123456
Proceso para la Construccion de Viviendas
1 Verificar existencia de afectaciones MTI
2 Coordinacion con Alcaldias Rancho Grande - Waslala MTI

Presentacion de Alcances del Proyecto a Alcaldias Municipales de

3 Rancho Grande y Waslala MTI
Reunién con Poblacion Afectada de las Comunidades: Comején, MTl - Alcaldias

4 Las Carpas, Las Brisas, Mancera, Yaoska, Posolera Cipres y Bo. Munici
Aserrio. unicipales

5 Proceso de Negociacion con jefes/as de familias afectadas MTI

6 Adquisicion de Terrenos para las 11 viviendas a reubicar segun MTI
comunidades.

7 Construccién de las viviendas Empresa

onstructora

8 Traslados de los afectados MTI/Afectados

9 Firma de acta de satisfaccion de vivienda entregada MTI

Proceso para la Indemnizacion

11 Proceso de Negocion para la indemnizacion de propietarios MTI

12 Reunién individual con propietarios MTI

13 Acuerdo final con cada propietario MTI

14 Seguimiento Monitoreo Expost del reasentamiento MTI
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18.8 Registro fotografico de viviendas afectadas
e Galeria de Fotos- Viviendas Afectadas Seccion Rural
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o Galeria de Fotos - Viviendas Afectadas Seccion Urbana
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18.9 Planos de Vista en Planta de Vivienda Propuesta por el PRI de 48 mts2 y un lote de 20mx25m
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18.10 Plano de Vista en Planta de Vivienda de 48 mts2.
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18.11 Estimacion de costos

Costo Area Afectada Area Construccion Area de US$ Costo
NO Descripcion Unitario Parcialmente por Total de Propuesta de Adquision de total
Us$ Derecho de Via, m? Viviendas, m? Terreno, m?
1 Indemnizacién a 30 viviendas parcialmente
" afectadas en su infraestructura.
1.1 Casas de Madera. 100.00 669.03 66,903.00
1.2 Casas de Bloque. 180.00 172.51 31,051.80
1.3 Casas Minifalda. 120.00 85.407 10,248.84
Construccion de 37 viviendas (26 dentro de la
2. misma propiedad y 11 a ser reasentados en 200.00 1,176.00 355,200.00
otro terreno).
3. Adquisi_ci_c')n de 11 lotes para la reubicacion de 0.85 5.500.00 4,675.00
estas viviendas que no disponen de terreno.
4. Indemnizacion de terreno. 0.85 112,954.89 96,011.66
Contratacion de equipo  técnico para
5. seguimiento e implementacién del Plan. (Un Global 21,600.00
abogado y dos especialistas Sociales.
6. AS|§t§nC|a Técnica para el traslado de las Global 10,000.00
familias.
7. Consulta Publicas y Logistica. Global 30,000.00
8. Monitoreo y Seguimiento Social. Global 8184.85
Coordinaciones Interinstitucionales y Monitoreo
9. en Fuentes de Abastecimiento de Ag;lua. Global 8184.85
TOTAL US$ 642,060.00
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18.12 Consulta Publica realizada en los municipios de Rancho Grande y Waslala

——-I —
%

Ministerio de transporte e Infraestructura
Unidad Gestion Ambiental
Informe de Consulta Publica en el Municipio de Rancho Grande.

Presentacion de Valoracién Ambiental - Social
Proyecto: EI Comején — Waslala (30.9 km.)

21 JUNIO 2016

S
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| - INTRODUCCION:

El presente informe hace énfasis a lo que fue la realizacion de la Consulta Publica desarrollada en el
municipio de Rancho Grande (departamento de Matagalpa.) coordinada a través del Ministerio de
Transporte e Infraestructura con la Alcaldia de este municipio. En la cual se hizo la presentacion del
estudio de Valoracion ambiental y social del Proyecto: “Estudio de factibilidad y Disefio para el
mejoramiento del tramo del camino: El Comején Waslala de 30.9 Kms de longitud.

Tomando en cuenta las politicas Ambientales, sociales y salvaguardias del ente financiero, Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), y los Procesos de Consulta Publica en Nicaragua acorde a la ley
475 (Ley de Participacién Ciudadana.), la gestion publica no puede ser concebida hoy en dia sin la
participacion directa y permanente de la ciudadania como parte del nuevo rol asumido por el Estado
en lo que es la importancia que debe tener en los procesos de desarrollo y transformacion social en
su comunidad o municipio.

Il - ASPECTOS GENERALES:
Proyecto “Mejoramiento del tramo del camino: "EI Comején — Waslala™ 30.9 Kms de longitud.
Municipio: Rancho Grande

Fecha: 21 de junio de 2016

Hora de inicio: 10:00 am

Lugar: Centro escolar “Flor de Pino”

Cantidad de Asistentes a la Consulta Publica (Rancho Grande)

Femenino | Masculino Total
8 25 33

Equipo Participante en la Consulta Publica:

Por parte de la Alcaldia:

% Lic. Maria Isabel Gonzales Alcaldesa del municipio de Rancho Grande
+ Ing. Juan Adolfo Siles Vice Alcalde del municipio de Rancho Grande
« Harrinton Jirén Responsable UGA — Rancho Grande.

Otros actores relevantes: concejales, docentes representantes politicos, Pobladores del area de
influencia directa del proyecto.

Por parte de MTI:

+ Ing. Fabio Guerrero Osorio  Director del Dpto. UGA - MTI

# Ing. Pedro Martinez Jaenz ~ Analista Ambiental UGA-MTI

& Ing. Jacqueline Rojas Supervisora de Proyectos DGP — MTI
+ Lic. Sugey Pavon Analista Social UGA-MTI

Por parte de Empresa Consultora EDICRO, S. A.:
+ Ing. Kamilo Lara Especialista Ambiental
& Lic. Arle Martinez Especialista Social
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+ Ing. José Evenor Martinez Ingeniero Vial

Il - OBJETIVO:

« Dar a conocer a la poblacion del area de influencia directa del municipio de Rancho Grande, los
resultados de la valoracion ambiental, social y de vulnerabilidad del proyecto a ser ejecutado en
la zona.

+ Conocer la opinion y sugerencias de las y los pobladores respecto a este proyecto de carretera
acorde ley de participacién ciudadana en Nicaragua y las politicas salvaguardas del ente
financiero BID e institucion MTI.

Il - DESARROLLO DE AGENDA:

+ Palabras de Agradecimiento de Sra. Maria Isabel Gonzalez, Alcaldesa del Municipio de Rancho
Grande.

+ Palabras de introduccion de la Consulta Publica por parte de la supervisora del Proyecto
Jacqueline Rojas (Dpto. de Division General de Planificacion - MTI)

+ Exposicion por parte de consultores Ing. José Evenor Martinez (Ingeniero Vial), Lic. Kamilo Lara
(Especialista Ambiental.) y Lic. Arle Martinez (Especialista Social.)

+ Periodo de Preguntas (protagonistas del proyecto , y respuestas (UGA MTI, DGP,EDICRO,S,A)

+ Palabras de cierre del Secretario Politico Juan Gonzalez y Alcaldesa Maria Isabel Gonzalez.

IV - METODOLOGIA:
& Inscripcion de los participantes

+ Exposicion del estudio de la Valoracion Ambiental y Social.
+ Periodo de preguntas y respuestas.

V - DESARROLLO DE LA EXPOSICION:

llustracion 1  Exposicion del aspecto.

IngenieTCERISIEES . El Ingeniero José Evenor Martinez expuso la

descripcion técnica del proyecto detallando los
estudios de pre-factibilidad desarrollados,
secciones tipicas definidas, ancho del derecho
de via, aspectos topograficos, drenajes menor
y mayor, modalidad constructiva del proyecto,
entre otras.
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El Especialista ambiental, Lic. Kamilo Lara
expuso a los asistentes el aspecto ambiental
« entre ellos: objetivos aplicables al proyecto,
areas de influencias, descripcion del proyecto,
marco politico - legal aplicable al proyecto y los
impacto  socio-ambientales, medidas de
mitigacion y desarrollo de cada uno de los
subprogramas contenidos en el programa de
gestion ambiental para el control y seguimiento
de monitoreo ambiental a tomarse en cuenta en
cada una de las fases del proyecto y garantizar
su viabilidad e impacto positivo durante el
transcurso de las obras.

Durante su intervencion se hizo énfasis en el cuido y proteccion que debemos de tener como
ciudadanos.

El especialista social Lic. Arle Martinez abordo
el aspecto social del proyecto, enfocandose en
la metodologia desarrollada para el estudio,
respuestas, medidas sociales y los
subprogramas sociales y actividades a ser
desarrollados en las distintas etapas de
ejecucion del proyecto (talleres de educacion
vial — ambiental, Mecanismo del buzén de
quejas y sugerencias.)

También, expuso las afectaciones socio
prediales a ser intervenidas desde el punto de
vista ingenieril, social y legal por encontrarse
dentro del derecho de via segun planos de afectacion de viviendas y lista de propietarios (as)
identificados in situ. Para lo cual abordo la implementacién del plan de reasentamiento a aplicarse en
este proyecto.

VI - Espacio de Preguntas y Respuestas por los Asistentes

En base a todo lo expuesto en la exposicion por cada uno de los especialistas, las y los
protagonistas del proyecto entre ellos: Alcaldesa, Secretario Politico, docente de escuela cercana al
tramo y pobladores realizaron una serie de comentarios interesantes y preguntas sobre el proyecto.

A continuacion se incluyen las sugerencias y principales y reiteradas inquietudes surgidas por las y
los asistentes a la Consulta Publica:
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llustracion 4 Comentarios de IAIcaldesa
Maria Isqbel Gonzdlez. P

La Alcaldesa hizo la consulta en cuanto al inicio
las obras constructivas del proyecto y cual es el
vehiculo mas representativo segun estudio
realizado?

A la vez expreso que: "Se esta trabajando
como Alcaldia la parte social en cuanto a la
sensibilizacion de no permisibilidad de
invasion de derecho de via en la zona y hay
que tomar conciencia, mejorar esa cultura,

Somos nosotros mismos como ciudadanos
y pobladores, no es el MTl y Alcaldia el que

va a solucionar todo, hay que apoyar. Y tenemos que hacer alianzas con la Policia para

reducir indices de accidentes™

Segun andlisis de costos, cuél es el Tipo de
material a ser utilizado? y si ;Se va a tomar en
cuenta la mano de obra local en la zona? Y
sobre la promocion de los Mddulos Comunitarios
de Adoquinado, expreso el Secretario politico del
Gabinete de la Familia Santos Ezequiel Pérez.

" Hay que valorar estos proyectos ya que
traen un buen desarrollo a nuestro municipio,
estamos agradecido con Dios, el Gobierno y
el ente financiero por este suefio tan
esperado”

llustracion 5 Representante Politico Santos Ezequiel del Gabinete de Fam.

o’

-
llustraciéon 6 Comentarios de Profesora

Danelia Espinoza.

La Profesora Danelia Espinoza al igual que
Harrinton de UGA - Rancho Grande pregunto si
¢ Se van a tomar en cuenta los reductores de
velocidad y las medidas de seguridad en los
colegios y participacion de la Policia y también
pregunto si , Se va a tomar en cuenta la
reposicion de Arboles cortados en las areas o
terrenos?

“Esto debe de cumplirse ya que podemos
reducir accidentes en la via (dejar reductores
de velocidad)

ya que ayudara mucho a los estudiantes al

igual que realizar plan de reforestacion en la zona”
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" Una vez hecha la carretera es necesario revisar el itinerario de transporte publico y de viaje
en conjunto con las autoridades competentes para regularizar el transporte en la zona y
abarcar también otras rutas aledanas o alejadas a otras zonas donde la poblacién no tiene
acceso de estos tipos de transporte publico”

VIl - ACLARACION DE PREGUNTAS O COMENTARIOS (MTI - EDICRO, S.A)

De acuerdo a las preguntas realizadas por los protagonistas, los especialistas tanto de la parte
técnica, ambiental y social de Empresa EDICRO vy representantes del MTI (UGA. y DGP)
mencionaron que el proyecto va y que solo resta esperar ya que se rige por una serie de
procedimientos a seguir tanto del prestatario como de otros entes implicadas.

Con respecto a la consulta de contratacién de mano
de obra local y que si en proyecto se formaran los
MCA, se aclaro por parte del MTI, que sobre la base
de la exposicion del aspecto de ingenieria del
proyecto, este se ejecutara baja la modalidad
constructiva de asfalto en caliente. En este sentido
se contrataran empresas constructoras para
desarrollar el proyecto, y la contratacion de la mano
de obra local serd coordinada a través de las
Alcaldias Municipales de Rancho Grande y Waslala.

{ llustracion 7 Comentarios de Ing. Fabio
~ Guerrero UGA - MTI

El Lic. Kamilo Lara, expresd que el proyecto
contempla un Plan de Siembra de arboles
Frutales y Forestales, asi como el engramado de
taludes, para evitar la erosion.
Para la sostenibilidad de la plantacion como
reposicion forestal, menciono que se haria una
especie de apadrinamiento  coordinada con la
municipalidad y la participacion de los
distintos sectores del municipio, asi mismo se
dio a conocer la propuesta de la firma de

convenio con la municipalidad para la instalacion y/o reforzamiento del vivero municipal.

Vil - PALABRAS DE AGRADECIMIENTO Y
CIERRE DEL EVENTO

El Secretario Politco de Rancho Grande

ericano de Desarrollo
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(Gabinete de Comunidad y Vida.) Agradecié a los expositores, participantes y el apoyo tenido por
parte del MTI como rector del proyecto. Por tanto, manifestaron trabajar de la mano en este proyecto
por el bien de la comunidad, apoyando en cada una de las actividades.

IX - CONCLUSION

Estos espacios de participacion entre protagonistas del proyecto e instituciones implicadas en la
ejecucion del proyecto dan pautas concretas para la busqueda de alternativas y soluciones a través
del intercambio y aporte conjunto desde la propia realidad y entorno sociocultural, ambiental y
economico en este tipo de intervencion social. Contando con el apoyo de la municipalidad, actores
relevantes de su comunidad e instituciones

Las y los protagonistas estan conscientes que deben ser autogestores y empoderarse de este
proyecto para el logro de desarrollo local de su comunidad, dando apoyo en cada una de las
actividades socio-ambientales contempladas en este proyecto.

XI - VALORACION DE LA CONSULTA PUBLICA.

Quérum esperado de participantes.

Motivacion e interés de las y los participantes en la exposicion

Abordaje de las tematicas (contempladas en la presentacién.)

Dominio del tema por parte de los expositores

Expectativas positivas del proyecto por parte de la poblacion.

Aseguramiento logistico (local. Sillas, data show, refrigerio.)

Apoyo de UGA - MTI y Especialistas en términos de logistica y aclaracion de inquietudes.

YVVVYYVYY

Xl - ANEXOS:

Lista de Asistentes
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ACTA DE CONSULTA PUBLICA
VALORACION AMBIENTAL - SOCIAL: MEJORAMIENTO DEL TRAMO DEL CAMINO: EL
COMEJEN - WASLALA (32.0 KM)

El dia martes 21 de junio del afo 2016, a las 10: 00 am en el Centro Educativo "Flor de Pino”
ubicado en la Comunidad “El Comején” perteneciente al municipio de Rancho Grande,
departamento de Matagalpa , con el objetivo de desarrollar la presentacion de la valoracion
Ambiental v Social del provecto Mejoramiento de la carretera El Comején - Waslala (32,0
Km) a través del Ministerio de Transporte ¢ Infraestructura (MT]) en coordinacion con la
Alcaldia de Rancho Grande, como parte del cumplimiento a nuestras Politicas Ambientales v
Sociales v a las Politwas Salvaguarndias ded Organgsmo Financiero BID.

La Consulta Publica se desarrollo para dar a conocer las generalidades del proyecto, sus
componentes, su ubicacion, los posibles impactos ambientales v sociales que puedan ser
penerados durante la ejecucion del mismo, las medidas y actividades que permitirin
mitigar. prevenir y compensar estos impactos. Todas estas medidas y actividades estaran
contempladas en los planes v subprogramas del Programa de Gestion Ambiental que s
parte importante de la valoracion ambiental del proyecto,

Las presentes en la consulta son representantes de Gobierno Municipal de Rancho Grande,
Gabinete de la Comunidad, Familia y Vida. Asi como, representantes de las comunidades
del area de influencia del provecto, guienes hacen constar la realizacion de esta
presentacion, donde se les brind6 informacion sobre el proyecto, Finalmente, los .ms(enu. -
rom sus opinienes recomendaciones y percepaones tenidas sobre el proyecto, ;S
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Ministerio de Transporte e Infragstructura
Unidad Gestion Ambiental

Informe de Consulta Publica en el Municipio de Waslala

Presentacion de Valoracién Ambiental - Social
Proyecto: EI Comején — Waslala (30.9 km.)

22 DE JUNIO 2016
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| - INTRODUCCION:

El presente informe hace énfasis a lo que fue la realizacién de la Consulta Publica desarrollada en el
municipio de Waslala (Region Autdnoma Costa Caribe Norte) coordinada a través del Ministerio de
Transporte e Infraestructura y la Alcaldia de este municipio. En la cual se hizo la presentacién del
estudio de Valoracion ambiental y social del Proyecto: “Estudio de factibilidad y Disefio para el
mejoramiento del tramo del camino: El Comején Waslala de 30.9 Kms de longitud.

Tomando en cuenta las Politicas Ambientales, Sociales y Salvaguardias del ente financiero, Banco
Interamericano de Desarrollo - BID y los Procesos de Consulta Publica en Nicaragua acorde a la ley
475 (Ley de Participacién Ciudadana.), la gestion publica no puede ser concebida hoy en dia sin la
participacion directa y permanente de la ciudadania como parte del nuevo rol asumido por el estado
en lo que es la importancia que debe tener en los procesos de desarrollo y transformacion social en
su comunidad o municipio.

Il - ASPECTOS GENERALES:

Proyecto “Mejoramiento del tramo del camino: "El Comején — Waslala™ 30.9 Kms de longitud.
Municipio: Rancho Grande

Fecha: 22 de junio de 2016

Hora de inicio: 9:00 am

Lugar: “ Auditorio de la Alcaldia de Waslala™

Participacion en la Consulta Publica (Waslala)
Femenino | Masculino | Total
6 34 40

Equipo Participante en la Consulta Publica:

Por parte de la Alcaldia de Waslala:

+ Ing. Henry Castillo Blanco Secretario del Concejo de la Alcaldia
+ Ing. Moises Enrique Olivas Director de Proyectos

+ Ing. Erly Saenz Espinoza Responsable de Catastro y Urbanismo
+ Néstor José Zamora Responsable de Recursos Humanos
+ Ing. Hugo Gonzalez Responsable de UGAM Waslala.

Otros actores relevantes: concejales, representantes del FOMAV, MINED, Ejercito Nacional
(BECO), MARENA, BOSAWAS Waslala, iglesias adventistas, representantes politicos, Pobladores
del &rea de influencia directa del proyecto.

Por parte de MTI:

+ Ing. Fabio Guerrero Osorio  Director del Dpto. UGA - MTI

« Ing. Pedro Martinez Jaenz Analista Ambiental UGA-MTI

+ Ing. Jacqueline Rojas Supervisora de Proyectos DGP — MTI
+ Lic. Sugey Pavon Analista Social UGA-MTI
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Por parte de Empresa Consultora EDICRO, S.A.:

# Ing. Kamilo Lara Especialista Ambiental
% Lic. Arle Martinez Especialista Social

#+ Ing. José Evenor Martinez  Ingeniero Vial

Il - OBJETIVO:

# Dar a conocer a la poblacion del area de influencia directa del municipio de Waslala, los
resultados de la valoracion ambiental, social y de vulnerabilidad del proyecto a ser ejecutado en
la zona.

«+ Conocer la opinion y sugerencias de las y los pobladores respecto a este proyecto de carretera
acorde ley de participacion ciudadana en Nicaragua y toma en cuenta de las politicas
salvaguardas del ente financiero BID e institucion MTI.

Il - DESARROLLO DE AGENDA:

“ Invocacion al altisimo por parte del Pastor Elias
Fley Gonzalez.

+ Palabras de introduccién de la Consulta Publica
por parte del Secretario del Concejo de la
Alcaldia e Ing. Fabio Francisco Guerrero Osorio
(Dpto. de Unidad de Gestion Ambiental - MTI)

+ Exposicion por parte de consultores Ing. José
Evenor Martinez (Ingeniero Vial), Lic. Kamilo
Lara (Especialista Ambiental.) y el Lic. Arle
Martinez (Especialista Social.)

+ Periodo de Preguntas (protagonistas del
proyecto , y respuestas (UGA MTI, DGP,EDICRO,S,A)

«+ Palabras de cierre y agradecimiento por parte del Concejal Elias Manzanares Flores.

IV - METODOLOGIA:

“ Exposicion del estudio de la Valoracion Ambiental y Social.
4 Periodo de preguntas y respuestas.

|
Ministerio de Transporte e Infraestructura / Banco Interamericano de Desarrollo
Junio 2016

311



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

V - DESARROLLO DE LA EXPOSICION:

. . El Ingeniero Fabio Guerrero por parte de la UGA-
A ! . . . . .y
llustracidn 1. Palabras de bienvenidaping. Gl%rrero MTI, dio las palabras de bienvenida e introduccion
UGA MTI. - g de la Consulta Publica, enfatizando la importancia
e impacto positivo que este proyecto traerd a la
localidad, departamentos y municipios aledaios.

El Ingeniero José Evenor Martinez expuso la
descripcion técnica del proyecto detallando los
estudios de pre-factibilidad desarrollados,
secciones tipicas definidas, ancho del derecho
de via, aspectos topogréficos, drenajes menor
y mayor, modalidad constructiva del proyecto,
entre otras.

- El especialista ambiental Lic. Kamilo Lara

(Bl el il el e T expuso a los asistentes el aspecto ambiental
LERETECEIEACE e onte ellos: objetivos aplicables al proyecto,
. ' | areas de influencias, descripcion del proyecto,

= marco politico - legal aplicable al proyecto y los
e — nr ) impacto  socio-ambientales, medidas  de

. M i mitigacién y desarrollo de cada uno de los

. E... . .. » =4 subprogramas contenidos en el programa de
y (i gestion ambiental para el control y seguimiento

de monitoreo ambiental a tomarse en cuenta en

icano de Desarrollo
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cada una de las fases del proyecto y garantizar su viabilidad e impacto positivo durante el transcurso
de las obras.

Durante su intervencién se hizo énfasis en el cuido y proteccion que debemos de tener como
ciudadanos.

. llustracién 4 Exposicién del As;BeEto .~ El especialista Arle Martinez abordo el aspecto
Social del Proyecto por el Soci6logo Lic. social del proyecto, enfocandose en la
Arle Martinez. - metodologia desarrollada para el estudio,

respuestas, medidas sociales 'y los
subprogramas sociales y actividades a ser
desarrollados en las distintas etapas de
ejecucion del proyecto (talleres de educacion
vial — ambiental, Mecanismo del buzon de
quejas y sugerencias.)

También, expuso las afectaciones socio
prediales a ser intervenidas desde el punto de
vista ingenieril, social y Iegal por encontrarse dentro del derecho de via segun planos de afectacion
de viviendas vy lista de propietarios (as) identificados in situ. Para lo cual abordo la implementacién
del plan de reasentamiento a aplicarse en este proyecto.

VI - COMENTARIOS E INQUIETUDES ACERCA DEL PROYECTO

En base a todo lo expuesto en la exposicidn por cada uno de los especialistas, las y los
protagonistas del proyecto entre ellos: Pastores representantes de Iglesias, concejales, funcionarios
de la Alcaldia, lideres politicos y representantes de movimiento ambientalista de Waslala, y
pobladores. Hubo un periodo de preguntas y respuestas sobre el proyecto, incluyéndose las
principales y reiteradas inquietudes surgidas por las y los asistentes a la Consulta Publica:

Manifestd respecto a la presentacion de V.A.S “Estamos
haciendo un vivero para construir lo perdido en
arboles. Este proyecto mas bien va a contribuir a la
reforestacion. Los felicito por este proyecto y mis
palabras de agradecimiento. Estamos muy contentos
ya que nuestro municipio va a superar, es una gran
bendicién, también seria bueno realizar reciclaje y
sta) colocar estantes alusivos al medio ambiente en

¢ Escuelas, iglesias, parques y lugares donde transite la
gente para educarles en educacion ambiental.”

llustracion 5*Cot del, -Pastor
Elias Fley, (Iglesia <\iv

El Pastor Fermin Solis de la Iglesia Sinai expres6é “Hemos
estado orando desde hace afios para que se diera este
proyecto y esta modalidad”

co Interamericano de Desarrollo
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Comentario de Erly Sdenz *
Alca =

v. .‘ _—
llustracién 8 "

Erly Saenz, Director de Catastro Municipal,
manifestd con respecto a las estrategias sociales y
econdmicas para la implementacién del Plan de
Re-asentamiento Abreviado expreso que:

“Como Alcaldia de Waslala estamos anuentes
en apoyar las gestiones y actividades a
realizarse respecto a estos caso de afectacion”

El Sr. Marlon Gonzélez de la Fundacién Madre
Tierra, expreso lo  siguiente  “Tenemos
inquietudes como miembro del grupo
ambientalista con respecto al tema ambiental,
si esta contemplado en el proyecto medidas
para el manejo de los desechos sdlidos e
hidricos como se van a manejar por ejemplo el
tema de las especies una vez que empiece el
proyecto”

VIl - ACLARACION DE PREGUNTAS O COMENTARIOS (MTI - EDICRO, S.A)

De acuerdo a las preguntas realizadas por los protagonistas, los especialistas tanto de la parte
técnica, ambiental y social de Empresa EDICRO vy representantes del MTI (UGA y DGP) aclararon
de forma explicita cada una de las inquietudes del proyecto desde el componente técnico, ambiental
y social las medidas a ser consideradas de manera particular y dando cumplimiento a cada uno de

los subprogramas del PGAS.

Cabe sefialar, que en su mayoria las pregunta giraban en torno al inicio de ejecucion del proyecto,
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tipo de modalidad y colocacién de recipientes de basura en paradas de buses, en escuelas , parques
0 lugares publicos, asi como colocacion de reductores de velocidad para evitar accidentes
vehiculares.

llustracion 9 Respuestas brindadas a los participantes por Ing. Fabio Guerrero e Ing. Jacqueline
Rojas (UGA — DGP - MTI)

llustracién 10 Respuestas brindadas a Is pérticipantes por especialista Lic. Ambiental Kamilo
Lara y especialista Social Lic. Arle Martinez del estudio realizado de V.A.S (EDICRO, S, A)

Vil - PALABRAS DE AGRADECIMIENTO Y CIERRE DEL EVENTO

El Representante Municipal — Concejal Sr. Elias
Manzanares expres6 que: “Waslala tiene una
tendencia econdmica bastante alta, no hay que
perder de vista el desarrollo de esta ciudad, seria
bueno considerar el disefio de una via alterna en un
futuro no lejano, con el objetivo de desviar el trafico
pesado para que no pase por el casco urbano.
También expreso que con la ejecucion del proyecto

llustracion 115 Comentario_del,C jal
Elias Manzanares -
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trae consigo el desarrollo muy positivo en el tema de salud, ambiental al municipio. Esta carretera
permitira un gran ahorro de tiempo y en nombre de este Gobierno Municipal gracias a ustedes y a
todos los que han hecho posible su aporte y que Dios les bendiga y esperamos que este proyecto
traiga mas desarrollo”

IX - CONCLUSION

+ Estos espacios de participacion entre protagonistas del proyecto e instituciones implicadas en
la ejecucion del proyecto dan pautas concretas para la busqueda de alternativas y soluciones
a través del intercambio y aporte conjunto desde la propia realidad y entorno sociocultural,
ambiental y econdémico en este tipo de intervencion social. Contando con el apoyo de la
municipalidad, actores relevantes de su comunidad e instituciones.

+ Lasy los protagonistas estan conscientes que deben ser autogestores y empoderarse de este
proyecto para el logro de desarrollo local de su comunidad, dando apoyo en cada una de las
actividades socio - ambientales contempladas en este proyecto.

&« La iglesia por ser una institucion religiosa ante la sociedad, tienen una incidencia y
organizacion entre la municipalidad y existe de alguna u otra manera una intervencion social en
la localidad.

XI - VALORACION DE LA CONSULTA PUBLICA.

Quérum representativo de participantes respecto a la Consulta Publica de Waslala.

Participacidn activa de los asistentes (lideres religiosos, Funcionarios de la Alcaldia.)

Abordaje de las tematicas (contempladas en la presentacién.)

Dominio del tema por parte de los expositores

Expectativas positivas del proyecto por parte de la poblacion.

Aseguramiento logistico (local. Sillas, data show, refrigerio.)

Apoyo logistico de la Alcaldia municipal de Waslala para la realizacion de esta actividad, asi
como de UGA - MTI y Especialistas en términos de logistica y aclaracion de inquietudes.

EFEEEEEE

ANEXOS:
Lista de Asistentes

|
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ACTA DE CONSULTA PUBLICA
VALORACION AMBIENTAL - SOCIAL: MEJORAMIENTO DEL TRAMO DEL CAMINO: EL
COMEIEN - WASLALA (32.0 KM)

FI dia martes 22 de junio del afo 2016, a las 9: 00 am en o] Auditorio de la Alcaldia de Wastala
perteneciente al municipio do Waslala do la Region Autdnoma del Atlantico Norte (RAAN. )
con ¢l objetivo de desarrollar la prosentacion de la valoracion Ambiental ¥y Social del
provecto Mejoramiento de la carretora Fl Comejen - Waslala (32,0 Km) a través del
Ministerio de Transporte ¢ Infracstructura (MT I) en coordinecion con la Alcaldia de
Waslala, como parte del cumplimionto a nuostras Politicas Ambientales y Sociakss v a La Politcas
Salvaguardias del Organisma Financiero BID,

La Consulta Pablica se desarrollé para dar a conocer las generalidades del proyecto, sus
componentes, su ubicacidn, los posibles impactos ambientales y soctales que puedan ser
generados durante la eecucion del mismo, Tas medidas Y actividades que permitinin
mutigar, prevenir y compensar estos impactos. Todas estas medidas ¥ actividades estaran
contempladas en los planes y subprogramas del Programa de Gestion Ambiental que es
parte importante de la valoracion ambiental del proyecto,

Los presentes en la consulta son representantes de Gobierno M unicipal y Regional, Gabinete
de la Comunidad, Familia v Vida. Asf como, representantes de las comunidades  del drea
de influencia del proyecto, quienes hacen constar la realizacion de esta presentacion, donde
se les brind6 informacion sobre ol proyecto, Finalmente, los asistentes dieron sus oplntones
recomendaciones v percepciones tenidas sobre of proyecto,

J
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18.13 Cronograma de las actividades de obras del Proyecto
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18.14 Planos segun afectacion de vivienda y terrenos
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Anexo No. 5.- Consideraciones para un Plan de Participacion Indigena
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1. DESCRIPCION DEL PROYECTO: “MEJORAMIENTO DEL CAMINO EL
COMEJEN — WASLALA — LONGITUD 30.928 KM”

El camino Comején-Waslala, es un camino rural de aproximadamente 30.928 Km de
longitud, catalogada como Colectora Secundaria, que permite la integracion de la Region
Autéonoma de la Costa Caribe Norte (RACCN) con el departamento de Matagalpa y a la
red vial nacional.

El camino existente contempla algunos accidentes geol6gicos, presenta socavacion y
desprendimiento de hombros por falta de buen funcionamiento del drenaje longitudinal,
transversal y bajante en varios sectores. La superficie actual de rodamiento esta
compuesta por revestimiento de grava granular, la cual se encuentra muy deteriorada, los
dafnos mas visibles son los baches, huellas en formas de surcos y erosiones de talud.

El deterioro del camino dificulta a los productores sacar sus cosechas para que puedan
comercializarlas en los mercados locales o para llevarlos a los centros de acopio. La
erosion y las lluvias dificultan el transito; sin embargo en época seca se alcanzan
velocidades mayores a los 35 km/h.

En la zona del camino El Comején — Waslala, existen varios caminos, trochas u otras
formas de acceso, que permite la comunicacion con varias comunidades, asi como a
zonas de interés ambiental, como la Reserva Natural de Kuskawas, Reserva Natural
Macizo de Penas Blancas, y zona de amortiguamiento de Bosawas, cuyos principales
rubros econémicos se enmarcan en ganaderia, café, cacao, granos bdésicos, donde los
productos son llevados especialmente a Rancho Grande o Waslala para después ser
comercializados en otras zonas, como Matagalpa, entre otros.

En ese sentido, contando con el apoyo del BID y fondos del Tesoro Nacional, el Ministerio
de Transporte e Infraestructura desarrollara el Proyecto de Mejoramiento del Camino El
Comején — Waslala, que fortalecera la comunicacion terrestre hacia la RACCN vy
viceversa, ya que la ruta Managua hasta El Comején se encuentra pavimentada, y
favorecera el desarrollo econdémico, acceso a servicios de salud, educacion de las
comunidades asentadas a lo largo del camino, asi como de las comunidades en los
alrededores.

El Proyecto contempla la dotacion completa de un sistema de drenaje menor y mayor, a
fin de conseguir un mejor funcionamiento y servicio. Asimismo, contempla la sefalizacién
de la via (vertical y horizontal), para garantizar la seguridad vial a los usuarios. Esto
incluye colocacion de letreros, instalacién de postes guias, ojos de gato, lineas de centro
como laterales o de cruces de peatones asi como cunetas tipo bordillos y aceras, bahias
en las areas pobladas para proporcionar mayor seguridad a los transeuntes. Incluye a su
vez, obras que han sido incorporadas al disefio para el manejo de cualquier impacto
ambiental y/o social negativo que el proyecto pudiera ocasionar durante su construccion
y/u operacion.
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1. OBJETIVO GENERAL DE LA POLITICA OPERATIVA PARA PUEBLOS
INDIGENAS

El objetivo de la politica operativa sobre Pueblos Indigenas del BID es potenciar la
contribucién del Banco al desarrollo de los pueblos indigenas, mediante el apoyo a los
pueblos indigenas en el logro de los siguientes objetivos:

a. Apoyar el desarrollo con identidad de los pueblos indigenas, incluyendo el
fortalecimiento de sus capacidades de gestion.

b. Salvaguardar a los pueblos indigenas y sus derechos de impactos adversos
potenciales y de la exclusion en los proyectos de desarrollo financiados por el
Banco.

2. MARCO LEGAL NACIONAL

3.1. La Constitucién

La Constitucion Politica de la Republica de Nicaragua, refleja la primera respuesta a la
demanda histérica de los pueblos indigenas.

En su arto. 5: “Son principios de la nacién nicaragliense: la libertad, la justicia, el respeto a
la dignidad de la persona humana; el pluralismo politico, social y étnico” (...) “El Estado
reconoce la existencia de los pueblos indigenas, que gozan de los derechos, deberes y
garantias consignados en la Constitucion y en especial los de mantener y desarrollar su
identidad y cultura, tener sus propias formas de organizacion social y administrar sus
asuntos locales; asi como mantener las formas comunales de propiedad de sus tierras y
el goce, uso y disfrute de las mismas, todo de conformidad con la ley. Para las
comunidades de la Costa Atlantica se establece el régimen de autonomia en la presente
Constitucion’.

“El Estado reconoce la existencia de los pueblos originarios y afrodescendientes, que
gozan de los derechos, deberes y garantias consignados en la Constitucion y en especial,
los de mantener y desarrollar su identidad y cultura, tener sus propias formas de
organizacion social y administrar sus asuntos locales; asi como mantener las formas
comunales de propiedad de sus tierras y el goce, uso y disfrute, todo de conformidad con
la ley. Para las comunidades de la Costa Caribe se establece el Régimen de Autonomia
en la presente Constitucion”.

Arto. 8: “El pueblo de Nicaragua es de naturaleza multiétnica y parte integrante de la
nacion centroamericana’.

Arto. 107: “...La reforma agraria eliminara cualquier forma de explotacion a los
campesinos, a las comunidades indigenas del pais, y promovera las formas de propiedad
compatibles con los objetivos economicos y sociales de la nacion establecidos en esta
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Constitucion. El régimen de propiedad de las tierras de las comunidades indigenas se
regulara de acuerdo a la ley de la materia’.

Arto. 177: “La Ley de Municipios debera incluir, entre otros aspectos, las competencias
municipales, las relaciones con el gobierno central, con los pueblos indigenas de todo el
pais y con todos los poderes del Estado, y la coordinacion interinstitucional.”

Arto 180: “Las comunidades de la Costa Caribe tienen el derecho inalienable de vivir y
desarrollarse bajo la forma de organizacion politico-administrativa, social y cultural que
corresponde a sus tradiciones histéricas y culturales”.

“El Estado garantiza a estas comunidades el disfrute de sus recursos naturales, la
efectividad de sus formas de propiedad comunal y la libre eleccion de sus autoridades y
representantes.

2.2. Leyesy Decretos

2.2.1. De la Ley 261, “Reformas e Incorporaciones a la Ley de Municipios”, se anotan
integramente los articulos siguientes:

Arto 67: “Los municipios reconoceran la existencia de las comunidades indigenas
ubicadas en sus territorios, legalmente constituidas o en estado de hecho, segun las
disposiciones de la Ley de Comunidades Indigenas de 1914, 1918 y otras, sean
propietarias de terrenos comunales o no. Asimismo, respetaran a sus autoridades
formales y tradicionales, a quienes deberan tomar en cuenta en los planes y programas
de desarrollo municipal y en las decisiones que afecten directa o indirectamente a su
poblacion y territorio”.

Arto. 68: “Se entiende por autoridades formales, aquéllas denominadas Juntas Directivas y
que se desprenden de la legislacion de la materia y de procesos formales de eleccion. Son
autoridades tradicionales en las comunidades indigenas, aquéllas que se rigen por la tradicion
y la costumbre, como son los denominados Consejos de Ancianos, Consejos de Reforma,
Alcaldes de Vara u otra denominacion, cuya eleccion o nombramiento no tiene previsto un
reglamento oficial’”.

Arto 69: “Correspondera a los Concejos Municipales respectivos de conformidad con las
leyes de la materia, asegurar, reconocer y certificar la eleccion de las autoridades
comunitarias de las comunidades ubicadas en el ambito territorial del Municipio”.

2.2.2. Ley No. 217. Ley General del Medio Ambiente y los Recursos Naturales y sus
Reformas

Establece que el Estado debe reconocer y prestar apoyo a las comunidades indigenas
para las actividades de preservacion del ambiente y uso sostenible de los recursos
naturales (Arto. 4, Numeral 4); para la declaratoria de Area Protegida se debera de tomar
en cuenta a las comunidades indigenas cuando el area esté en tierras de dichas
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comunidades (Arto. 20, Numeral 6); para el uso de los recursos naturales debe
considerarse el criterio de planes y prioridades de la comunidad indigena en donde se
encuentren los recursos, y los beneficios de su aprovechamiento para las comunidades
(Arto. 55, Numeral 3); y en el caso de los pueblos indigenas que aportan recursos
genéticos, el Estado garantizard que en el uso de los mismos se conceda conforme a
condiciones determinadas en consultas con los pueblos (Arto. 62).

2.2.3. Ley No. 278. Ley sobre Propiedad Reformada Urbana y Agraria.

Expresa en su Arto. 103 que las personas que recibieron titulos de Reforma Agraria en
terrenos ubicados en tierras indigenas deberan de pagar un canon de arriendo.

2.2.4. Decreto No. 19 — 2008. “Declarese en Régimen Especial de Desarrollo para
Fines de Atencion del Ejecutivo a los Territorios Indigenas Miskitu Indian
Tasbaika Kum, Mayangna Sauni Bu y Kipla Sait Tasbaika, Ubicados en la
Cuenca del Alto Wangki y Bokay” La Gaceta, Diario Oficial, No. 83 del 05 de
mayo de 2008.

Declara en régimen especial de desarrollo, para fines de atencion del Ejecutivo a los
territorios indigenas Miskitu Indian Tasbaika Kum, Mayangna Sauni Bu y Kipla Sait
Tasbaika, ubicados en la cuenca del alto Wangki y Bocay; se nombra como sede
administrativa San Andrés del Bocay; se integra un Gobierno Territorial Indigena; y se
define al Jefe Territorial Indigena como miembro del Consejo de desarrollo de la Costa
Caribe.

2.2.5. Decreto 44- 91. Declaracion de la Reserva Nacional de Recursos Naturales
‘BOSAWAS”. La Gaceta, Diario Oficial No. 208 del 05 de noviembre de 1991.

Reconoce los derechos de las comunidades indigenas para la coadministracion de los
recursos de la Reserva.

2.3.  Convenios y Acuerdos Internacionales

En materia de Pueblos Indigenas, Nicaragua es signataria de dos instrumentos
internacionales importantes, a saber:

2.3.1. Convenio OIT No. 169: El Convenio sobre Pueblos Indigenas y Tribales

Fue aprobado el 27 de junio de 1989, con el voto de Nicaragua; entra en vigencia el 1991
y fue ratificado por Nicaragua el 6 de mayo de 2010. Esta orientado a la inclusién de los
pueblos originarios a través de procesos de participacion debidamente apropiados,
teniendo el derecho a que se realicen consultas previas, libres e informadas a objeto de
decidir sobre sus propias prioridades en lo que atafie al proceso de desarrollo econémico
que se traduce en la construccion de infraestructura, mediante la participacion directa de
estos en la formacién, aplicacién y evaluacion de los planes y programas de desarrollo
econdmico que les afecten directamente.
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2.3.2. Declaracion de las Naciones Unidas sobre los Derechos de los Pueblos
Indigenas:

Aprobada el 13 de septiembre de 2007, siendo Nicaragua signataria de la misma. En ella
se enuncia, entre otros aspectos: “Los Estados estableceran mecanismos eficaces para la
prevencion y el resarcimiento de: a) Todo acto que tenga por objeto o consecuencia
privarlos de su integridad como pueblos distintos o de sus valores culturales o su
identidad étnica; b) Todo acto que tenga por objeto o consecuencia desposeerlos de sus
tierras, territorios o recursos...

3. MARCO INSTITUCIONAL SOBRE PUEBLOS ORIGINARIOS Y
AFRODESCENDIENTES

Tanto el marco legal como el institucional referido a los Pueblos Indigenas y
Afrodescendientes, presentan avance diferenciado entre los pueblos de la Costa Caribe y
los pueblos del Pacifico, Centro y Norte. En el caso de la Costa Caribe, la legislacion es
mas especifica, o que conlleva un mayor desarrollo institucional, a diferencia de los
demas pueblos indigenas que solo cuentan con normas generales.

4. CONTEXTO

En Nicaragua, el 8.6% del total de la poblacién nacional es originaria y afro descendiente;
de este total, un 7.5% se ubica en el departamento de Matagalpa; de ella 42.7%
perteneciente al pueblo Cacopera / Matagalpa.

En los municipios de incidencia del Proyecto, se encuentran ubicado parte del territorio
indigena de la comunidad indigena de Matagalpa, especificamente en el municipio de El
Tuma-La Dalia, en la comarca La Mora. Pese a ello no hay evidencia de asentamientos o
comunidades indigenas en la zona; el 100% de este territorio indigena es ocupado en
calidad de arriendo por poblacién mestiza.

5. IMPACTOS PREVISTOS

Es incuestionable que la disponibilidad de caminos y carreteras en buen estado sea
determinante para el mejoramiento de las condiciones de vida de toda poblacién, y el
camino Comején-Waslala no es la excepcién. Lo que ha venido quedando documentado y
corroborado por la poblacién entrevistada durante la elaboracién de la Valoracion
Ambiental y Social y el EIA, donde se han identificado los impactos tanto positivos como
negativos.

6.1. Impactos Positivos
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Reduccion de costos en las transacciones de las actividades productivas.
Ahorro de tiempo en la movilizacion.

Aumento en el acceso y calidad a los servicios de salud y educacién
Aumento del turismo

Integracion Pacifico-Caribe del pais

a0~

5.2.  Impactos Negativos

No se prevé impactos negativos en forma directa a la comunidad indigena de Matagalpa,
como resultado del mejoramiento del camino, por encontrarse su territorio fuera del area
directa del proyecto.

Pese a ello, y a fin de cumplir con los requerimientos de la Politica operativa sobre
Pueblos Indigenas, se deberan implementar acciones concretas basadas en los
resultados de consulta con las autoridades y poblacién indigena de la comunidad indigena
de Matagalpa, a fin de adoptar medidas en caso que resulte necesario para asegurar que
las actividades y operaciones del Proyecto no perjudiquen o menoscaben a la comunidad
indigena y sus derechos de propiedad

6. CONSIDERACIONES PARA UN PLAN DE PARTICIPACION INDIGENA

Para preparar un Plan de Participacion Indigena durante la implementacién del Proyecto,
debe considerarse, entre los asuntos mas importantes:

a) Fortalecer los estandares y lineamientos en materia de pertinencia y viabilidad
sociocultural para evitar, mitigar, compensar o subsanar los impactos negativos y
proteger los derechos y los intereses legitimos de los pueblos indigenas. Dichos
estandares y lineamientos tendran en cuenta las perspectivas de los pueblos
indigenas y se integraran en los procedimientos ambientales, de reasentamiento
involuntario y de salvaguardias del Banco.

b) Implementar mecanismos de consulta, negociacion de buena fe y acuerdo o
consentimiento.

c) Se debera adoptar procedimientos y guias especificas para: i) identificar impactos
potenciales positivos 0 negativos sobre los pueblos indigenas que conlleven la
necesidad de apoyo, acuerdo o consentimiento de los pueblos afectados por las
actividades involucradas; y (ii) establecer el procedimiento mediante el cual el
Proyecto obtenga, verifique y evidencie que dichos acuerdos o consentimiento son
suficientes para respaldar sobre la viabilidad sociocultural de la operacion.

En este contexto, la viabilidad sociocultural de este Proyecto observara: i) antecedentes
verificables que demuestren la implementacién de un proceso de negociacion de buena
fe; ii) evidencia del cumplimiento de las normas de derecho aplicables, incluyendo la
normativa nacional, normas constitucionales y los Articulos 6 y 7 del Convenio 169 de la
OIT62; (iii) evidencia de un flujo neto de beneficios a las comunidades indigenas
afectadas; y (iv) amplio apoyo por parte de los indigenas afectados.
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7.1 Mecanismos de Consulta y Participacion

El Proyecto debera asegurar que la comunidad indigena presente en el area indirecta del
proyecto, no sea excluido intencional o involuntariamente de aquellas actividades que
tengan el potencial de beneficiarlos significativamente.

Para ello debera considerarse lo abajo descrito, en el caso de que la Comunidad Indigena
se vean afectadas por causa de los impactos generados por el proyecto:

a) La realizaciébn de una consulta participativa con las autoridades indigenas que
representan a la comunidad indigena propietaria de tierras en el area indirecta del
proyecto,

b) La realizacién de un diagndstico, que incluya procesos de consulta socioculturalmente
apropiados encaminados identificar y evaluar los beneficios e impactos potenciales
sobre el territorio.

c) La promocion de la participacion de las autoridades del pueblo originario de la
comunidad indigena de Matagalpa, para la consulta en las etapas tempranas y
durante todo el ciclo del Proyecto

d) Adopcion de instrumentos y procedimientos de seguimiento y evaluacion que
propicien una participaciéon adecuada de la poblacion indigena y de sus autoridades.
Los resultados de las evaluaciones seran presentados y diseminados de acuerdo a la
Politica de informacion (OP-102) del BID.
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Anexo No. 6.- Consulta Publica en Municipios de Rancho Grande Waslala
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Consulta Publica realizada en los Municipios de Rancho Grande y Waslala

Ministerio de transporte e Infraestructura
Unidad Gestion Ambiental

Informe de Consulta Publica en el Municipio de Rancho Grande.

Presentacion de Valoracion Ambiental - Social
Proyecto: El Comején - Waslala (30.928 km.)
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21 JUNIO 2016
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I - INTRODUCCION:

El presente informe hace énfasis a lo que fue la realizacién de la Consulta Publica
desarrollada en el municipio de Rancho Grande (departamento de Matagalpa.)
coordinada a través del Ministerio de Transporte e Infraestructura con la Alcaldia
de este municipio. En la cual se hizo la presentacion del estudio de Valoracion
ambiental y social del Proyecto: “Estudio de factibilidad y Disefio para el
mejoramiento del tramo del camino: EI Comején Waslala de 30.9 Kms de longitud.
Tomando en cuenta las politicas Ambientales, sociales y salvaguardias del ente
financiero, Banco Interamericano de Desarrollo (BID), y los Procesos de Consulta
Publica en Nicaragua acorde a la ley 475 (Ley de Participacion Ciudadana.), la
gestién publica no puede ser concebida hoy en dia sin la participacién directa y
permanente de la ciudadania como parte del nuevo rol asumido por el Estado en
lo que es la importancia que debe tener en los procesos de desarrollo y
transformacion social en su comunidad o municipio.

II - ASPECTOS GENERALES:

Proyecto “Mejoramiento del tramo del camino: "El Comején - Waslala®™ 30.9 Kms de

longitud.

Municipio: Rancho Grande

Fecha: 21 de junio de 2016

Hora de inicio: 10:00 am

Lugar: Centro escolar "Flor de Pino”

Cantidad de Asistentes a la Consulta Publica (Rancho Grande)

Femenino | Masculino | Total
8 25 33

Equipo Participante en la Consulta Publica:

Por parte de la Alcaldia:

& Lic. Maria Isabel Gonzales Alcaldesa del municipio de Rancho Grande
+ Ing. Juan Adolfo Siles Vice Alcalde del municipio de Rancho Grande
« Harrinton Jirén Responsable UGA - Rancho Grande.

Otros actores relevantes: concejales, docentes representantes politicos, Pobladores
del area de influencia directa del proyecto.

Por parte de MTI:

& Ing. Fabio Guerrero Osorio  Director del Dpto. UGA - MTI

# Ing. Pedro Martinez Jdenz ~ Analista Ambiental UGA-MTI

+ Ing.Jacqueline Rojas Supervisora de Proyectos DGP - MTI
+ Lic. Sugey Pavon Analista Social UGA-MTI
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Por parte de Empresa Consultora EDICRO, S, A:

-
-
-

II -

-

-

Ing. Kamilo Lara Especialista Ambiental
Lic. Arle Martinez Especialista Social
Ing. José Evenor Martinez  Ingeniero Vial

OBJETIVO:
Dar a conocer a la poblacion del area de influencia directa del municipio de

Rancho Grande, los resultados de la valoracion ambiental, social y de
vulnerabilidad del proyecto a ser ejecutado en la zona.

Conocer la opinién y sugerencias de las y los pobladores respecto a este proyecto
de carretera acorde ley de participaciéon ciudadana en Nicaragua y las politicas
salvaguardas del ente financiero BID e institucién MTI.

IIT - DESARROLLO DE AGENDA:

-

-

Palabras de Agradecimiento de Sra. Maria Isabel Gonzélez, Alcaldesa del
Municipio de Rancho Grande.

Palabras de introduccion de la Consulta Publica por parte de la supervisora del
Proyecto Jacqueline Rojas (Dpto. de Divisién General de Planificacion - MTI)
Exposicién por parte de consultores Evenor Martinez (Ingeniero Vial), Lic.
Kamilo Lara (Especialista Ambiental.) y Lic. Arle Martinez (Especialista social.)
Periodo de Preguntas (protagonistas del proyecto , y respuestas (UGA MTI,
DGP,EDICRO,S,A)

Palabras de cierre del Secretario Politico Juan Gonzalez y Alcaldesa Maria
Isabel Gonzélez.

IV - METODOLOGIA:

-
-
-

V-

Inscripcion de los participantes
Exposicion del estudio de la Valoracién Ambiental y Social.
Periodo de preguntas y respuestas.

DESARROLLO DE LA EXPOSICION:

- El Ingeniero Evenor Martinez expuso la
descripcion  técnica del proyecto
detallando los estudios de pre-
factibilidad desarrollados, secciones

icano de Desarrollo
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tipicas definidas, ancho del derecho de via, aspectos topograficos, drenajes menor y
mayor, modalidad constructiva del proyecto, entre otras.

Ilustracién 1 Exposicion del aspecto Ingenieril del Proyecto.

llustracién 2 Exposicién del Proyecto por El Especialista ambiental, Lic. Kamilo
Consultor ambiental. - Lara expuso a los asistentes el aspecto
ambiental entre ellos: objetivos
aplicables al proyecto, 4areas de
influencias, descripcién del proyecto,
marco politico - legal aplicable al
proyecto 'y los impacto socio-
ambientales, medidas de mitigacion y
desarrollo de cada wuno de los
subprogramas  contenidos en el
programa de gestién ambiental para el
v control y seguimiento de monitoreo
ambiental a tomarse en cuenta en cada una de las fases del proyecto y garantizar su
viabilidad e impacto positivo durante el transcurso de las obras.

Durante su intervencion se hizo énfasis en el cuido y protecciéon que debemos de tener
como ciudadanos.

- El especialista social Lic. Arle Martinez
Ilustracion ’ abordo el aspecto social del proyecto,
- enfocandose en la  metodologia
desarrollada para el estudio, respuestas,
medidas sociales y los subprogramas
sociales 'y  actividades a  ser
desarrollados en las distintas etapas de
ejecucion del proyecto (talleres de
educacion vial - ambiental, Mecanismo
del buzoén de quejas y sugerencias.)

También, expuso las afectaciones socio
prediales a ser intervenidas desde el
punto de vista ingenieril, social y legal por encontrarse dentro del derecho de via
segun planos de afectacion de viviendas y lista de propietarios (as) identificados in
situ. Para lo cual abordo la implementacion del plan de reasentamiento a aplicarse en
este proyecto.
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VI - Espacio de Preguntas y Respuestas por los Asistentes

En base a todo lo expuesto en la exposicién por cada uno de los especialistas, las y los
protagonistas del proyecto entre ellos: Alcaldesa, Secretario Politico, docente de
escuela cercana al tramo y pobladores realizaron una serie de comentarios
interesantes y preguntas sobre el proyecto.

A continuacién se incluyen las sugerencias y principales y reiteradas inquietudes
surgidas por las y los asistentes a la Consulta Publica:

La Alcaldesa hizo la consulta en cuanto al
inicio las obras constructivas del
proyecto y cudl es el vehiculo mas
representativo segtin estudio realizado?

A la vez expreso que: 'Se estd

trabajando como Alcaldia la parte

- ; social en cuanto a la sensibilizacion de
Ilustracion 4 Comentarios de la R . .,

Alcaldesa Maria Isabel Ocﬂlzdlez. no per misibilidad de invasion de

derecho de via en la zona y hay que

tomar conciencia, mejorar esa cultura,

Somos nosotros mismos como ciudadanos y pobladores, no es el MTI y Alcaldia el
que va a solucionar todo, hay que apoyar. Y tenemos que hacer alianzas con la
Policia para reducir indices de accidentes”

Segun andlisis de costos, cudl es el Tipo de
material a ser utilizado? y si ;Se va a tomar en
cuenta la mano de obra local en la zona? Y
sobre la promocion de los Mddulos
Comunitarios de Adoquinado, expreso el
Secretario politico del Gabinete de la Familia
Santos Ezequiel Pérez.

“Hay que valorar estos proyectos ya que
traen un buen desarrollo a nuestro
municipio, estamos agradecido con
Dios, el Gobierno y el ente financiero
por este sueno tan esperado”

Ilustracién 5 Representante Politico Santos Ezequiel del Gabinete de Fam.
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La Profesora Danelia Espinoza al igual que
Harrinton de UGA - Rancho Grande
pregunto si ;Se van a tomar en cuenta los
reductores de velocidad y las medidas de
seguridad en los colegios y participacion
de la Policia y también pregunto si ; Se va
a tomar en cuenta la reposicién de
Arboles cortados en las 4reas o terrenos?

Ilustracion 6 Comentarios de "Esto debe de cumplirse ya que podemos
Profesora Daggpia Espinoza. reducir accidentes en la via (dejar
reductores de velocidad)
ya que ayudara mucho a los

estudiantes al igual que realizar plan de reforestacion en la zona”

“Una vez hecha la carretera es necesario revisar el itinerario de transporte ptiblico y
de viaje en conjunto con las autoridades competentes para regularizar el transporte en la
zona y abarcar también otras rutas aledarias o alejadas a otras zonas donde la
poblacion no tiene acceso de estos tipos de transporte publico™

VII - ACLARACION DE PREGUNTAS O COMENTARIOS (MTI - EDICRO, S.A)

De acuerdo a las preguntas realizadas por los protagonistas, los especialistas tanto de
la parte técnica, ambiental y social de Empresa EDICRO y representantes del MTI
(UGA. y DGP) mencionaron que el proyecto va y que solo resta esperar ya que se rige
por una serie de procedimientos a seguir tanto del prestatario como de otros entes
implicadas.

Con respecto a la consulta de contratacion
de mano de obra local y que si en proyecto
se formaran los MCA, se aclaré por parte del
MTI, que sobre la base de la exposicidn del
aspecto de ingenieria del proyecto, este se
ejecutara baja la modalidad constructiva de
asfalto en caliente. En este sentido se
contrataran empresas constructoras para
desarrollar el proyecto, y la contrataciéon de
la mano de obra local serd coordinada a
través de las Alcaldias Municipales de
Rancho Grande y Waslala.

Ilustracion 7 Comentarios de Ing.
abio Guerrero UGA - MTI

El Lic. Kamilo Lara, expresd que el proyecto
contempla un Plan de Siembra de arboles
Frutales y Forestales, asi como el engramado

- ramericano de Desarrollo

341



Programa de Integracién Vial Il (NI-L1097)
Proyecto Mejoramiento del Camino El Comején — Waslala — Longitud 30.928 Km
Estudio de Impacto Ambiental

de taludes, para evitar la erosion.

Para la sostenibilidad de la plantacion como reposicién forestal, menciono que se
haria una especie de apadrinamiento coordinada con la municipalidad y la participacion
de los distintos sectores del municipio, asi mismo se dio a conocer la propuesta de la
firma de convenio con la municipalidad para la instalacién y/o reforzamiento del vivero
municipal.

VIII - PALABRAS DE AGRADECIMIENTO Y CIERRE DEL EVENTO

El Secretario Politico de Rancho Grande
(Gabinete de Comunidad y Vida.) Agradeci6
a los expositores, participantes y el apoyo
tenido por parte del MTI como rector del
proyecto. Por tanto, manifestaron trabajar
de la mano en este proyecto por el bien de la
comunidad, apoyando en cada una de las
actividades.

IX - CONCLUSION

Estos espacios de participacién entre protagonistas del proyecto e instituciones
implicadas en la ejecucidn del proyecto dan pautas concretas para la busqueda de
alternativas y soluciones a través del intercambio y aporte conjunto desde la propia
realidad y entorno sociocultural, ambiental y econémico en este tipo de intervencion
social. Contando con el apoyo de la municipalidad, actores relevantes de su
comunidad e instituciones

Las y los protagonistas estan conscientes que deben ser autogestores y empoderarse
de este proyecto para el logro de desarrollo local de su comunidad, dando apoyo en
cada una de las actividades socio-ambientales contempladas en este proyecto.

XI - VALORACION DE LA CONSULTA PUBLICA.

Quoérum esperado de participantes.

Motivacion e interés de las y los participantes en la exposicion

Abordaje de las tematicas (contempladas en la presentacion.)

Dominio del tema por parte de los expositores

Expectativas positivas del proyecto por parte de la poblacidn.
Aseguramiento logistico (local. Sillas, data show, refrigerio.)

Apoyo de UGA - MTI y Especialistas en términos de logistica y aclaracion de
inquietudes.

YVVVVYVYVY
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XII - ANEXOS:
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ENYVICTORIAS!
ACTA DE CONSULTA PUBLICA
VALORACION AMBIENTAL - SOCIAL: MEJORAMIENTO DEL TRAMO DEL CAMINO: EL
COMEJEN - WASLALA (32.0 KM)

L1 dia martes 21 de junio del ano 2016, a las 10: 00 am en el Centro Educativo "Flor de Pine’
ubicado en la Comunidad “El Comejen” perteneciente al municipio de Rancho Grande,
departamento de Matagalpa , con el objetivo de desarrollar la presentacion de la valoracion
Ambiental v Soctal del provecto Mejoramiento de La carretera El Comején - Waslala (32,0
Km) a través del Ministerio de Transporte ¢ Infraestructura (MT1) en coordinacion con la
Alcaldia de Rancho Grande, como parte del cumpliniento o nustrs Politicos Ambicotales v
Soctales v o Les Politicas Sabvaguandias ded Ongarssnoo Financiero BID.

La Consulta Pablica se desarrollo para dar o conocer las generalidades del proyecto, sus
componentes, su ubicacion, los posibles impactos ambientales y sociales que pucdan sor
penerados durante la gocucion del mismo, las medidas y actividades que permitiran
mitigar, prevenir y compensar estos impactos. Todas estas medidas y actividades estarin
contempladas en los planes v subprogramas del Programa de Gestion Ambiental que es
parte importante de la valoracion ambiental del proyecto.

Law presentes en la consulta son representantes de Gobierno Municipal de Rancho Grande,
Gabinete de la Comunidad, Familia v Vida. Asi como, representantes de las comunidades
del drea de influencia del provecto, quiencs hacen constar la realizacion de esta
presentacion, donde se les brindo informacion sobre el proyecto, Finalmente, los asistentes
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Ministerio de Transporte e Infraestructura
Unidad Gestion Ambiental

Informe de Consulta Publica en el Municipio de Waslala

Presentacion de Valoracion Ambiental - Social
Proyecto: El Comején - Waslala (30.9 km.)
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I - INTRODUCCION:

El presente informe hace énfasis a lo que fue la realizacién de la Consulta Publica
desarrollada en el municipio de Waslala (Region Auténoma Costa Caribe Norte)
coordinada a traves del Ministerio de Transporte e Infraestructura y la Alcaldia de
este munic