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1 ALCANCE

El presente informe, tiene como obijetivo, identificar mediante el diagndstico del entorno basado
en analisis multivariable y de riesgo socioambiental, los principales impacto que pueden generar
las obras de infrestructura relacionada con la red vial del pais, en las diferentes Zonas o
Regiones de planificacion estalecidas por el CONAVI-MOPT. En este sentido, los alcances que
definen el presente estudio se establecen a continuacion:

a.

Ubicar y establecer el entorno en el cual se desarrollaran proyectos de conformacién de
caminos de lastres, puentes, puentes estratégicos y radiales.

Establecer la capacidad de resiliencia de los proyectos antes citados, tomando como
referencia la valoracion de los impactos y riesgos mencionados en el punto b, y definir
un plan de resiliencia para cada proyecto y agrupamiento.

Realizar una valoracion de los impactos y riesgos socioambientales basados en la
probabilidad de ocurrencia, y definir mediante este analisis la categoria establecida por
el Banco Mundial (A, B o C).

Realizar el analisis mediante el formulario SIEMAS, cada uno de los proyectos y
agrupamientos, para identificar el estado de planificacién ambiental y riesgos que se
puedan generar en las etapas constructivas y operativas.

Elaborar un plan de medidas ambientales de acuerdo a los impactos ambientales
potenciales de los proyectos y agrupamientos, y definir el costo de aplicacion de cada
una de las medidas ambientales.

Por ultimo, definir desde el punto de vista de la normativa ambiental, la categoria de
Impacto Ambiental Potencial, de acuerdo a lo establecido en el Reglamento General
sobre Procedimientos de Evaluacién de Impacto Ambiental (No. 31849) y por
consiguiente, los instrumentos que se deben aplicar ante una Liciencia o Viabilidad
Ambiental otorgada por la Secretaria Técnica Nacional Ambiental (SETENA) del
Ministerio de Ambiente y Energia (MINAE).
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2 METODOLOGIA DE TRABAJO

1.1 IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS Y RIESGOS QUE GENERAN LOS
PROYECTOS Y VULNERABILIDAD DE LOS MISMOS

La resiliencia de la infraestructura debe obtenerse tanto con disefios que se adapten a la
variabilidad climatica, como con soluciones basadas en la naturaleza, considerando tanto los
servicios ecosistémicos como la infraestructura verde, para evitar reproducir vulnerabilidades.

Se incluye en el analisis las proyecciones de cambio climatico y la variabilidad climatica,
ademas de otros tipos de amenazas naturales y antropogénicas. Lo anterior debera realizarse
en un proceso progresivo y ordenado que contemple la identificacion de los factores de riesgo,
la determinacién de los dafios y pérdidas probables y las medidas necesarias para su control y
manejo.

En este sentido, para efectos de la presente consultoria, se utilizara el Método basico,
fundamentado en procedimientos deterministicos, es decir, basados en datos existentes,
documentados o que se recogen en terreno, que permiten identificarlos factores de amenaza
y su area de influencia.

Los pasos que se siguieron para obtener la informacion de cada uno de los proyectos fueron:

a. Determinacion del area de Influencia del proyecto. Por los tipos de proyectos se
podria establecer un area de influencia promedio de 500 m de radio.

b. Se realizé identificacion de amenazas, que se refiere a componentes fisicos
principalmente de la naturaleza que puedan generar alguna afectacién al proyecto.
Aspectos como la hidrologia, el clima y las variaciones en el tiempo, amenaza sismica,
riesgo de inundaciones, afectacion a mantos acuiferos y cobertura forestal e impacto al
componente social que rodea cada proyecto. Se establecera mediante una matriz la
probabilidad de ocurrencia mediante una escala que va desde baja hasta alta. La
explicacién de cada variable se cita a continuacion:
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Potencial de Inundacién: informacion obtenida de la Comision Nacional de
Emergencia, institucion que determina cuales son las areas con un potencial de
inundacion por factores hidrolégicos, climatologicos, topografia entre otros.
Amenazas sismicas: informacién obtenida de la Comision Nacional de
Emergencia, quien determina ubicacion de fallas tectonicas y grade de
afectacioén por actividad simica en la zona.

Riesgo en Cobertura Forestal: En este caso, se determina la existencia de
cobertura forestal, basandose en mapa de cobertura forestal obtenido del SNIT
y del Ministerio de Ambiente y Energia, ademas del analisis de
fotointerpretacién. En este caso se estudia la posibilidad de que la cobertura sea
afectada, sea de forma temporal o permanente, y esto trae consecuencia en
aspectos de biodiversidad (flora y fauna).

Riesgo afectacion acuiferos: Esta informaciéon obtenida en el SNIT y de la
Direccion de Geologia y Minas y Direccién de Aguas del MINAE. En este
sentido, se analiza si el proyecto presenta potencial de afectacién del acuifero
y que pueda generar contaminacién del mismo.

Riesgo social: En este parametro se analiza la influencia que tenga el proyecto
con poblados, y que se pueda afectar negativamente, con impactos tales como:
generacién de polvo, ruido y gases, impacto vial y afectacién a la salud de los
habitantes y reubicacion de los mismos.

Los valores que se aplican para cada factor son:

ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD

Potencial de Amenazas RlEEe e R|esg_q Riesgo
.. . Cobertura afectacion A
Inundacion sismicas . social
Forestal acuiferos
PROBABILIDAD DE OCURRENCIA ALTA 3
MODERADA 2
BAJA 1
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1.2 IDENTIFICACION DE LA RESILIENCIA EN LOS PROYECTOS

En términos ambientales, la resiliencia esta referida a la capacidad que poseen los ecosistemas
para enfrentar y acomodarse a factores perturbadores y mantener sus funciones pese a las
alteraciones. Podria decirse que la evolucién de la Tierra, su historia, estda marcada por la
resiliencia y la adaptacién ante grandes procesos de cambios.

Los procesos de cambios son una constante y nada puede permanecer estatico e
imperturbable. Tanto el ser humano como otros sistemas naturales, socioldgicos, culturales,
economicos, de manera constante son sometidos a perturbaciones que ponen a prueba sus
capacidades.

La resiliencia ambiental también se mide en la cantidad de tiempo que le toma a los ecosistemas
regresar a las condiciones de funcionamiento, procesos y servicios que poseia antes de la
entrada en accién de las circunstancias perturbadoras.

En este sentido, desde el punto de vista de evaluacion del proceso de resiliencia, se definira de
acuerdo a parametros ambientales y sociales, si cada uno de los proyectos tiene un bajo,
moderado o alto grado de resiliencia, o sea de capacidad de retomar su estado natural, y a la
vez establecer lineamientos generales de cuales pueden ser las medidas de mitigacion y
recuperacion para lograr llegar el medio socio-ambiental a su estado natural.

En este sentido, se utiliza la siguiente escala:

Resiliencia Escala Descripcion
BAJA Baja capacidad de resiliencia, por lo que hay que
3 aplicar medidas ambientales y sociales
RESILIENCIA .pl . I I y . I T
significativas para lograr una éptima resiliencia.
MODERADA 2 Moderada capacidad de resiliencia, por lo que
RESILIENCIA hay que aplicar medidas ambientales y sociales
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moderadamente significativas para lograr una
optima resiliencia

Alta capacidad de resiliencia (el medio socio-

ambiental por sus propios medios se puede ir
1 recuperando) por lo que hay que aplicar bajas
medidas ambientales y sociales significativas

para lograr una 6ptima resiliencia

ALTA
RESILIENCIA

Esta valoracion se basa en la misma metodologia establecida en el punto A. Ademas. Se
definiran las principales medidas de resiliencia para cada uno de los proyectos y agrupamientos
de proyectos.

3 PROYECTOS EN ESTUDIO

Los proyectos incluidos en el Programa con el fin de preparar los documentos requeridos por
MIDEPLAN a nivel de perfil y de prefactibilidad segun las normativas y requisitos de ambos,
detallados en el Anexo 13 “Fichas Técnicas que conforman el Programa de Obras”

Debido a la falta de estudios de preinversion para la realizacion del proyecto, se propone iniciar,
con el presente contrato “Estudios Iniciales para la Preparacion del Programa de Rehabilitacion
y Construccion de Puentes y Caminos en la Republica de Costa Rica”, la realizaciéon de los
estudios iniciales preparatorios de preinversién, formulacién, planificacion, preparacién, analisis
técnico, de costos y econdmicos, asi como estudios iniciales ambientales que determinen la
viabilidad de la ejecucion del programa de obras, que cumplan como minimo con la “Guia
Metodoldgica para la Identificacion, Formulacién y Evaluacion de Proyectos de Infraestructura
Vial en Costa Rica”.

Tras las sucesivas reuniones mantenidas con BCIE y CONAVI, cuyas minutas se recogen el
apartado B de la entrega, se consiguié definir los proyectos incluidos en el programa desde la
informacion contenida en los TdR del concurso, asi como concretar el alcance de cada uno de
ellos.

Asi, los proyectos que se van a desarrollar con la consultoria seran los siguientes:
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a. Proyecto de Rutas de Lastre, conteniendo tramos en lastre de la Red Nacional y
puentes en las propias rutas.

b. Proyecto de Puentes en Rutas Estratégicas.

c. Ampliacién a 4 carriles de Radial Heredia, entre el puente sobre quebrada Bermudez
y la estacién 2+000 (Pricesmart)

d. Construccion de la Ruta Nacional 175 (Radial Desamparados), seccién Ruta
Nacional N° 213 (Loma Linda)- Ruta Nacional N° 209 (Juncales) y conexién con la
ruta nacional 206 (cruce con RN 209 a plaza de Encinales).

A continuacioén, se procedera a definir el alcance de cada uno de los mismos y segun lo
acordado con los organismos contratantes y ejecutores.

3.1 PROYECTO DE RUTAS DE LASTRE

Como se ha comentado en otros apartados del presente documento, la Red Vial Nacional esta
constituida por 7.848,20 Km, de los cuales el 67% estan revestidos (5.253,9 km tienen
superficie de ruedo en asfalto o concreto) y el 33% presenta superficie expuesta, es decir, en
lastre o en tierra (2.594,3 km). El alcance de este proyecto incluye los estudios de perfil y
prefactibilidad de 1.056 km de rutas de lastre con sello de tratamiento superficial incluyendo los
estudios y actividades inherentes a éstos.

Asimismo, al intervenir en estas rutas, se hace necesario mejorar las condiciones de 91 puentes
en estado deficiente que se encuentran en ellas.

Los TdR del concurso proponia unos Agrupamientos para este proyecto con el objetivo de
unificar por zonas, aquellas rutas que fueran afluentes de una ruta principal de la Red Nacional,
definiendo un Corredor unico. Con este criterio se agruparon las rutas de lastre previstas en los
siguientes grupos y zonas:

¢ GRUPO 1 CHOREGA BAJURA. Zonas 2-3, 2-4

e GRUPO 2 CHOREGA ALTURA. Zonas 2-1, 2-2

e GRUPO 3 HUETAR NORTE. Zonas 6-1, 6-2

e GRUPO 4 PACIFICO CENTRAL. Zonas 3-1, 3-2

e GRUPO 5 CENTRAL ORIENTAL. Zonas 1-1, 1-3, 1-7, 1-8
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¢ GRUPO 6 CENTRAL OCCIDENTAL. Zonas 1-4, 1-5, 1-6
e GRUPO 7 SUR. Zonas 4-1, 4-2

¢ GRUPO 8 SUR - SUR. Zonas 4-3

e GRUPO 9 ATLANTICO. Zonas 5-1, 5-2

Los tramos de lastre y puentes incluidos en cada grupo son los siguientes:

1.21 Grupo 1 Chorotega Bajura

En materia ambiental, es fundamental tener claro el area de estudio del Grupo 1 Chorotega
Bajura. En la siguiente imagen podemos observar la ubicacion de Chorotega Bajura en las
imagenes Satelitales actuales de Google Earth

Los proyectos ubicados en Chorotega Bajura son los siguientes:

RUTA SECCION ‘ DESCRIPCION ZONA CLASE ‘ LONGITUD (KM) ‘ LASTRE_TOT CANTON ‘ PROVINCIA ‘
150 50470 SAN LUZARO(R.906)-POZAS(R.931) 24 Secundaria 2,160 2,250 Nicoya Guanacaste
150 50782 POZAS(R.931)-EL PIAVE(R.906) 24 Secundaria 1,060 1,060 Nicoya Guanacaste
150 51050 TALOLINGA(R.920)-SAN LUZARO(R.906) 24 Secundaria 7,860 7,770 Nicoya Guanacaste
157 50220 CASITAS DE NICOYA(R.150)-MANSION DE NICOYA(R.158) 24 Secundaria 8,940 8,530 Nicoya Guanacaste
158 50682 HOJANCHA(PARQUE)-LAJAS(CUADRANTE IGLESIA) 24 Secundaria 1,140 1,070 Hojancha Guanacaste
160 50571 MARBELLA(PLAZA-ESCUELA)-RIO SECO(R.928) 23 Secundaria 1,760 1,770 Santa Cruz Guanacaste
160 50572 SAN JUANILLO(CRUCE CENTRO POBLACION)-MARBELLA(PLAZA-ESCUELA) 23 Secundaria 7,690 7,670 Santa Cruz Guanacaste
160 50573 RIO MONTARIA (LIMITE CANTONAL)-SAN JUANILLO(CRUCE ENTRADA PRINCIPAL) 23 Secundaria 1,120 1,130 Santa Cruz Guanacaste
160 60871 COBANO(IGLESIA)-RIO NEGRO(ESCUELA) 24 Secundaria 5210 4,600 Puntarenas Puntarenas
160 60872 RIO NEGRO(ESCUELA)-BETEL(ESCUELA ABANDONADA) 24 Secundaria 6,450 6,670 Puntarenas Puntarenas
160 60873 BETEL(ESCUELA ABANDONADA)-BAJOS DE ARIO(ESCUELA) 24 Secundaria 6,390 6,150 Puntarenas Puntarenas
160 60874 BAJOS DE ARIO(ESCUELA)-RIO BONGO (LTE. PROVINCIAL) 24 Secundaria 3,180 3,220 Puntarenas Puntarenas
623 51230 JUAN DE LEON (RIO JUAN DE LEON) (LTE PROVINCIAL) - JABILLO (R.163) 24 Terciaria 4,750 5,200 Nandayure Guanacaste
623 51240 CANJEL(R.21)-CANJEL(QUEB.SAN PEDRO)(LTE. PROVINCIAL) 24 Terciaria 6,870 5,900 Puntarenas Puntarenas
623 60940 CANJEL(QUEB.SAN PEDRO)(LTE. PROVINCIAL) -JUAN DE LEON (RIO JUAN DE LEON)(LTE PROVINCIA ~ 2-4 Terciaria 1,240 1,250 Puntarenas Puntarenas
624 60860 COBANO(R.160)-MONTEZUMA(CUAD.PARQUE/IGLESIA/PLAZA) 24 Terciaria 6,630 4,580 Puntarenas Puntarenas
902 50691 MERCEDES(RIO PERROS)(LTE CANTONAL) - CRUCE A RIO ORA (FCA FLORIDA)(R. 901) 24 Terciaria 7,030 7,080 Nandayure Guanacaste
902 50692 CRUCE A RIO ORA FINCA FLORIDA(R.901)-CARMONA(R.161) 24 Terciaria 7,960 7,830 Nandayure Guanacaste
902 51150 HOJANCHA(R.158)-MERCEDES (RIO PERROS)(LTE CANTONAL) 24 Terciaria 1,200 1,120 Nandayure Guanacaste
903 50631 QUEBRADA GRANDE(ENTRADA PRINCIPAL)-VISTA DE MAR(R.902) 24 Terciaria 2,250 2,250 Puntarenas Puntarenas
903 50632 JABILLO(R.163) - QUEBRADA GRANDE (ENTRADA PRINCIPAL) 24 Terciaria 6,360 6,820 Nandayure Guanacaste
906 50772 CORRALILLO(R.907)-SAN LUZARO(R.150) 24 Terciaria 1,280 1,270 Nicoya Guanacaste
907 50750 QUEBRADA HONDA (R.18) - CORRALILLO (R.906) 24 Terciaria 1,340 1,270 Nicoya Guanacaste
911 51170 POTRERO(ENTRADA PRINCIPAL)-CUESTA NUEVO COLON (LTE. CANTONAL) 23 Terciaria 5,920 5,660 Santa Cruz Guanacaste
915 50981 LAS PAMPAS (R.163) (RIO JUAN DE LEON) - FINCA BONGO (HACIENDA) 24 Terciaria 1,410 1,410 Nandayure Guanacaste
915 50982 FINCA BONGO(HACIENDA)-EL BONGO(R.160) 24 Terciaria 2,340 2,380 Nandayure Guanacaste
920 50790 ORTEGA (RIO BOLSON) (LTE. CANTONAL) - RiO CHARCO (LTE. CANTONAL) 23 Terciaria 6,740 6,670 Nicoya Guanacaste
920 50800 FILADELFIA (R.21) - LA GUINEA O EL VIEJO (CUADRANTE ESCUELA) 23 Terciaria 1,160 1,160 Carrillo Guanacaste
920 50950 LA GUINEA O EL VIEJO (CUADRANTE ESCUELA) - ORTEGA (RIO BOLSON) (LTE. CANTONAL) 23 Terciaria 9,810 9,850 Carrillo Guanacaste
920 51270 RIO CHARCO(LTE CANT) -TALOLINGUITA (RIO TALOLINGUITA)(LTE CANTONAL) 24 Terciaria 3,240 3,250 Nicoya Guanacaste
920 51280 TALOLINGUITA (R.TALOLINGUITA)( LTE. CANT)-SANTA BURBARA(R.931) 23 Terciaria 5,360 5,350 Nicoya Guanacaste
931 50820 GUAITIL(QUEB.TABURETE)(LTE CANTONAL)-POZAS(R.150) 24 Terciaria 3,670 4,260 Nicoya Guanacaste
931 50702 SANTA BURBARA(RIO SANTA BURBARA) - GUAITIL (QUEBRADA TABURETE) (LTE. CANTONAL) 23 Terciaria 3,760 9,000 Santa Cruz Guanacaste
934 51030 TERCIOPELO(R.150)-BARCO QUEBRADO(R.160) 24 Terciaria 8,630 5,690 Nicoya Guanacaste

Cuadro 1. Proyectos de Rutas en sector Chorotega Bajura
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SECCION Largo Ancho Longitud
Ni No PIP PIP NOMBRE No. Rut; PROVINCIA| CANTON | DISTRITO
° ° - KU | conTROL actual actual |Desvio (km)
Al
15 192 Sl QUDEAB’\TTADA 150 50782 GUANACASTE NICOYA SAN ANTONIO] 6,90 7,36 34,80
14 226 Sl QEJAE;TLAODA 150 50782 GUANACASTE NICOYA SAN ANTONIO] 4,60 7,66 34,80
16 23 Sl RIO POTRERO 157 50220 GUANACASTE NICOYA NICOYA 27,50 5,04 17,40
17 197 Sl QUCT§:-DA 157 50220 GUANACASTE NICOYA MANSION 8,00 5,92 17,40
19 225 Sl QUNE‘SSRAASDA 157 50220 GUANACASTE NICOYA MANSION 8,90 5,94 17,40
18 232 Sl RIO MOMOLLEJO 157 50220 GUANACASTE NICOYA MANSION 9,80 6,16 17,40
20 347 Sl RIO NEGRO 160 60872 PUNTARENAS|PUNTARENAS| PAQUERA 20,00 3,80 55,70
10 459 Sl RIO CUAJINIQUIL| 160 50572 GUANACASTE| SANTA CRUZ | CUAJINIQUIL 33,90 3,60 59,20
SAN
T 77 I
21 113 Sl RIO ZAPOTE 906 50772 GUANACASTE NICOYA ANTONIO 12,00 3,50 12,83
12 441 Sl RIO CHARCO 920 50790 GUANACASTE| SANTA CRUZ BOLSON 24,80 3,62 5,18
11 325 Sl RIO BOLSON 920 50950 GUANACASTE| CARRILLO FILADELFIA 19,00 4,00 4,68
13 455 Sl ng}iﬁ_ﬁEA 931 50702 GUANACASTE| SANTA CRUZ DIRIA 9,50 5,50 33,95

Cuadro 2. Proyectos

de Puentes sobre Rutas en sector Chorotega Bajura
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Mapa 1. Rutas y Puentes
Sector Chorotega Bajura

Leyenda
® Puente
<» Ruta

Mapa 1. Rutas de lastre y puentes en sector Chorotega Bajura

1.2.2 Grupo 2 Chorotega Altura

Los proyectos ubicados en Chorotega Altura son los siguientes:

RUTA | SECCION DESCRIPCION ZONA CLASE LONGITUD (KM) | LASTRE_TOT| ~ CANTON PROVINCIA
1] - - - - - - - -
4 21025 BIRMANIA(CRUCE CENTRO POBLAC\(‘JN)'ERAS\UA (RiO HDA O COLON)(LTE PROV) 2-1 Primaria 1,190 1,080 Upala Alajuela
4 50300 BRASILIA (R.HACIENDAS O COLON)(LTE CANTONAL)-SANTA CECILIA(R.170) 2-1 Primaria 8,750 8,700 Upala Alajuela
145 50143 MARSELLESA(ESCUELA)-EL DOS ABANGARES (RO CARAS)(LTE. CANTONAL) 22 Secundaria 6,000 7,020 Abangares Guanacaste
164 21232 SAN ISIDRO DE AGUAS CLARAS(CUAD.ESCUELA)-LAS MILPAS(ESCUELA) 2-2 Secundaria 1,300 1,260 Upala Alajuela
164 21233 LAS MILPAS(ESCUELA)-LAS BRISAS(R.729) 2-2 Secundaria 5,060 5,510 Upala Alajuela
164 21234 LASBRISAS(R.729)-SANTA CLARA(R.4) 22 Secundaria 6,680 6,700 Upala Alajuela
170 21041 LTE PROV.GUANACASTE/ALAJUELA(R.HACIENDAS)-VILLANUEVA(IGLESIA) 22 Secundaria 8,200 8,450 Upala Alajuela
170 21042 VILLANUEVA(IGLESIA)-FUTIMA(R.4) 22 Secundaria 4,940 4,750 Upala Alajuela
170 50250  SANTA CECILIA(R.4)-LA VIRGEN(ESCUELA) 21 Secundaria 9,400 9,640 LaCruz Guanacaste
606 51100 TORNOS (QUEBRADA TORNOS) (LTE. CANTONAL) - EL DOS DE TILARUN (R.145) 2-2 Terciaria 7,760 7,750 Abangares Guanacaste
735 21520 SAN JOSE DE UPALA (R.4)-SANTA ADELA(R.732) 22 Terciaria 1,100 1,090 Upala Alajuela
918 50381 LIBERIA(PASO INFERIOR AV. 0)(R. 1) - PARQUE NACIONAL RINCON DE LA VIEJA (SECTOR LAS DELICIAS)(LIMITI  2-1 Terciaria 1,390 1,060 Liberia Guanacaste
918 50382 PARQUE NACIONAL RINCON DE LA VIEJA(SECTOR LAS DELICIAS)(LTE PARQUE)-PARQUE NACIONALRINCON D 2-1 Terciaria 8,560 8,490 Liberia Guanacaste
925 51250  JABILLA ABAIO(R.1)-SAN JUAN (RO HIGUERON)(LTE CANTONAL) 22 Terciaria 8,990 9,160 Caftas Guanacaste

Cuadro 3. Proyectos de Rutas en sector Chorotega Altura
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ESTUDIOS DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL

Consejo Nacional ESTRATEGICOS PARA LA PREPARACION DE PROYECTOS DE -

ook REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES, TALUDES Y U G E l'\'|_ -

wiwoew BCIE CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Consuliores de rgeiem
mopt | “% e (Utilizando zonificacion nacional y proyectos de ejemplo para la

evaluacion de referencia)

SECCION Longitud
No No PIP PIP NOMBRE No. Ruta CONTROL PROVINCIA | CANTON DISTRITO |Largo actual [Ancho actual Desvio (km
92 289 N RIO HIGUERON 925 51250 GUANACASTE CANAS SAN MIGUEL 9,10 3,05 26,18

Cuadro 4. Proyectos de Puentes sobre Rutas en sector Chorotega Altura.

Mapa 2. Rutas y Puentes Leyenda
Sector Chorotega Altura ® y.P':jente

& Ruta

Mapa 2. Rutas de lastre y puentes en sector Chorotega Altura

1.2.3 Grupo 3 Huetar Norte

Los proyectos ubicados en Huetar Norte son los siguientes:
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ESTUDIOS DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL
Consefo Nacional ESTRATEGICOS PARA LA PREPARACION DE PROYECTOS DE
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CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA
(Utilizando zonificacién nacional y proyectos de ejemplo para la
evaluacion de referencia)

UG

Consultores de Ingenie

RUTA SECCION DESCRIPCION ZONA CLASE ‘ LONGITUD (KM) ‘ LASTRE_TOT |  CANTON ‘ PROVINCIA ‘
138 21170 COLONIA PUNTARENAS(R.4)-CAMPO VERDE (RIO RITO)(LTE CANTONAL) 2-2 Secundaria 9,380 9,390 Los Chiles Alajuela
138 21601 CAMPO VERDE (RIO RITO)(LTE CANTONAL)-VERACRUZ(CUADRANTE ESCUELA) 6-2 Secundaria 3,990 4,080 Los Chiles Alajuela
138 21602 VERACRUZ(CUADRANTE ESCUELA)-CANO NEGRO(CRUCE CENTRO POBLACION) 6-2 Secundaria 1,100 1,080 Los Chiles Alajuela
138 21611 CANO NEGRO(CRUCE CENTRO POBLACION)-SAN EMILIO(CRUCE LOS CHILES / MUELLE) 6-2 Secundaria 1,120 1,110 Los Chiles Alajuela
138 21612 SAN EMILIO(CRUCE LOS CHILES / MUELLE)-BARRIO BERLIN DE LOS CHILES (R.35) 6-2 Secundaria 7,370 7,500 Los Chiles Alajuela
143 21161 CRUCE A FINCA COTE (LTE. PROVINCIAL) - CABANGA (IGLESIA) 6-2 Secundaria 7,690 8,610 Tilaran Guanacaste
143 21162 CABANGA (IGLESIA) - PUENTE RiO VENADO 6-2 Secundaria 6,080 5,760 Guatuso Alajuela
143 50930 LAGUNA RANITA (R.142) - CRUCE A FINCA COTE (LTE. PROVINCIAL) 22 Secundaria 2,720 2,440 Tilaran Guanacaste
227 21191 BUENOS AIRES(R.35)-SAN JOAQUIN(ESCUELA) 6-2 Secundaria 1,700 1,690 san Carlos Alajuela
227 21192 SAN JOAQUIN(ESCUELA)-COOPEVEGA(IGLESIA) 6-2 Secundaria 1,180 1,090 San Carlos Alajuela
227 21193 COOPEVEGA(IGLESIA)-MORAVIA(ESCUELA) 6-2 Secundaria 7,510 8,530 San Carlos Alajuela
507 40763 LAS MARIAS(CUADRANTE/ESCUELA)-EL ACHIOTE(CRUCE SAN JULIUN) 6-1 Terciaria 7,870 7,890 sarapiqui Heredia
507 40771 EL ACHIOTE(CRUCE SAN JULIUN)-LA ALDEA(PLAZA) 6-1 Terciaria 1,470 1,480 Pococi Limén
507 40772 LA ALDEA (PLAZA) - FUTIMA (RIO SAN JUAN) 6-1 Terciaria 1,020 1,020 Sarapiqui Heredia
507 40780 FUTIMA(CRUCE RiO SAN JUAN)(PROY. R 856) - DELTA COSTA RICA (ESCUELA ESPERANZA COLORADO) 6-1 Terciaria 1,460 1,490 Sarapiqui Heredia
507 40761 PUERTO VIEJO, SARAPIQUI (R.4) - FINCA COYOL (CRUCE COLONIA SAN JOSE) 6-1 Terciaria 7,370 0,000 sarapiqui Heredia
507 40762 FINCA COYOL(CRUCE COLONIA SAN JOSE)-LAS MARIAS(CUADRANTE/ESCUELA) 6-1 Terciaria 8,600 4,540 Sarapiqui Heredia
733 21112 SANTA FE(SAN MARTIN)(IGLESIA)-SAN RAFAEL GUATUSO(R.4) 6-2 Terciaria 1,620 1,610 Guatuso Alajuela
733 21111 SAN JORGE (QUEBRADA BOCA TAPADA)(LTE CANTONAL)-SANTA FE(SAN MARTIN)(IGLESIA) 6-2 Terciaria 3,600 3,540 Guatuso Alajuela
733 21150 CHIMURRIA(R.35)-SAN JORGE (QUEB BOCA TAPADA)(LTE. CANTONAL) 6-2 Terciaria 2170 2,170 Guatuso Alajuela
747 21101 SAN FRANCISCO PALMERA (R.748) - SAN FRANCISCO PALMERA (R.4) 6-1 Terciaria 2,790 8,000 San Carlos Alajuela
747 21102 SAN FRANCISCO PALMERA (R.4) - LLANOS (ALTAMIRA) (R.751) 6-1 Terciaria 5,000 4,990 san Carlos Alajuela
751 20993 SAN JOSE DE AGUAS ZARCAS(R.4)-HACIENDA ALTAMIRA(R.750) 6-1 Terciaria 7,730 7,640 san Carlos Alajuela
751 20991 SAN JORGE(R.753)-BOCA DE ARENAL(R.35) 6-2 Terciaria 6,330 6,360 San Carlos Alajuela
751 20992 HACIENDA ALTAMIRA(R.750)-SAN JORGE DE CUTRIS (R.753) 6-1 Terciaria 8,830 8,850 San Carlos Alajuela
752 21141 MONTERREY (SANTO DOMINGO) (R.4) - CHAMBACU (IGLESIA) 6-2 Terciaria 6,040 5,910 san Carlos Alajuela
752 21143 SAN BOSCO(IGLESIA)-SANTA ROSA DE POCOSOL (R.35) 6-2 Terciaria 7,210 6,660 san Carlos Alajuela
752 21142 CHAMBACU(IGLESIA)-SAN BOSCO(IGLESIA) 6-2 Terciaria 7,670 7,620 San Carlos Alajuela
760 21930 EL PARQUE(R.35)-MEDIO QUESO(CRUCE A CUATRO ESQUINAS) 6-2 Terciaria 6,150 6,140 Los Chiles Alajuela
760 21940 MEDIO QUESO(CRUCE A CUATRO ESQUINAS) - PRIMAVERA (CRUCE A ESCUELA) 6-2 Terciaria 7170 7,060 Los Chiles Alajuela
760 21950 PRIMAVERA(CRUCE A ESCUELA) - LA TROCHA(R.856) 6-2 Terciaria 8,340 8,480 Los Chiles Alajuela
761 21880 SAN HUMBERTO(R.35)-Ri0 POCOSOL (LIMITE CANTONAL) 6-2 Terciaria 4,830 4,830 san Carlos Alajuela
761 21960 RIO POCOSOL (LTE CANTONAL) - EL CONCHO (CRUCE A BANDERAS) 6-2 Terciaria 1,750 1,750 san Carlos Alajuela
761 21971 EL CONCHO(CRUCE A BANDERAS)-LLANO VERDE(CRUCE A MORAVIA) 6-2 Terciaria 1,160 1,160 San Carlos Alajuela
761 21972 LLANO VERDE(CRUCE A MORAVIA) - TIRICIAS (R. SAN JUAN) (FRONTERA) 6-2 Terciaria 9,510 9,530 san Carlos Alajuela
936 21920 SANGREGADO, LA FORTUNA SAN CARLOS(R.142) - EL CASTILLO(Rio AGUAS GATAS) (LTE. CANTONAL) 6-2 Terciaria 8,590 8,480 san Carlos Alajuela
139 21200 CABARAS(R.4)-MONICO (RIO MONICO)(LTE CANTONAL) 6-2 Secundaria 1,730 1,730 Guatuso Alajuela
139 21810 MONICO(RIO MONICO)(LTE CANTONAL)-VERACRUZ(RUTA 138) 6-2 Secundaria 4,280 4,200 Guatuso Alajuela

Cuadro 5. Proyectos de Rutas en sector Huetar Norte
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ESTUDIOS DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL
ESTRATEGICOS PARA LA PREPARACION DE PROYECTOS DE

REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES, TALUDES Y
CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA

uG2ls

t Mansterio ¢o Consultores de ngenier]
R - o . .
mop ™ (Utilizando zonificacion nacional y proyectos de ejemplo para la
SECCION Ancho Longitud
No No PIP PIP NOMBRE No. Ruta CONTROL PROVINCIA | CANTON DISTRITO | Largo actual| e Desvio (km)
69 117 Sl CANO LA 138 21612 ALAJUELA LOS CHILES LOS CHILES 10,00 3,60 152,38
LAGARTERA 3 "’ i
68 237 Sl CARO 138 21612 ALAJUELA LOS CHILES LOS CHILES 10,00 5,50 152,38
CARACOL 3 " i
RIO CARO
57 69 Sl NEGRO 507 40761 HEREDIA SARAPIQUI PUERTO VIEJO 20,35 4,23 20,27
59 71 Sl QUEBRADA SIN 507 40763 HEREDIA SARAPIQUI PUERTO VIEJO 12,30 3,36 101,13
NOMBRE
QUEBRADA LLANURAS DEL
64 131 Sl LOCA 507 40772 HEREDIA SARAPIQUI GASPAR 12,30 3,48
58 464 Sl CANAL 507 40763 HEREDIA SARAPIQUI PUERTO VIEJO 11,90 3,45 101,13
60 472 Sl CANAL 507 40763 HEREDIA SARAPIQUI PUERTO VIEJO 8,80 4,30 101,13
63 473 Sl QUEBRADA SIN 507 40772 HEREDIA SARAPIQUI LLANURAS DEL 10,30 3,30
NOMBRE GASPAR
QUEBRADA LLANURAS DEL
61 474 Sl 1080 507 40772 HEREDIA SARAPIQUI GASPAR 8,00 3,45
62 475 Sl QUEBRADA 507 40772 HEREDIA SARAPIQUI LLANURAS DEL 15,80 3,50
CEIBA GASPAR
73 251 Sl RIO EL SOL 733 21112 ALAJUELA GUATUSO SAN RAFAEL 8,90 3,58 58,95
70 465 Sl QEE;RQADA 733 21150 ALAJUELA LOS CHILES SAN JORGE 17,00 4,70 58,95
71 466 Sl Rio 733 21150 ALAJUELA LOS CHILES SAN JORGE 16,30 4,40 58,95
PURGATORIO
72 467 Sl RIO PATASTE 733 21112 ALAJUELA GUATUSO SAN RAFAEL 16,50 5,00 58,95
65 393 Sl RIO CANO 747 21102 ALAJUELA SAN CARLOS |AGUAS ZARCAS 12,05 4,13 10,65
AGUAS ZARCAS
66 398 Sl RIZOAQE:?S 747 21102 ALAJUELA SAN CARLOS |AGUAS ZARCAS 14,10 4,13 10,65
67 481 Sl R‘NOEE/QZO 751 20992 ALAJUELA SAN CARLOS |AGUAS ZARCAS 12,00 4,50 8,03
76 295 Sl RIO BALSA 752 21141 ALAJUELA SAN CARLOS MONTERREY 12,20 3,07 50,36
RIO MEDIO
77 404 Sl QUESO 760 21930 ALAJUELA LOS CHILES LOS CHILES 21,00 348 29,14
QUEBRADA SIN
78 468 Sl 760 21950 ALAJUELA LOS CHILES LOS CHILES 9,70 5,00 6,80
NOMBRE
79 317 Sl RIO POCOSOL 761 21880 ALAJUELA LOS CHILES SAN JORGE 30,80 436
QUEBRADA SIN
80 482 Sl 761 21972 ALAJUELA SAN CARLOS POCOSOL 11,60 3,80
NOMBRE
83 290 Sl RO 936 21920 ALAJUELA SAN CARLOS LA FORTUNA 6,00 4,06 78,13
AGUACALIENTE i ’ "
82 297 Sl Rl[G):TGAL;AS 936 21920 ALAJUELA SAN CARLOS LA FORTUNA 13,15 3,60 78,13
81 304 Sl RK:‘EP‘GERDARSAS 936 21920 ALAJUELA SAN CARLOS LA FORTUNA 15,30 4,00 78,13

Cuadro 6. Proyectos de Puentes sobre Rutas en

sector Huetar Norte
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ESTUDIOS DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL
Consejo Nacional ESTRATEGICOS PARA LA PREPARACION DE PROYECTOS DE )
ook REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES, TALUDES Y U G 7
wiwoew BCIE CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Consuliores de ,g;n,em
mopt | 5 “% . (Utilizando zonificacién nacional y proyectos de ejemplo para la

de Integracion

S evaluacion de referencia)

Mapa 3. Rutas y Puentes

Sector Huetar Norte

Mapa 3. Rutas de lastre y puentes en sector Huetar Norte
1.2.4 Grupo 4 Pacifico Central

Los proyectos ubicados en el Sector Pacifico Central son los siguientes:

RUTA SECCION ‘ DESCRIPCION ‘ ZONA CLASE ‘ LONGITUD (KM) ‘ LASTRE_TOT CANTON ‘ PROVINCIA ‘
136 10740 RIO VIRILLA (LTE PROVINCIAL) - LLANO GRANDE (QUEB. PERICA)(LTE CANTONAL) 12 Secundaria 9,000 9,160 Puriscal San José
239 10502 SANTA MARTA(IGLESIA)-SALITRALES(IGLESIA) 12 Secundaria 9,880 7,200 Puriscal San José
239 60540 VISTA DE MAR (RIO CHORES)(LTE PROV)-LA PALMA(RUTA 34) 32 Secundaria 8,480 8,700 Parrita Puntarenas
239 10511 SALITRALES(IGLESIA)-LA GLORIA(ESCUELA) 12 Secundaria 1,790 2,120 Puriscal San José
239 10512 LA GLORIA(ESCUELA)-VISTA DE MAR (RIO CHORES)(LTE PROV) 12 Secundaria 1,790 1,470 Puriscal San José
301 60591 BIIAGUAL (QUEBRADA BIJAGUAL LTE PROVINCIAL)-SARDINAL NORTE O SURUBRES(IGLESIA) 32 Terciaria 5,610 5,640 Parrita Puntarenas
301 60592 SARDINAL NORTE O SURUBRES(IGLESIA)-PARRITA(R.34) 32 Terciaria 1,050 1,040 Parrita Puntarenas
314 10902 SAN RAFAEL ABAJO(IGLESIA)-BAJO JIMENEZ(CRUCE CARALES ABAJO) 12 Terciaria 4,900 4,140 Puriscal San José
316 10060 SAN ANTONIO DE PURISCAL(R.239)-QUEBRADA GRANDE(QUEB.GRANDE)(LTE CANTONAL) 12 Terciaria 4,230 3,730 Puriscal San José
317 10052 PEDERNAL(ESCUELA)(IGLESIA)-POLCA(ESCUELA) 1-2 Terciaria 4,450 4,060 Puriscal San José
319 10811 SAN PEDRO DE TURRUBARES(R.137)-SAN FRANCISCO(IGLESIA) 12 Terciaria 7,660 5,680 Turrubares San José
319 10812 SAN FRANCISCO(IGLESIA)-SURTUBAL(CUAD.ESCUELA/IGLESIA) 12 Terciaria 1570 1,580 Turrubares San José
320 10800 TARCOLITOS(R. TARCOLITOS)(LIMITE PROVINCIAL)-DELICIAS(R 319) 12 Terciaria 9,070 9,110 Turrubares San José
601 60741 ABANGARITOS (RIO ABANGARITOS) (LTE. CANTONAL) - CRUCE A MANZANILLO (R.602) 22 Terciaria 4,620 4,620 Puntarenas Puntarenas
601 60742 CRUCE A MANZANILLO (R.602) - SAN GERARDO (JUDAS) (R.132) 22 Terciaria 1,140 1,140 Puntarenas Puntarenas
609 60531 PARRITA (FINCA LOS UNGELES) (R.34) - PLAYON (IGLESIA) 32 Terciaria 1,060 0,000 Parrita Puntarenas
609 60532 PLAYON (IGLESIA) - VALLE VASCONIA (R.318) 32 Terciaria 3,100 0,000 Parrita Puntarenas
756 21820 LA ANGOSTURA(R.1)-LA ANGOSTURA (LTE PROVINCIAL ALAI - PUNT) 16 Terciaria 4,390 4,000 Esparza Puntarenas
756 60571 LA ANGOSTURA (LTE. PROVINCIAL) - FACIO/SALITRAL (ESCUELA) 31 Terciaria 5270 5320 Esparza Puntarenas
756 60572 FACIO/SALITRAL(ESCUELA)-LLANADA DEL CACAO(R.131) 31 Terciaria 4,230 4,230 Esparza Puntarenas

Cuadro 7. Proyectos de Rutas en sector Pacifico Central

Pagina 20 de 251

USO INTERNO



ESTUDIOS DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL
ESTRATEGICOS PARA LA PREPARACION DE PROYECTOS DE

Consejo Nacional N >
L REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES, TALUDES Y | J(5 | =
&8 o0
w... BCIE CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA e
mopt |z vy & (Utilizando zonificacion nacional y proyectos de ejemplo para la
Betele evaluacion de referencia)
SECCION Longitud
No No PIP PIP NOMBRE No. Ruta CONTROL PROVINCIA | CANTON DISTRITO |Largo actual |Ancho actual D
86 39 Sl RIO JARIS 136 10740 SAN JOSE MORA COLON 25,50 2,88 33,26
85 55 SI RIO PICAGRES 136 10740 SAN JOSE MORA ::2::: 30,50 3,30 11,67
QUEBRADA
84 77 Sl SALTO 136 10740 SAN JOSE MORA PICAGRES 5,00 3,30 11,67
QUEBRADA
1 59 Sl GRANDE 316 10060 SAN JOSE PURISCAL SAN ANTONIO 9,00 3,25 4,88
RIO
2 414 Sl ESPERANZA 320 10800 SAN JOSE TURRUBARES CARARA 5,10 3,90 75,81
22 424 SI CANAL 609 60531 PUNTARENAS PARRITA PARRITA 13.50 3,50 36,60
23 458 Sl CANAL 609 60531 PUNTARENAS PARRITA PARRITA 9.20 3,89 36,60

Cuadro 8. Proyectos de Puentes sobre Rutas en sector Pacifico Central

Google Earth

1.2.5 Grupo 5 Central Oriental

Mapa 4. Rutas de lastre y puentes en sector Pacifico Central

Los proyectos ubicados en el Sector Central Oriental son los siguientes:
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Consejo Nacional ESTRATEGICOS PARA LA PREPARACION DE PROYECTOS DE i
_— REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES, TALUDES Y | J(5 | =
wuee BCIE CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Contiopan e ngenlidafils
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evaluacion de referencia)

‘ RUTA ‘ SECCION ‘ DESCRIPCION ‘ ZONA ‘ CLASE ‘ LONGITUD (KM) ‘LASTRE_TOI‘ CANTON ‘ PROVINCIA ‘
301 10660 SAN IGNACIO DE ACOSTA(R.209)-CANGREJAL(CUAD.ESCUELA) 13 Terciaria 1,070 9,190 Acosta San José
301 10720 CANGREJAL(CUAD.ESCUELA)-SABANAS(IGLESIA) 13 Terciaria 8,260 9,930 Acosta san José
301 10731 SABANAS(IGLESIA)-CASPIROLA(ESCUELA) 13 Terciaria 1,200 1,050 Acosta san José
301 10732 CASPIROLA(ESCUELA)-BIJAGUAL(QUEBRADA BUAGUAL LTE PROVINCIAL) 13 Terciaria 6,350 6,280 Acosta san José
307 11172 CHOCO (FINAL LASTRE) - SAN PEDRO (CRUCE A CASCAJAL) 11 Terciaria 1,980 0,000  4zquez de Coronad San José
401 30591 LLANO GRANDE(R.218)-TIERRA BLANCA(CUAD.PLAZA) 17 Terciaria 4,170 2,580 Cartago Cartago
405 30302 LOURDES(R.231)-MUNECO(ESCUELA) 17 Terciaria 8,490 7,160 Cartago Cartago
408 30701 LTE CANT.PARAISO/JIMENEZ(QUEB.CASABLANCA)-PUENTE QUEBRADA SELVA 18 Terciaria 5,790 7,890 Paraiso Cartago
408 30703 EL HUMO(CUADRANTE ESCUELA/IGLESIA)-ORIENTE(R.225) 18 Terciaria 5,270 4,690 Jiménez Cartago
413 30351 LA SUIZA(R.232)(R.414)-PACAYITAS(ESCUELA) 18 Terciaria 1,030 1,020 Turrialba Cartago
413 30352 PACAYITAS(ESCUELA)-TRES EQUIS(R.10) 18 Terciaria 1,030 1,020 Turrialba Cartago
414 30381 PLATANILLO O TAYUTIC(ESCUELA)-BAJO PACUARE(R.PACUARE) 18 Terciaria 8,990 8,300 Turrialba Cartago

Cuadro 9. Proyectos de Rutas en sector Central Oriental

No No PIP PIP NOMBRE | No.Ruta | SECCION | pRovINGIA | CANTON | DISTRITO |Largo actual|Ancho actual| A-onditud
CONTROL Desvio (km)
87 222 Sl RIO GRANDE 301 10660 SAN JOSE ACOSTA GUAITIL 27,50 4,30 93,45
CANDELARIA
88 279 Sl QUEBRADA 301 10660 SAN JOSE ACOSTA GUAITIL 18,20 3,47 93,45
LIMONAL
R. il
89 444 Sl QUEBRADA SIN 301 10732 SAN JOSE ACOSTA SABANILLAS 8.10 3,58 93,45
NOMBRE
R
4 385 Sl 0 401 30591 CARTAGO CARTAGO LLANO 21,50 4,30 21,50
REVENTADO GRANDE
AGUA
5 52 S RIO NAVARRO 405 30302 CARTAGO CARTAGO 15,2 3,06 15,20
CALIENTE
6 318 Sl RIO HUMITO 408 30703 CARTAGO JIMENEZ PEJIBAYE 12,07 4,45 12,07
8 394 Sl RIO CACAO 408 30703 CARTAGO JIMENEZ PEJIBAYE 12,2 3,91 33,90
7 401 Sl RIO HUMO 408 30703 CARTAGO JIMENEZ PEJIBAYE 15,4 4,36 33,90
9 379 S| QUEBRADA 413 30352 CARTAGO | TURRIALBA LASUIZA 4,48 4,85 1,04
MARGARITA

Cuadro 10. Proyectos de Puentes sobre Rutas en sector Central Oriental
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ESTUDIOS DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL

Consejo Nacional ESTRATEGICOS PARA LA PREPARACION DE PROYECTOS DE —
ol REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES, TALUDES Y U G ~l =
wwne BCIE CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Eovilioree e ot B
mopt VoY, ¢ (Utilizando zonificacion nacional y proyectos de ejemplo para la
% ol evaluacion de referencia)
Mapa 5. Rutas y Puentes
Sector Central Oriental
Mapa 5. Rutas de lastre y puentes en sector Central Oriental
1.2.6 Grupo 6 Central Occidental
Los proyectos ubicados en el Sector Central Occidental son los siguientes:

RUTA SECCION DESCRIPCION ZONA CLASE LONGITUD (KM) LASTRE_TOT CANTON PROVINCIA
136 21320 SAN MIGUEL(IGLESIA)-RIO VIRILLA (LIMITE PROVINCIAL) 1-4 Secundaria 4,220 4,220 Mora San José
742 20781 POTRERILLOS (CRUCE A EL SOCORRO) - PIEDADES SUR (IGLESIA) 1-6 Terciaria 5,240 5,380 San Ramoén Alajuela
742 20782 SALVADOR(IGLESIA)-POTRERILLOS(CRUCE A EL SOCORRO) 1-6 Terciaria 6,590 6,680 San Ramén Alajuela
742 20791 PENAS BLANCAS (RiO JABONAL) (LTE. PROVINCIAL)-CARRERA BUENA(IGLESIA) 1-6 Terciaria 4,020 4,130 San Ramoén Alajuela
742 20792 CARRERA BUENA(IGLESIA)-SALVADOR(IGLESIA) 1-6 Terciaria 5,060 5,130 San Ramén Alajuela

Cuadro 11. Proyectos de Rutas en sector Central Occidental

No No PIP PIP NOMBRE | No.Ruta gg::;%’:_ PROVINCIA | CANTON | DISTRITO |Largo actual [Ancho actual D::",‘g"('l’(‘:n)
90 123 Sl Qu:lf)Rr\?liD:Esw 136 21320 ALAJUELA ALAJUELA TURRUCARES 5,00 7,52 35,02

91 213 SI QUEBPR‘TAADA A 136 21320 ALAJUELA ALAJUELA TURRUCARES 4,40 5,86 35,02

3 376 SI RIO PIEDRAS 742 20781 ALAJUELA SAN RAMON | PIEDADES SUR 9,10 4,00 12,55
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Ministerio de

Cuadro 12. Proyectos de Puentes sobre Rutas en sector Central Occidental

Mapa 6. Rutas y Puentes
Sector Central Occidental

Mapa 6. Rutas de lastre y puentes en sector Central Occidental
1.2.7 Grupo 7 Sur

Los proyectos ubicados en el Sector Sur son los siguientes:

RUTA SECCION ‘ DESCRIPCION ZONA CLASE ‘ LONGITUD (KM) ‘ LASTRE_TOT CANTON ‘ PROVINCIA ‘
322 10551 RIVAS DE PEREZ ZELEDON (R.242) - EL CARMEN (QUEBRADA SIN NOMBRE) (FINAL LASTRE - INICIO ASFALTO) 4-1 Terciaria 3,860 3,640 Pérez Zeledon San José
325 10590 LA ESE(R.2)-SAN RAMON NORTE(R.335) 4-1 Terciaria 2,490 2,170 Pérez Zeledon San José
325 10601 SAN RAMON NORTE(R.335)-SAN RAMON SUR(IGLESIA) 4-1 Terciaria 2,470 2,030 Pérez Zeledon San José
326 10882 SANTA TERESA(IGLESIA)-PUENTE RiO CALIENTE 4-1 Terciaria 5,050 4,920 Pérez Zeledon San José
326 10883 PUENTE RIO CALIENTE - HERMOSA (R.322) 41 Terciaria 6,520 6,480 Pérez Zeledon San José
329 10852 SAN RAFAEL (CRUCE CENTRO DE POBLACION) - LAS MESAS (R.244) 41 Terciaria 7,510 7,400 Pérez Zeledon San José
332 11030 SAN ANTONIO (ANTIGUA IGLESIA) - CHINA KICHA (PLAZA) (PUESTO DE SALUD) 41 Terciaria 6,240 6,080 Pérez Zeledon San José
333 11080 LA FORTUNA (R.2) - FUTIMA (FINAL ASFALTO) 41 Terciaria 8,920 0,000 Pérez Zeledon San José
334 11043 CENIZA(CRUCE BAJO ESPERANZAS)(PLAZA)-ANGOSTURA(CANDELARIA)(CEMENTERIO) 4-1 Terciaria 4,910 4,890 Pérez Zeledon San José
334 11050 ANGOSTURA (CANDELARIA) (CEMENTERIO) - REPUNTA (R.2) 4-1 Terciaria 3,390 3,400 Pérez Zeledon San José
335 11060 SAN RAMON NORTE (R.325) - SANTA EDUVIGES (IGLESIA) 41 Terciaria 1,150 1,160 Pérez Zeledon San José
335 11070 SANTA EDUVIGES (IGLESIA) - LOS UNGELES DE PURAMO (IGLESIA) 41 Terciaria 6,040 6,050 Pérez Zeledon San José
610 60950 BARRIO LOS PINOS DE LOS ANGELES (ENTRADA A VOLCAN)(R.2) - VOLCAN (COSTADO NORTE PLAZA) 41 Terciaria 2,860 2,530 Buenos Aires Puntarenas
625 60393 BELLA VISTA (IGLESIA) - TERRABA (ESCUELA) 4-2 Terciaria 8,460 4,260 Buenos Aires Puntarenas

Cuadro 13. Proyectos de Rutas en sector Sur
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SECCION Ancho Longitud
No No PIP PIP NOMBRE No. Ruta CONTROL PROVINCIA | CANTON DISTRITO | Largo actual " Desvio (km
QUEBRADA SIN
24 73 Sl NOMBRE 325 10601 SAN JOSE ACOSTA SAN IGNACIO 3,40 3,40 10,02
QUEBRADA SIN PEREZ
25 125 Sl NOMBRE 325 10601 SAN JOSE ZELEDON PARAMO 4,80 4,00 10,02
RIO SAN ISIDRO
30 264 Sl CALENTILLO 326 10882 SANJOSE  [PEREZ ZELEDON| DEL GENERAL 20,50 4,57 4,31
QUEBRADA PEREZ
28 316 Sl CHUMPULUN 326 10883 SAN JOSE ZELEDON EL GENERAL 8,20 4,05 14,29
RIO PENAS PEREZ
27 409 Sl BLANCAS 326 10883 SAN JOSE ZELEDON CAJON 24,80 3,70 14,29
QUEBRADA
29 415 Sl CHANCHOS 326 10883 SAN JOSE PEREZ ZELEDON| EL GENERAL 6,05 4,10 8,56
26 451 Sl RIO CALIENTE 326 10883 SAN JOSE PEREZ ZELEDON} CAJON 8,00 4,06 14,29
31 134 Sl RIO 329 10852 SAN JOSE PEREZ ZELEDON} SANISIDRO 20,45 4,72 8,58
PLATANARES DEL GENERAL ! ! "
32 454 Sl QUESSC}?\‘A A 333 11080 SAN JOSE PEREZ ZELEDON| SAN PEDRO 12,25 4,60 1,98
33 162 Sl QUEBRADASIN 335 11070 SAN JOSE PEREZ ZELEDON| PARAMO 2,46 3,82 44,65
NOMBRE 1/2 4 4 .
34 396 Sl QUEEE:DA 610 60950 PUNTARENAS [ BUENOS AIRES VOLCAN 9,20 4,90 13,33
35 397 Sl QUEPEETEADA 610 60950 PUNTARENAS [ BUENOS AIRES VOLCAN 9,80 6,70 13,33

Cuadro 14. Proyectos de Puentes sobre Rutas en sector Sur

Mapa 7. Rutas y Puentes
Sector Sur

Google Earth

A, US Nas

Mapa 7. Rutas de lastre y puentes en sector Sur
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1.2.8 Grupo 8 Sur — Sur

Los proyectos ubicados en el Sector Sur-Sur son los siguientes:

RUTA SECCION ‘ DESCRIPCION ZONA CLASE ‘ LONGITUD (KM) ‘ LASTRE_TOT CANTON ‘ PROVINCIA ‘
238 61030 BELLA LUZ(R.611)-PUEBLO NUEVO (RiO COTO)(LTE CANTONAL) 4-3 Secundaria 1,690 1,690 Corredores Puntarenas
245 60431 PUERTO JIMENEZ(INICIO CUADRANTE)-PLAYA TAMALES(R.TAMALES) 4-3 Secundaria 1,150 1,150 Golfito Puntarenas
245 60432 PLAYA TAMALES(R.TAMALES)-PUNTA CARBONERA(ESCUELA) 4-3 Secundaria 5,550 5,200 Golfito Puntarenas
245 60433 PUNTA CARBONERA(ESCUELA)-TUBA(R.PIRO) 4-3 Secundaria 9,000 9,500 Golfito Puntarenas
245 60434 TUBA(R.PIRO)-RIO ORO(R.NUEVO) 4-3 Secundaria 1,070 1,070 Golfito Puntarenas
245 60435 RiO ORO(R.NUEVO)-CARATE, FINAL CAMPO ATERRIZAJE(PARQUE NACIONAL CORCOVADO) 4-3 Secundaria 6,070 6,040 Golfito Puntarenas
611 61010 BELLA LUZ (RiO INCENDIO)(LTE CANTONAL)-CONTE(CRUCE PLAYA ZANCUDO) 4-3 Terciaria 6,080 7,250 Corredores Puntarenas
611 61020 CONTE(CRUCE PLAYA ZANCUDO)-PUERTO PILON(CRUCE COCAL AMARILLO) 4-3 Terciaria 1,010 8,590 Golfito Puntarenas
614 60271 BARRIO NUEVO DE CANOAS(R.2)-LA PALMA(ESCUELA) 4-3 Terciaria 1,510 1,510 Corredores Puntarenas
614 60272 LA PALMA(ESCUELA)-LA CUESTA(R.238) 4-3 Terciaria 5,800 0,000 Corredores Puntarenas

Cuadro 15. Proyectos de Rutas en sector Sur-Sur
SECCION Ancho Longitud
No No PIP PIP NOMBRE No. Ruta CONTROL PROVINCIA | CANTON DISTRITO | Largo actual EEUED Desvio (km)
36 313 N QUEBRADA 245 60431 PUNTARENAS GOLFITO PUERTO 15,20 3,60 -
CIENEGA JIMENEZ
41 246 N QU_E:?;SDA 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 5,50 4,05 13,99
45 305 N QUEBOR’\;\ERAES‘N 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 3,80 4,40 13,99
R |
39 306 N QU;BONTE:ES N 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 2,90 4,20 13,99
A
47 307 N Ql;EOiR‘?: 614 60272 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 5,00 6,55 13,99
49 308 Sl QUEBRADA 614 60272 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 5,45 4,80 13,99
MEDIO POLLO ! ! "
42 374 Sl QUEBRADA 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 3,00 4,00 13,99
PILADORA ! . "
QUEBRADA SIN
38 431 N 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 4,15 4,10 13,99
NOMBRE
QUEBRADA
4 7 PUNTAR! R AN 4, 4,71
0 432 S MARIPOSA 614 60271 UNTARENAS | CORREDORES CANOAS ,15 ,70 13,99
UEBRADA
37 433 S a LEONA 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 16,05 501 13,99
43 434 N Q:;ig};gA 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 3,75 4,45 13,99
44 435 N QUEBRADA SIN 614 60271 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 5,10 4,35 13,99
NOMBRE
48 436 N QUEBOR’\;\ERAES‘N 614 60272 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 1,85 6,20 13,99
A
46 437 N QUEBRAD 614 60272 PUNTARENAS | CORREDORES LA CUESTA 3,15 4,30 13,99
FRUTO DE PAN
R |
50 438 N QU;BONI;\::ES N 614 60272 PUNTARENAS [ CORREDORES CANOAS 3,90 4,00 13,99

Cuadro 16. Proyectos de Puentes sobre Rutas en sector Sur-Sur
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Mapa 8. Rutas y Puentes
Sector Sur-Sur

Mapa 8. Rutas de lastre y puentes en sector Sur-Sur

1.2.9 Grupo 9 Atlantico

Los proyectos ubicados en el Sector Atlantico son los siguientes:

RUTA SECCION ‘ DESCRIPCION ZONA CLASE ‘ LONGITUD (KM) ‘ LASTRE_TOT CANTON ‘ PROVINCIA ‘
802 70222 LA BOMBA(R.BANANO)-FINCA ASUNCION (CRUCE A MARIA LUISA) 5-2 Terciaria 3,570 3,590 Limén Limén
802 70223 FINCA ASUNCION (CRUCE A MARIA LUISA) - AGUAS ZARCAS (ESCUELA) 5-2 Terciaria 3,800 3,800 Limén Limén
206 70292 CRUCE A SAN ALBERTO (CRUCE A SANTO DOMINGO) - SANTO DOMINGO O CIVIL EL CARMEN (ULTIMO 5.1 Terciaria 7,010 7,010 Siquirres Limén

CUADRANTE)
806 70501 SANTO DOMINGO O CIVIL EL CARMEN (ULTIMO CUADRANTE) - FINCA CARMEN 3 (CRUCE A IMPERIO) 5-1 Terciaria 3,190 3,240 Siquirres Limén
806 70502 FINCA CARMEN 3 (CRUCE A IMPERIO) - PUERTO CANO BLANCO (ATRACADERO) 5-1 Terciaria 1,960 1,970 Siquirres. Limén
812 70250 MILANO(PARQUE-PLAZA)-FINCA BABILONIA(R.32)(CRUCE MILANO/CODELA) 5-1 Terciaria 4,370 3,550 Siquirres Limén
812 70341 CAIRO(R.32)-TRES MILLAS(CRUCE A CUATRO MILLAS) 5-1 Terciaria 5,200 1,530 Siquirres. Limén
812 70342 TRES MILLAS (CRUCE A CUATRO MILLAS) - PEJE (PLAZA) 5-1 Terciaria 3,610 3,680 Siquirres. Limén
812 70343 PEJE(PLAZA)-BELLAVISTA(ESCUELA) 5-1 Terciaria 5,350 5,330 Siquirres Limén
812 70344 BUENAVISTA(ESCUELA)-MILANO(PARQUE-PLAZA) 5-1 Terciaria 3,780 3,840 Siquirres. Limén
817 70740 TICABUN (R.249)-CRUCE A CERRO NEGRO 5-1 Terciaria 7,000 6,730 Pococi Limén
817 70750 CRUCE A CERRO NEGRO - LA PAJARERA (RIO CHIRRIPOSITO) (LTE PROVINCIAL) 5-1 Terciaria 1,180 1,180 Pococi Limén

Cuadro 17. Proyectos de Rutas en sector Atldntico
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PIP

NOMBRE

No. Ruta

SECCION
CONTROL

PROVINCIA

CANTON

DISTRITO

Largo actual

Ancho
actual

Longitud
Desvio (km)

i

CANAL SIN
NOMBRE

806

70501

LIMON

SIQUIRRES

SIQUIRRES

11,80

15,00

sl

RIO AGUAS
ZARCAS

806

70292

LIMON

SIQUIRRES

SIQUIRRES

730

15,00

i

RIO EL CAIRO

812

70342

LIMON

SIQUIRRES

ELCAIRO

18,24

1,70

sl

CANAL

806

70501

LIMON

SIQUIRRES

SIQUIRRES

12,30

15,00

sl

RIO ELENITA

802

70223

LIMON

LIMON

LIMON

12,80

sl

QUEBRADA SIN
NOMBRE

812

70341

LIMON

SIQUIRRES

ELCAIRO

No No PIP
53 63
51 66
55 75
54 115
% 243
56 287
52 418

sl

QUEBRADA SIN
NOMBRE

806

70292

LIMON

SIQUIRRES

SIQUIRRES

5,50

Cuadro 18. Proyectos de Puentes sobre Rutas en sector Atldntico

Google Earth

1.3 PUENTES EN RUTAS ESTRATEGICAS

A
, N
100 km

Mapa 9. Rutas de lastre y puentes en sector Atldntico

Se incluye en el alcance de este proyecto el estudio de 45 (37 puentes segun los TdR) en rutas
estratégicas que se encuentran en estado deficiente segun el estudio del ITCR. Actualmente,

estas estructuras van desde los 4 metros hasta 122 metros de longitud. La decisién de si se
sustituye o rehabilita el puente se analiza con base en las necesidades de las rutas y de los

estudios resultado de las fichas de campo y trabajo de oficina posterior, enfocados a brindar
seguridad a los usuarios que transitan por ellos. Por lo general, son puentes cuyas estructuras

se encuentran muy deterioradas y que se ubican en rutas nacionales estratégicas de tipo
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primarias y secundarias (que sirven como ruta alterna en caso de cierre de una ruta primaria),
y que han sufrido los embates de eventos climaticos como las tormentas ETA, IOTA y el
Huracan Nate.

A continuacion, se adjunta el cuadro con el listado de los puentes situados sobre rutas
estratégicas, asi como sus principales caracteristicas y vida util estimada.

Cuadro 20. Lista de puentes en Rutas Estratégicas

No. P(S)ZIE:: n Nombre Ruta Categoria Largo Largo (m)
1 5 QUEBRADA CHONTA 160 | CORTO(6 - 15M) 7.1
2 8 RIO RON RON 141 | MEDIO (15-50M) 26
3 10 RIO CORROGRES 1/2 121 | CORTO(6 - 15M) 8
4 17 QUEBRADA WESTFALIA 36 | MEDIO (15-50M) 15,7
5 22 RIO DAMAS 1/3 207
6 23 QUEBRADA ERNESTO 256 | MEDIO (15-50M) 20,4
7 29 RIO CIRUELAS (AMPLIACION 3) 123 | MEDIO (15-50M) 18
8 35 RIO CABO BLANCO 21 | CORTO(6 - 15M) 12,4
9 37 QUEBRADA VAQUITA 238 | CORTO(6 - 15M) 9,1
10 40 RIO SURUBRES 131 | CORTO(6 - 15M) 9
11 76 QUEBRADA SIN NOMBRE 34
12 77 RIO PURIRES 2 | MEDIO (15-50M) 39,45
13 80 QUEBRADA SIN NOMBRE 256 | CORTO(6 - 15M) 12,2
14 88 RIO POTRERO 157 | MEDIO (15-50M) 27,5
15 93 RIO MICOS 150 | CORTO(6 - 15M) 9,9
16 102 QUEBRADA RAMADAS 131 | CORTO(6 - 15M) 7.8
17 118 RIO HOLLY SAN 256 | CORTO(6 - 15M) 8,86
18 127 RIO NEDRICK 256 | MEDIO (15-50M) 20,3
19 128 RIO CARRIZAL 21 | CORTO(6 - 15M) 12
20 144 QUEBRADA SIN NOMBRE 36
21 156 RIO AGUAS ZARCAS 140 | MEDIO (15-50M) 23,5
22 159 RIO MICOS 150 | CORTO(6 - 15M) 11,9
23 161 RIO COCLES 256 | MEDIO (15-50M) 20
24 174 RIO NEGRO 256 | MEDIO (15-50M) 20,3
25 191 RIO MACHUCA (A) 3 | MEDIO (15-50M) 41,6
26 225 QUEBRADA AZUL (AMPLIACION 2) 142 | CORTO(6 - 15M) 7,11
27 244 QUEBRADA SIN NOMBRE 35 | OTRO(< 6) 4.1
28 282 RIO VISCAYA 36 | LARGO(50 - 100M) 68,2
29 332 RIO TERCERO 140 | MEDIO (15-50M) 31,6
30 354 QUEBRADA MAQUINA 35 | CORTO(6 - 15M) 12,2
31 357 RIO SARDINAL 140 | MEDIO (15-50M) 35,3
32 359 RIO BURIO 142 | CORTO(6 - 15M) 12,5
33 437 RIO ALAJUELA (AMPLIACION 2) 3 | CORTO(6 - 15M) 7.8
34 578 RIO BAGACES 164 | CORTO(6 - 15M) 8,5
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35 646 RIO CABALCETA 1 MEDIO (15-50M) 30,48
36 864 RIO EN MEDIO 21 | LARGO(50 - 100M) 66,5
37 865 QUEBRADA FLORIDA 150 | CORTO(6 - 15M) 9,2
38 916 RIO PILAS 141 | LARGO(50 - 100M) 50
39 917 RIO HULE 140 | MEDIO (15-50M) 25,6
40 920 RIO CUARTO 140 | MEDIO (15-50M) 22,5
41 1021 RIO IRIGARAY 1 MEDIO (15-50M) 38,4
42 1242 RIO LAS VUELTAS 1 MEDIO (15-50M) 46,04
43 1336 SONZAPOTE 1 MEDIO (15-50M) 24,38
44 1369 RIO TEMPISQUITO 1 LARGO(50 - 100M) 71,32
45 1370 RIO SANTA INEZ 1 | MEDIO (15-50M)
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Mapa 10. Puentes Estratégicos Leyenda

Divisién de sectores PUENTE ESTRATEGICO
Sector Atlantico

Sector Central Occidental
Sector Central Oriental
Sector Chorotega Altura
Sector Chorotega Bajura
Sector Huetar Norte
Sector Pacifico Central
Sector Sur

Sector Sur Sur

SESR | RS X

C

VWS

Google Earth

Data LDEO-Columbia, NSF, NOAA
Data SIO, NOAA, U.S. Navy, NGA, GEBCO
Image Landsat / Copemicus’

Mapa 10. Mapa de Puentes en Rutas estratégicas segun sectores
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1.4 AMPLIACION A 4 CARRILES DE RADIAL HEREDIA, ENTRE EL PUENTE SOBRE
QUEBRADA BERMUDEZ Y LA ESTACION 2+000 (PRICESMART)

El proyecto se ubica en la provincia de Heredia, a lo largo de la Ruta Nacional 3, que en ese
tramo funciona como limite entre los distritos de San Francisco y Rincon de Sabanilla de los
cantones de Heredia y San Pablo, respectivamente. Inicia en el puente sobre la quebrada
Bermudez y finaliza en la estacion 2+000, que coincide con la localizacién de las instalaciones
del comercio “Pricemart”.

El proyecto consiste en la ampliacion de un tramo de 800 m, pasando de la seccion actual de
una via por sentido con un carril reversible a una seccidn de cuatro carriles, dos por sentido, de
3,20 m de ancho cada carril mas espaldén, ademas de la construccion de un puente en curva
adicional sobre la quebrada Bermudez, el mejoramiento del sistema de alcantarillado pluvial y
la nueva senalizacion vial horizontal y vertical del proyecto.

El plan para la ampliacion de esta radial surge a partir de la necesidad de agilizar el transito
entre las provincias de San José y Heredia, que corresponde con el mayor tapdn vial del area
metropolitana. En las condiciones actuales, este recorrido de 800 m demanda mas de 60
minutos en horas pico.

Con la construccion de este proyecto se logran los siguientes objetivos generales:

a. Elevar la calidad de vida de la ciudadania, con la reduccién de los tiempos de
transporte, el aumento de frecuencias y opciones de transporte, la disminucién
de accidentes asociados con el transporte y la mejora de la calidad del espacio
urbano.

b. Promover la competitividad empresarial y el crecimiento econémico en el pais,
en la medida en que las mejoras en el transporte de personas y bienes se
traduzcan en reducciones de costos, aumentos en productividad, y aumento de
las oportunidades de negocios para las empresas.

c. Favorecer la superacion de la pobreza, por medio de: elevar la productividad de
las actividades econdémicas de las poblaciones, aumentar las opciones de
trabajo y de negocios para las poblaciones en pobreza, mitigar los riesgos
generados por fendmenos naturales sobre las personas, sus bienes y sus
cosechas, y facilitar el acceso a los servicios de salud y educacion.

d. Promover la generacion de empleo en el corto y mediano plazo, mediante la
reactivacion de la industria de la construccion de infraestructura de transporte.
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e. Reducir la congestion vial que se presenta la cual en horas pico puede durar
hasta 60 min/Km.

A continuacidon se muestra la ubicacién del proyecto antes descrito.

“ .:‘_

g% &
Goo

1.5 CONSTRUCCION DE LA RUTA NACIONAL 175 (RADIAL DESAMPARADOS),
SECCION RUTA NACIONAL N° 213 (LOMA LINDA)- RUTA NACIONAL N° 209
(JUNCALES) Y CONEXION CON LA RUTA NACIONAL 206 (CRUCE CON RN 209 A
PLAZA DE ENCINALES).

El proyecto se ubica en la zona sur del Area Metropolitana de San José, que presenta una
poblacién alta, mucha de la cual labora en un cantén diferente al de su residencia.
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La principal via de comunicacidon con el centro de San José para los cantones de
Desamparados, Aserri y Acosta es la Ruta Nacional No. 209, la cual se encuentra altamente
congestionada, especialmente en la zona que atraviesa el centro de Desamparados y la
conexioén con la Ruta Nacional No. 39 (Circunvalacion) en la rotonda de la | Griega.

En esta zona, el principal congestionamiento se presenta en las horas pico de la mafana y de
la tarde, pues muchas personas hacen uso de la misma ruta para trasladarse desde sus
hogares hacia el trabajo y el estudio y viceversa. Algunos de los puntos en donde se percibe
un mayor nivel de congestionamiento son:

a. El ingreso al Centro Comercial Expreso Desamparados (cerca del limite distrital entre
San Rafael Arriba y Desamparados)

b. EI Cruce del Maxi Pali (donde ingresa la flota vehicular proveniente desde San Miguel,
San Rafael Arriba y Desamparados)

c. El Centro Urbano de Desamparados.

Las rutas N°206 y N°209 son un claro ejemplo de esta situacion, asi, por ejemplo, la Ruta N°206
proviene desde la zona Sureste del canton de San Miguel, en donde ingresa y sale de la parte
rural de la provincia de Cartago. Conforme se extiende hacia la interseccién en el Maxi Pali,
donde entronca con la Ruta N°209, se comienza a generar una zona de congestionamiento
importante, debido a la convergencia del transito desde tres puntos distintos y a la localizacion
de un semaforo en este punto. En cuanto a la Ruta N°209, que proviene desde el canton de
Aserri, entrando por el distrito de San Rafael Arriba y continuando hacia el centro del distrito de
Desamparados. Durante su recorrido recolecta los autobuses provenientes desde Aserri, San
Rafael Arriba, San Rafael Abajo, San Miguel y los que salen e ingresan propiamente desde
Desamparados, lo que desemboca en el transito de hasta mas de 31 rutas concesionadas
distintas por una unica via.

En ese sentido, el congestionamiento de las vias genera grandes tiempos de viaje en areas en
donde normalmente el mismo deberia ser minimo; lo cual a su vez ocasiona una movilidad
insegura tanto para los conductores como para los peatones. Asi, el transporte publico
modalidad autobus, convive en igualdad de condiciones con el resto de la flota vehicular que
transita la ruta.

A partir del proyecto “Reorganizacién del sistema de transporte Publico Modalidad Autobus”,
se demuestra la necesidad de ampliar en corredor de la ruta nacional N°206, secciones de
control 10241 y 10242 desde Encinales al cruce con la ruta N°209, en San Miguel de
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Desamparados, el cual tendra un impacto importante en el desarrollo, no sélo del Cantén de
Desamparados; sino que ademas mejorara la calidad de vida de todos los usuarios de la Ruta
Nacional N°206 y rutas secundarias al conectarse con la RN 175.

El proyecto contempla la construccién de dos carriles adicionales en cada sentido de
circulacion, la recuperacion del derecho de via a todo lo largo de la ruta, la construccion de
aceras e infraestructura complementaria al transporte, sefalizacion vertical y horizontal,
relocalizacién de servicios publicos y eventuales expropiaciones. Eventualmente, dos carriles
se dedicaran para al transito exclusivo del transporte publico modalidad autobus, como parte
de la segunda etapa del Proyecto de Modernizacién del Transporte Publico Modalidad Autobus
para el AMSJ.

Por dltimo, es importante sefialar que la ruta 206, esta identificada como ruta troncal desde el
estudio de reorganizacién del transporte publico en el AMSJ desde 1999, sin embargo, esta
ruta no fue incluida por el CTP en el plan de implementacién de la primera etapa de
sectorizacion por precisamente no contar con un derecho de via de cuatro carriles. Esta
situacién se subsanaria con la ejecucién del proyecto.

A continuacién se muestra el mapa de la ubicacién de las tres rutas que estaran sujetas
mejoras o construcciones para efectos de este proyectos antes citado.
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Mapa 12. Proyecto construccion y ampliacion de Rutas 175-213 y 206
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4 RESULTADOS DEL ANALISIS DE RESILIENCIA

41 AMPLIACION A 4 CARRILES DE RADIAL HEREDIA

Para poder tener claro sobre la vulnerabilidad del proyecto ante eventos climaticos e impactos

socio ambientales, a continuacion se hace una descripcion y valoracion multi variables.

El proyecto de la Radial de Heredia, que consta de la ampliacion a 4 carriles, desde el sector
de Pricesmart hasta el sector del rio Bermudez. En materia ambiental, es una zona que segun
informacion oficial del SNIT, no presenta en la mayoria del area de proyecto y de influencia,
condiciones de vulnerabilidad de acuiferos, no quiere decir que en el proceso constructivo,
mediante estudios detallados, se analice con detalle este tema. Sin embargo, en el sector
Sureste del proyecto, que corresponde al area de proteccion hidrica del rio Bermudez, se

presenta vulnerabilidad media del acuifero.
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Mapa 13. Acuiferos Ampliacion Radial de Heredia. Elaboracion Propia
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La Radial de Heredia se localiza entre las coordenadas 1 100 000 — 1 105 000 N y 485 000 —
490 000 E (CRTMO05), en la provincia de Heredia. En el trayecto, solamente se ubica un cuerpo
de agua que es el rio Bermudez y no se presenta ningun riesgo por inundacion en esta zona,
ya que el cauce muestra una alta profundidad.
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Mapa 14. Zonas inundables Ampliacion Radial de Heredia. Elaboracion Propia

En materia de cobertura vegetal, la construccion de dicha obra, no implica el cambio de
cobertura forestal, con excepcion del area que borden el rio Bermudez, pero en general, el uso
de suelo es de tipo antrépico a lo largo del trayecto, con presencia de comercio, industria,
residencia y lotes baldios.
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Mapa 15. Cobertura Vegetal Ampliacion Radial de Heredia. Elaboracion Propia

Cobertura forestal
potencialmente afectada

Google Earth

Figura 1. Cobertura forestal aledafios al rio Bermudez que podrias verse afectados por la ampliacion de la Radial
Heredia.
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res de la Radial Heredia, predomina el uso antropico.

Figura 2. Como se observa en los alrede

La zona donde se desarrollara esta ampliacion, presenta precipitaciones que van desde los
1.500 a los 3.000 mm por afio, por lo que son areas de moderada precipitacion, si lo
comparamos con sitios mas secos como la Region Chorotega o sitios muy lluviosos como la
Region Huetar Norte o Atlantica. Es importante tomar en cuenta en la planificacion de la obra
las épocas de lluvia y la seca, previendo que los movimientos de tierra para efectos de mitigar
el impacto por erosién y sedimentacién, principalmente en el sector del Rio Bermudez, se
realicen en época seca.
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Mapa 16. Mapa de Precipitaciones Ampliacion Radial de Heredia. Elaboracion Propia

En materia de amenaza sismolégica y/o algun indicio de inestabilidad de taludes o de suelos,
cabe sefialar que el dato obtenido del SNIT, determina que en el area de proyecto y de
influencia del mismo, hay valor de Aceleracion Pico del Terreno (peak ground acceleration-
PGA, en cm/s2) de 350 a 400, que se puede interpretar como una amenaza moderada-alta.
Por lo que se debe tomar en cuenta en el proceso constructivo y a la vez en la aplicacion del
Cddigo Sismico.
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Mapa 17. Mapa de sismicidad Ampliacion Radial de Heredia. Elaboracidn Propia

En materia social, es muy claro, que el principal impacto se daria en materia vial, por lo que, es
fundamental desarrollar un estudio y plan de impacto vial, que mitigue las afectaciones del
transito vehicular durante un proceso constructivo, sabiendo que en la fase operativa, por lo
contrario el impacto tienen a ser positivo. Ademas hay que manejar aspectos como afectacion
por ruido, generacién de polvo y gases, que, ademas de afectar el medio aire, de forma indirecta
afectaria a las residencias, comercios e industrias aledanas.

Al aplicar la matriz de valoracion de impactos resulté lo siguiente:
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ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD ’ CAPACIDAD
Potencial de | Amenazas Riesgo en Riesgo afectacion | Riesgo VALOR CATEGORIA DE
Inundacién | sismicas Cobertura acuiferos social RESILIENCIA
Forestal
1 2 2 1 3 9 B 2

Cuadro 21. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para el proyecto Radial Heredia

Para el proyecto de la Radial de Heredia, se determind una capacidad de Resiliencia segun la
metodologia con valor 2, que significa lo siguiente:

Moderada capacidad de resiliencia, por lo que hay que aplicar medidas ambientales y
sociales moderadamente significativas para lograr una optima resiliencia. Esto quiere decir que
por las caracteristicas del Area de Proyecto y de influencia del mismo, la Resiliencia ante algun
impacto o evento ya sea de caracter antrépico o natural, la capacidad de volver a su estado
actual es moderada.

Las medidas establecidas para la resiliencia ante algunos eventos son:

Medida 1. Realizar mantenimiento vial en esta Radial, que permita mejorar la operacion y que
sea efectivo para reducir el impacto de un clima en proceso de cambio. Esto quiere decir que
si no hay una régimen adecuado de mantenimiento los dafios que se generen por fendmenos
climaticos seran mayores, principalmente en el sistema pluvial del mismo.

Medida 2. Como parte del mantenimiento, es realizar monitoreo del estado de la Radial, esto a
sabiendas del clima que existe en el pais y a raiz del cambio climatico, esto debido a que altas
temperatura y a las altas precipitaciones generan un deterioro en la infraestructura, provocando
problemas viales y sociales.

Medida 3. Para evitar problemas de deslizamientos por efectos de las fuertes lluvias, se deben
incluir en los términos de referencia, la estabilizacion de los mismos, con la generacion de
inclinaciones que puedan ser manejadas, construccion de cunetas y contra cunetas vy
definiendo proceso de revegetacion en los mismos. Otras medidas que no sea la revegetacion,
es la colocacion de geotextiles.

Medida 4. Por el paso del Rio Bermudez sobre la Radial de Heredia, se deben generar disefio
hidraulicos basados en informacion histérica, identificando los grandes eventos y proyectando
el cambio climatico. Esto evita cualquier afectacién de la infraestructura o afectacion social por
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inundaciones. Una vez establecido el estudio, definir el disefio hidraulico que evite cualquier
afectacién por eventos generados por el efecto del cambio climatico.

Medida 5. Es fundamental contar con un sistema pluvial, que tenga la capacidad de retener
cualquier evento extremo, y por ende que evite cualquier inundacion y que por consiguiente
que afecte la infraestructura.

Medida 6. En materia de resiliencia social, es fundamental generar un plan de comunicacién
con la poblacién aledana y con el sector comercial e industrial. Esto para que el impacto vial
que se genera durante la construccion y operacion es menor y se puede mitigar. Durante el
proceso de viabilidad ambiental se deben realizar procesos de comunicacion y participacion
ciudadana, para que las fases ante — durante - post proyecto se realicen de la mejor forma y
con el minimo impacto.

4.2 CONSTRUCCION DE LA RUTA NACIONAL 175 (RADIAL DESAMPARADOS),
SECCION RUTA NACIONAL N° 213 (LOMA LINDA)- RUTA NACIONAL N° 209
(JUNCALES) Y CONEXION CON LA RUTA NACIONAL 206 (CRUCE CON RN 209 A
PLAZA DE ENCINALES)

El presente proyecto consta de ampliaciones de calles existentes, pero a la vez se requiere de
la apertura de una de las calles, que seria seguimiento a la Ruta 175-213-209. En este sentido,
cabe sefialar del impacto social y vial que generaria dicho proyecto en la fase constructiva,
aunque a la larga es una de las principales soluciones en pro de la mejor del transito vehicular.
Teniendo este panorama y aplicando la matriz de valoracion de impactos, se obtuvieron los
siguientes resultados.

El proyecto se localiza entre las coordenadas 1 090 000 — 1 095 000 N y 490 000 — 495 000 E
(CRTMO0S5), en la provincia de San José. En materia ambiental, es una zona que segun
informacion oficial del SNIT, no presenta condiciones de vulnerabilidad de acuiferos.
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Mapa 18. Acuiferos proyecto Rutas 175-213-206-209. Elaboracion Propia.

A lo largo de los trayectos, se detecté el paso por varios cuerpos de agua, dentro de los que se
destacan e Rio Tiribi y el rio Jorco y de acuerdo al mapa de inundacion se identificd un riesgo
moderado que suceda un evento de este tipo, por lo que es fundamental tomarlo en cuenta en
un analisis ambiental y técnico.
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Zona con alta existencia de red
fluvial

Figura 3. Sector Norte del proyecto en estudio con alta
presencia de cuerpos de agua superficial.

En materia de cobertura forestal, es importante recalcar el paso de los cuerpos de agua que
presentan una pequena vegetacion riparia. Ademas hay tres manchas boscosas por donde el
camino sera ampliado o como en el caso de la Ruta 175, sera una apertura del mismo. (VER
ANEXO 3-R175-209).

Zonas de
cobertura forestal

Figura 4. Areas de coberturforesta/ dentro del rayecto de las
rutas 175-213-206-209
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La zona de estudio presenta un precipitacién promedio anual de 2000 a 3000 mm, que es
moderada con respecto a distintas zonas del pais.
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Mapa 19. Zonas inundables proyecto Rutas 175-213-206-209. Elaboracidn Propia.

En términos del componente de amenaza sismica, el area de proyecto y de influencia de las
Rutas 175-213-206-209, cuenta con un valor de Aceleracion Pico del Terreno (peak ground
acceleration-PGA, en cm/s2) de 350 a 400, que representa una amenaza de moderada a alta
y que por ende como en la Ruta de la Radial de Heredia, debe tomar consideracién en el
proceso constructivo y a la vez en la aplicacion del Codigo Sismico.
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Mapa 20. Zonas de sismicidad proyecto Rutas 175-213-206-209. Elaboracion Propia.

Desde el punto de vista social, esta Ruta atraviesa gran parte de area residencial
principalmente, y como se cité anteriormente incluso la Rut 175 debe realizar procesos de
expropiaciéon o al menos invasion de areas verdes. Esto quiere decir que para el desarrollo del
proyecto hay un impacto social y vial importante, que implica la implementacion de medidas de
mitigacidn y prevencion y en el caso de eliminacion de cobertura boscosa, requeriran medidas
de compensacion.
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Mapa 21. Cobertura Vegetal proyecto Rutas 175-213-206-209. Elaboracion Propia.

Ruta 175

Goggle Earth

o

Figura 5. De color rojo se muestra la Ruta 175 que requiere de la
apertura de calle y por consiguiente proceso de expropiacion.
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Mapa 22. Precipitacion proyecto Rutas 175-213-206-209. Elaboracion Propia.

Al aplicar la matriz de valoracion de impactos resulté lo siguiente:

ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD ' CAPACIDAD
Potencial de | Amenazas Riesgo en Riesgo afectacion | Riesgo VALOR CATEGORIA DE
Inundacién | sismicas Cobertura acuiferos social RESILIENCIA
Forestal
2 2 2 1 3 10 A 3

Cuadro 22. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para el proyecto

Para el proyecto Rutas 175-213-209, se determiné una capacidad de Resiliencia segun la
metodologia con valor 3, que significa lo siguiente:
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Alta capacidad de resiliencia, por lo que hay que aplicar medidas ambientales y sociales
altamente significativas para lograr una 6ptima resiliencia. Especificamente este proyecto tiene
la particularidad de que requiere de procesos de expropiacién, por lo tanto los procesos de
resiliencia son de mayor significancia, ademas de que en el AP atraviesan varios cuerpos de
agua, lo que aumenta el potencial de inundacion ante eventos generados por el cambio
climatico.

Las medidas establecidas para la resiliencia ante algunos eventos son:

Medida 1. Realizar mantenimiento vial en esta Radial, que permita mejorar la operacion y que
sea efectivo para reducir el impacto de un clima en proceso de cambio. Esto quiere decir que
si no hay una régimen adecuado de mantenimiento los dafios que se generen por fendmenos
climaticos seran mayores, principalmente en el sistema pluvial del mismo.

Medida 2. Como parte del mantenimiento, es realizar monitoreo del estado de las Rutas en
estudio, esto a sabiendas del clima que existe en el pais y a raiz del cambio climatico, esto
debido a que altas temperatura y a las altas precipitaciones generan un deterioro en la
infraestructura, provocando problemas viales y sociales.

Medida 3. Para evitar problemas de deslizamientos por efectos de las fuertes lluvias, se deben
incluir en los términos de referencia, la estabilizacion de los mismos, con la generacion de
inclinaciones que puedan ser manejadas, construccion de cunetas y contra cunetas vy
definiendo proceso de revegetacion en los mismos. Otras medidas que no sea la revegetacion,
es la colocacion de geotextiles.

Medida 4. Por el paso de cuerpos de agua por las diferentes rutas, se deben generar disefio
hidraulicos basados en informacion histdrica, identificando los grandes eventos y proyectando
el cambio climatico. Esto evita cualquier afectacién de la infraestructura o afectacion social por
inundaciones. Una vez establecido el estudio, definir el disefio hidraulico que evite cualquier
afectacién por eventos generados por el efecto del cambio climatico.

Medida 5. Es fundamental contar con un sistema pluvial, que tenga la capacidad de retener
cualquier evento extremo, y por ende que evite cualquier inundacion y que por consiguiente
que afecte la infraestructura.

Medida 6. En materia de resiliencia social, es fundamental generar un plan de comunicacién
con la poblacion aledana y realizar procesos de expropiacion que asegura el bienestar de las
familias que seran reubicadas. En cuanto al impacto vial que se genera durante la construccion
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y operacion requiere de un mayor monitoreo, porque abarca una distancia de mas de 5 km y
atraviesa zonas residenciales de alta densidad. Durante el proceso de viabilidad ambiental se
deben realizar procesos de comunicacioén y participaciéon ciudadana, para que las fases ante-
durante - post proyecto se realicen de la mejor forma y con el minimo impacto.

4.3 PROYECTOS DE MEJORA EN RUTAS DE LASTRE A NIVEL NACIONAL

A continuacién se presentan los resultados del andlisis ambiental y de riesgo de los diferentes
sectores en los cuales se ubican las rutas de lastre. Cabe sefalar, que los mapas realizados
para este capitulo, son los mismo utilizados para los dos capitulos siguientes, relacionados con
los puentes de las rutas de lastre y los puentes estratégicos.

4.3.1 Sector Chorotega Bajura

Los proyectos de Rutas de Lastre y los puentes respectivos en el sector Chorotega Bajura, en
su mayoria presentan un impacto ambiental y social bajo, mucho se relaciona con la baja
cobertura forestal, en comparacion con otros sectores. Ademas, son zonas poco pobladas y el
riesgo de aspectos como sismicidad, afectacion de acuiferos e inundacion oscila entre bajo y
moderado.

A pesar de que hay algunos proyectos con impactos moderados, la capacidad de resiliencia es
alta, mas que muchos de los recursos que podrian ser afectados ya se encuentran con alta
degradacién que se ha dado a lo largo del tiempo.

Las zonas con impactos moderados, se ubican principalmente en las zonas costeras de la
Peninsula de Nicoya, donde los recursos presentan una mayor fragilidad.

A raiz de la cartografia presentada anteriormente y el analisis de imagen satelital, ademas de
criterio experto, se determiné la capacidad de resiliencia de los proyectos en Chorotega Bajura
y e impacto ambiental, por lo que a continuacién se muestra la Matriz de Valoracion de
impactos y la capacidad de resiliencia:
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PROYECTO SECTOR VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD CATEGORIA | CAPACIDAD DE
Potencial de | Amenazas | Riesgo en Riesgo Riesgo | TOTAL SIEMAS RESILIENCIA
Inundacién sismicas | Cobertura afectacion social
Forestal acuiferos
SANTA BARBARA(RIO SANTA BURBARA) - GUAITIL (QUEBRADA TABURETE) (LTE. CANTONAL) 2-3 1 2 1 1 6 C 1
FILADELFIA (R.21) - LA GUINEA O EL VIEJO (CUADRANTE ESCUELA) 2-3 1 2 1 1 1 6 C 1
LA GUINEA O EL VIEJO (CUADRANTE ESCUELA) - ORTEGA (RI'O BOLSON) (LTE. CANTONAL) 2-3 1 2 1 1 1 6 C 1
TALOLINGUITA (R.TALOLINGUITA)( LTE. CANT)-SANTA BU RBARA(R.931) 2-3 1 2 1 1 1 6 C 1
SAN LUZARO(R.906)-POZAS(R.931) 2-4 1 2 1 1 1 6 C 1
TALOLINGA(R.920)-SAN LUZARO(R.906) 2-4 1 2 1 1 1 6 C 1
JUAN DE LEON (RIO JUAN DE LE()N) (LTE PROVINCIAL) - JABILLO (R.163) 2-4 1 2 1 1 1 6 C 1
RiO CHARCO(LTE CANT) -TALOLINGUITA (RI'O TALOLINGUITA)(LTE CANTONAL) 2-4 1 2 1 1 1 6 C 1
ORTEGA (RiO BOLSON) (LTE. CANTONAL) - RiO CHARCO (LTE. CANTONAL) 2-3 1 2 1 1 2 7 C 1
MERCEDES(RIO PERROS)(LTE CANTONAL) - CRUCE A RIO ORA (FCA FLORIDA)(R. 901) 2-4 1 3 1 1 1 7 C 1
POZAS(R.931)-EL PIAVE(R.906) 2-4 1 2 1 1 2 7 C 1
GUAITIL(QUEB.TABURETE)(LTE CANTONAL)-POZAS(R.150) 2-4 1 2 1 1 2 7 C 1
BAJOS DE ARIO(ESCUELA)-RIO BONGO (LTE. PROVINCIAL) 2-4 1 3 1 1 1 7 C 1
CASITAS DE NICOYA(R.lSO)—MANSI()N DE NICOYA(R.158) 2-4 1 3 1 1 2 8 C 1
HOJANCHA(PARQUE)-LAJAS(CUADRANTE IGLESIA) 2-4 1 3 1 1 2 8 C 1
QUEBRADA HONDA (R.18) - CORRALILLO (R.906) 2-4 1 2 1 1 3 8 C 1
FINCA BONGO(HACIENDA)-EL BONGO(R.160) 2-4 2 3 1 1 1 8 C 1
RIO NEGRO(ESCUELA)-BETEL(ESCUELA ABANDONADA) 2-4 1 3 2 1 1 8 C 1
MARBELLA(PLAZA-ESCU ELA)—RI'O SECO(R.928) 2-3 1 3 1 2 2 9 B 2
POTRERO(ENTRADA PRINCIPAL)-CUESTA NUEVO COLON (LTE. CANTONAL) 2-3 1 2 2 1 2 8 C 1
CORRALILLO(R.907)-SAN LUZARO(R.150) 2-4 1 2 2 1 2 8 C 1
COBANO(IGLESIA)-RIO NEGRO(ESCUELA) 2-4 1 3 1 1 2 8 C 1
LAS PAMPAS (R.163) (RfO JUAN DE LEON) - FINCA BONGO (HACIENDA) 2-4 3 3 1 1 1 9 B 2
TERCIOPELO(R.150)-BARCO QUEBRADO(R.160) 2-4 1 3 2 1 2 9 B 2
JABILLO(R.163) - QUEBRADA GRANDE (ENTRADA PRINCIPAL) 2-4 1 3 3 1 1 9 B 2
CRUCE A RIO ORA FINCA FLORIDA(R.901)-CARMONA(R.161) 2-4 1 3 2 1 2 9 B 2
HOJANCHA(R.158)-MERCEDES (RIO PERROS)(LTE CANTONAL) 2-4 1 3 2 1 3 10 B 2
COBANO(R.lGO)—MONTEZU MA(CUAD.PARQUE/IGLESIA/PLAZA) 2-4 1 2 2 1 3 9 B 2
BETEL(ESCUELA ABANDONADA)-BAJOS DE ARiO(ESCUELA) 2-4 1 3 3 1 1 9 B 2
QUEBRADA GRANDE(ENTRADA PRINCIPAL)-VISTA DE MAR(R.902) 2-4 1 3 2 1 3 10 B 2
CANJEL(R.21)-CANJEL(QUEB.SAN PEDRO)(LTE. PROVINCIAL) 2-4 2 3 2 1 2 10 B 2
CANJEL(QUEB.SAN PEDRO)(LTE. PROVINCIAL) -JUAN DE LEON (RIO JUAN DE LEON) 2-4 2 3 2 1 2 10 B 2
SAN JUANILLO(CRUCE CENTRO POBLACI()N)—MARBELLA(PLAZA-ESCUELA) 2-3 2 3 2 2 2 11 B 2
RIO MONTANA (LIMITE CANTONAL)-SAN JUANILLO(CRUCE ENTRADA PRINCIPAL) 2-3 2 3 2 2 2 11 B 2
PROMEDIO 1 3 1 1 2 8 1

Cuadro 23. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Chorotega Bajura
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4.3.2 Sector Chorotega Altura

En el caso del sector Chorotega Altura, el 78% de los proyectos presentan impactos socio
ambientales potenciales bajos y el resto (22%) impactos moderados. Los proyectos que
presentan mas altos impactos estan relacionados con la cercania al Parque Nacional Rincén
de la Vieja, que coincide con la presencia de areas boscosas a lo largo de los trayectos, por lo
que es fundamental la aplicacién de medidas ambientales sobre el componente bidtico.

Por otro lado, se detectaron rutas con mayor cantidad de poblados, y que por ende, a
intervencion en las rutas, podria generar la afectacion de diversas formas, ya sea por impactos
como ruido, generacion de polvo y emision de gases, ademas del impacto vial que se pueda
provocar. De igual manera, los recursos analizados en este sector, presentan altos grados de
degradacién, no obstante se detectaron zonas donde hay riesgo de impacto al componente
social, y sectores con moderado potencial de inundacién. Es por esta razén que en promedio
se identificé una moderada capacidad de resiliencia.
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PROYECTO SECTOR ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD CATEGORIA CAPACIDAD
Potencial de | Amenazas Riesgo en Riesgo Riesgo | TOTAL SIEMAS DE
Inundacién sismicas Cobertura | afectacion | social RESILIENCIA
Forestal acuiferos

LAS MILPAS(ESCUELA)-LAS BRISAS(R.729) 2-2 1 1 1 1 2 6 C 1
SAN ISIDRO DE AGUAS CLARAS(CUAD.ESCUELA)-LAS 2-2 1 1 1 1 2 6 C 1
MILPAS(ESCUELA)
BRASILIA (R.HACIENDAS O COLON)(LTE CANTONAL)-SANTA 2-1 2 1 1 1 2 7 C 1
CECILIA(R.170)
LTE PROV.GUANACASTE/ALAJUELA(R.HACIENDAS)- 2-2 2 1 1 1 2 7 C 1
VILLANUEVA(IGLESIA)
VILLANUEVA(IGLESIA)-FUTIMA(R.4) 2-2 2 1 1 1 2 7 C 1
LAS BRISAS(R.729)-SANTA CLARA(R.4) 2-2 1 1 2 1 2 7 C 1
SAN JOSE DE UPALA (R.4)-SANTA ADELA(R.732) 2-2 2 1 1 1 2 7 C 1
MARSELLESA(ESCUELA)-EL DOS ABANGARES (RIO CANAS)(LTE. 2-2 1 2 2 1 2 8 C 2
CANTONAL)
TORNOS (QUEBRADA TORNOS) (LTE. CANTONAL) - EL DOS DE 2-2 1 1 2 1 3 8 C 2
TILARAN (R.145)
JABILLA ABAJO(R.1)-SAN JUAN (RIO HIGUERON)(LTE CANTONAL) 2-2 1 1 3 1 2 8 C 2
SANTA CECILIA(R.4)-LA VIRGEN(ESCUELA) 2-1 3 1 1 1 2 8 C 2
BIRMANIA(CRUCE CENTRO POBLACION)-BRASILIA (RIO HDA O 2-1 2 1 2 1 3 9 B 3
COLON)(LTE PROV)
LIBERIA(PASO INFERIOR AV. 0)(R. 1) - PARQUE NACIONAL RINCON 2-1 1 1 3 1 3 9 B 3
DE LA VIEJA (SECTOR LAS DELICIAS)(LIMITE PARQUE)
PARQUE NACIONAL RINCON DE LA VIEJA(SECTOR LAS 2-1 1 1 3 1 3 9 B 3
DELICIAS)(LTE PARQUE)-PARQUE NACIONAL RINCON DE LA VIEJA

PROMEDIO 2 1 2 1 2 8 2

Cuadro 24. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Chorotega Altura
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Mapa 23. Acuiferos proyecto Rutas de Lastre-Sector Chorotega Bajura-Altura. Elaboracion Propia.

Pagina 56 de 251



1 ZUUPUUN

IISUPUUN

Consejo Nacional i
T ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA —
v BCIE DE REHABILITACION Y consTRuccion DEPUENTESY | J(5 | =
mopt |G g CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Consulores de Ingeniera 5.
A
250?00E 300?00E 35090’]E MG?UOE 450QUQE Zona de Ccnser\{acién
[ Chorotega ]
Simbologia
»«‘ Puentes Estratégicos
4  Puentes

$—% Caminos de Lastre

Zona de Conservacion

Chorotega
Zonas de Conservacion

Cauce y Drenaje 1:25mil

/ Rin
/ fin
# Duebrada
L caffe
Yurra
Acequia
/ Canal
/" Quebrsda Incemiterte

Riesgo de Inundaciones
Il ALTA PROBABILIDAD
[ 1 MODERADA PROBABILIDAD
[ BAA PROBABILIDAD

Territorio Terrestre
z
g
=
&1
=
=
J
- ~
PROYECCION TRANSVERSAL MERCATOR FECHA DE ELABORACION: Mayo, 2022
FARA COSTA RICA (CRTMOS) Elaborado paor: — ELABORADO POR:
Hlpsde st (... F— e
Escala de dssiio: ‘ 5@ lomen con estos mapas sin un estudia peil
; adecuado, NO SON RESPONSABILIDAD de 12 Atlas 2014
o™, altora Nl de &5 orgenizaciones involucradas en
] 1 20 30 40km N E'i‘dF R su elaboracién. 2004
e INGENIERIA Y AMBITHTE Contacto: Cel: 8441-5533
solucionesambier i mail.com J

Mapa 24. Zonas Inundables proyecto Rutas de Lastre-Sector Chorotega Bajura-Altura. Elaboracion Propia

Pagina 57 de 251



Consejo Nacional

de Vialidad
CONAVI

Ministerio G

mopt | i

ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA

BCIE
L.

do Integracién
¥, Gcontmica

DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y
CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA

UuG:

Consultores de |ng

SOYI0E

30p00E IS0P00E AU00O0E

45000E

1200000N

LLSHI00N

1100p0TN

Zona de Conservacion
Chorotega

Simbologia
P
#  Puerfes Estratigics
& Puentes
& Caminos de Lestre
—— Falas geoligicas
Zora de Conservackin
Charatega
Zonas de Congarvadin
Territoro Terestre
Cobertura 2005
I BOSQUE SECUMDARIO
Il ForesTAL
| =T

B no OuASTFICADO

0 eeramo

PROVECIIN TRARSHERLA MERCATOR,
FRAA CTTA RICA, [CRTHIS)

Elaborado por: WOTAS:

Este mapa s de nonsukn. Lis decsones que
S Lo on sl rapes s on esude

it gnda, MO SOM RESPONSAHILIDAD de s

@
INGECFOR | =

FECHA IF FLASORACTON: Maye, 2022
ELABORADO FOR:

Contacta: Cel: 8441-3533
soludonessmbientalesoaaiigmal com

4

Mapa 25. Cobertura Vegetal proyecto Rutas de Lastre-Sector Chorotega Bajura-Altura. Elaboracion Propia
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Mapa 26. Precipitacion proyecto Rutas de Lastre-Sector Chorotega Bajura-Altura. Elaboracion Propia
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Mapa 27. Amenaza Sismica. Proyecto Rutas de Lastre-Sector Chorotega Bajura-Altura. Elaboracion Propia

4.3.3 Sector Huetar Norte

Para efectos del sector Huetar Norte, la mayor parte de los proyecto se encuentran en categoria
de impacto bajo, sin embargo, hay un 19% con valores de impacto moderados, que estan
relacionados con un factor que se observa principalmente en la zona fronteriza con Nicaragua
y es el riesgo de inundacion, incluso en las areas de influencia de los proyectos, se pudieron
analizar humedales.

La Zona Huetar Norte es muy lluviosa y presenta rios caudalosos, anchos y sinuosos por la
baja pendiente, esto hace que el riesgo de inundacion sea considerablemente alto. Es por esta
razon, que como parte de las medidas de mitigacion y contingencia, los proyectos tanto de rutas
de lastre como los puentes deben de tomar en cuenta dicha situacion.
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Figura 6. Rio Sarapiqui, por donde pasa una de las rutas de Lastre. Es

una zona de alto riesgo de inundacion.

Una particularidad de la zona Norte es la predominancia de uso agricola, por ende la afectacién

a la cobertura forestal es baja, y si se observan poblados, pero de una forma mas dispersa a lo
largo de las rutas.
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VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD
. Riesgo en Riesgo de . CATEGORIA CAPACIDAD DE
PROYECTO SECTOR | Potencialde | Amenazas | ¢ oy afectacion | V8% | 1o7aL [ PROYECTO RESILIENCIA
Inundacién sismicas ; social
Forestal acuiferos

CABANAS(R.4)-MONICO (RI0O MONICO)(LTE CANTONAL) 6-2 1 1 1 1 1 5 C 1
SAN JORGE (QUEBRADA BOCA TAPADA)(LTE CANTONAL)-SANTA FE(SAN MARTfN)(IGLESIA) 6-2 1 1 1 1 1 5 C 1
SAN JOAQUIN(ESCUELA)-COOPEVEGA(IGLESIA) 6-2 1 1 1 1 1 5 C 1
SAN JOSE DE AGUAS ZARCAS(R.4)-HACIENDA ALTAMIRA(R.750) 6-1 1 1 1 1 2 6 C 1
HACIENDA ALTAMIRA(R.750)-SAN JORGE DE CUTRIS (R.753) 6-1 1 1 1 1 2 6 C 1
SAN FRANCISCO PALMERA (R.4) - LLANOS (ALTAMIRA) (R.751) 6-1 1 1 1 1 2 6 C 1
SAN HUMBERTO(R.35)-Ri0 POCOSOL (LIMITE CANTONAL) 6-2 1 1 1 1 2 6 C 1
MONTERREY (SANTO DOMINGO) (R.4) - CHAMBACU (IGLESIA) 6-2 1 1 1 1 2 6 C 1
SAN BOSCO(IGLESIA)-SANTA ROSA DE POCOSOL (R.35) 6-2 1 1 1 1 2 6 C 1
CHAMBACU(IGLESIA)-SAN BOSCO(IGLESIA) 6-2 1 1 1 1 2 6 C 1
MONICO(RIO MONICO)(LTE CANTONAL)-VERACRUZ(RUTA 138) 6-2 2 1 1 1 1 6 C 1
COOPEVEGA(IGLESIA)-MORAVIA(ESCUELA) 6-2 1 1 2 1 1 6 C 1
COLONIA PUNTARENAS(R.4)-CAMPO VERDE (RIO RITO)(LTE CANTONAL) 2-2 2 1 1 1 1 6 C 1
SAN FRANCISCO PALMERA (R.748) - SAN FRANCISCO PALMERA (R.4) 6-1 1 1 1 1 3 7 C 1
SAN JORGE(R.753)-BOCA DE ARENAL(R.35) 6-2 2 1 1 1 2 7 C 1
CHIMURRIA(R.35)-SAN JORGE (QUEB BOCA TAPADA)(LTE. CANTONAL) 6-2 1 1 2 1 2 7 C 1
BUENOS AIRES(R.35)-SAN JOAQUIN(ESCUELA) 6-2 1 1 2 1 2 7 C 1
CRUCE A FINCA COTE (LTE. PROVINCIAL) - CABANGA (IGLESIA) 6-2 1 1 2 1 2 7 C 1
LAGUNA RANITA (3.142)-CRUCE A FINCA COTE 2-3 1 2 1 1 2 7 C 1
LAS MARIAS(CUADRANTE/ESCUELA)-EL ACHIOTE(CRUCE SAN JULIUN) 6-1 2 1 1 1 1 6 C 2
SANTA FE(SAN MARTfN)(IGLESIA)-SAN RAFAEL GUATUSO(R.4) 6-2 2 1 1 1 2 7 C 1
CABANGA (IGLESIA) - PUENTE RiO VENADO 6-2 2 1 1 1 2 7 C 1
SAN EMILIO(CRUCE LOS CHILES / MUELLE)-BARRIO BERLIN DE LOS CHILES (R.35) 6-2 3 1 1 1 1 7 C 2
MEDIO QUESO(CRUCE A CUATRO ESQUINAS) - PRIMAVERA (CRUCE A ESCUELA) 6-2 2 1 2 1 1 7 C 2
PRIMAVERA(CRUCE A ESCUELA) - LA TROCHA(R.856) 6-2 2 1 2 1 1 7 C 2
RIO POCOSOL (LTE CANTONAL) - EL CONCHO (CRUCE A BANDERAS) 6-2 1 1 3 1 2 8 C 2
EL CONCHO(CRUCE A BANDERAS)-LLANO VERDE(CRUCE A MORAVIA) 6-2 1 1 3 1 2 8 C 2
LLANO VERDE(CRUCE A MORAVIA) - TIRICIAS (R. SAN JUAN) (FRONTERA) 6-2 1 1 3 1 2 8 C 2
EL PARQUE(R.35)-MEDIO QUESO(CRUCE A CUATRO ESQUINAS) 6-2 2 1 2 1 2 8 C 2
CAMPO VERDE (RIO RITO)(LTE CANTONAL)-VERACRUZ(CUADRANTE ESCUELA) 6-2 2 1 2 1 2 8 C 2
VERACRUZ(CUADRANTE ESCUELA)-CANO NEGRO(CRUCE CENTRO POBLACION) 6-2 2 1 2 1 2 8 C 2
PUERTO VIEJO, SARAPIQUI (R.4) - FINCA COYOL (CRUCE COLONIA SAN JOSE) 6-1 2 1 1 2 3 9 B 2
FINCA COYOL(CRUCE COLONIA SAN JOSE)-LAS MARIAS(CUADRANTE/ESCUELA) 6-1 2 1 1 2 3 9 B 2
CANO NEGRO(CRUCE CENTRO POBLACIC)N)—SAN EMILIO(CRUCE LOS CHILES / MUELLE) 6-2 3 1 2 1 2 9 B 2
SANGREGADO, LA FORTUNA SAN CARLOS(R.142) - EL CASTILLO(Rio AGUAS GATAS) 6-2 1 1 3 2 2 9 B 3
EL ACHIOTE(CRUCE SAN JULIUN)-LA ALDEA(PLAZA) 6-1 3 1 3 1 2 10 B 3
LA ALDEA (PLAZA) - FUTIMA (RIO SAN JUAN) 6-1 3 1 3 1 2 10 B 3
FUTIMA(CRUCE RIO SAN JUAN)(PROY. R 856) - DELTA COSTA RICA 6-1 3 1 3 1 2 10 B 3
PROMEDIO 2 1 2 1 2 7 2

Cuadro 25. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Huetar Norte
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Mapa 28. Acuiferos proyecto Rutas de Lastre-Sector Huetar Norte. Elaboracidon Propia.
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Mapa 29. Zonas inundables proyecto Rutas de Lastre-Sector Huetar Norte. Elaboracidon Propia.
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Mapa 30. Cobertura vegetal proyecto Rutas de Lastre-Sector Huetar Norte. Elaboracion Propia.
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Mapa 31. Precipitacion proyecto Rutas de Lastre-Sector Huetar Norte. Elaboracion Propia.
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Mapa 32. Amenazas sismicas proyecto Rutas de Lastre-Sector Huetar Norte. Elaboracidon Propia.

4.3.4 Sector Central Occidente y Oriente

El sector Central Occidente cuenta con cinco rutas de lastre, de las cuales solo una presenta el
impacto socio ambiental bajo, los otros 4 muestra impactos moderados, donde uno de los
principales factores a tomar en cuenta es el del riesgo de amenaza sismica, con valores de
PGA de mas de 350 cm/s?. En el caso de los puentes sobre estos caminos de lastre,
predominan proyectos que por sus caracteristicas y la ubicacion de los mismos, son de

moderado a bajo impacto potencial.

A raiz de esto, se concluye que la capacidad de resiliencia de las areas de estudio en este
sector, van desde moderado hasta bajo.
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Figura 7. Cobertura boscosa en el drea de influencia de la quebrada sin
nombre en el sector Central Occidente.

Con respecto a Central Oriental, las rutas de lastre que se han estudiado al momento, es el
sector donde se puede observar los mayores impactos socio ambientales potenciales. Mas del
50% de los proyectos de lastre, cuenta con valores de impacto que se catalogan como
moderados y altos. Los principales factores que elevan el valor del impacto potencial son :
Amenaza sismica, Cobertura forestal y componente social. Los valores de estos tres factores
oscilan entre 2y 3.

Esto hace ademas que la capacidad de resiliencia en caso de afectaciones en los tres factores
antes citados, seria baja, y las categorias de impacto va desde moderado a Alto, o sea Ay B.
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Figura 8. Presencia de cobertura forestal en ruta ubicadas en zonas
montafiosas.
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PROYECTO SECTOR ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD CATEGORIA | CAPACIDAD DE
Potencial de | Amenazas Riesgo en Riesgo Riesgo | TOTAL| PROYECTO RESILIENCIA
Inundacion sismicas Cobertura afectacion social
Forestal acuifero

PENAS BLANCAS (RiO JABONAL) (LTE. PROVINCIAL)-CARRERA BUENA(IGLESIA) 1-6 1 2 2 2 1 8 C 1

POTRERILLOS (CRUCE A EL SOCORRO) - PIEDADES SUR (IGLESIA) 1-6 1 2 1 2 3 9 B 1

SAN MIGUEL(IGLESIA)-RfO VIRILLA (LIMITE PROVINCIAL) 1-4 1 3 2 1 2 9 B 2

CARRERA BUENA(IGLESIA)-SALVADOR(IGLESIA) 1-6 1 2 3 2 1 9 B 2

SALVADOR(IGLESIA)-POTRERILLOS(CRUCE A EL SOCORRO) 1-6 1 2 3 2 2 10 B 2

PROMEDIO 1 2 2 2 2 9 2

Cuadro 26. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Central Occidente
PROYECTO SECTOR ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD CATEGORIA | CAPACIDAD
Potencial de Amenazas Riesgo en Riesgo de afectacién | Riesgo social | TOTAL PROYECTO DE
Inundacién sismicas Cobertura Forestal de acuiferos RESILIENCIA

CHOCO (FINAL LASTRE) - SAN PEDRO (CRUCE A CASCAJAL) 1-1 1 1 1 1 2 6 C 1
LLANO GRANDE(R.218)-TIERRA BLANCA(CUAD.PLAZA) 1-7 1 2 1 1 2 7 C 1
PACAYITAS(ESCUELA)-TRES EQUIS(R.10) 1-8 1 2 1 1 2 7 C 2
LOURDES(R.231)—MUNECO(ESCUELA) 1-7 1 2 3 2 2 10 B 2
LA SUIZA(R.232)(R.414)-PACAYITAS(ESCUELA) 1-8 2 3 2 1 3 11 B 2
SAN IGNACIO DE ACOSTA(R.209)-CANGREJAL(CUAD.ESCUELA) 1-3 1 3 3 1 3 11 B 3
CANGREJAL(CUAD.ESCUELA)-SABANAS(IGLESIA) 1-3 1 3 3 1 3 11 B 3
SABANAS(IGLESIA)-CASPIROLA(ESCUELA) 1-3 1 3 3 1 3 11 B 3
CASPIROLA(ESCUELA)-BIJAGUAL(QUEBRADA BIJAGUAL 1-3 1 3 3 1 3 11 B 3
PLATANILLO O TAYUTfC(ESCUELA)-BAJO PACUARE(R.PACUARE) 1-8 1 2 2 3 3 11 B 3
LTE CANT.PARAISO/JIMENEZ-PUENTE QUEBRADA SELVA 1-8 2 3 2 3 3 13 A 2
EL HUMO(CUADRANTE ESCUELA/IGLESIA)-ORIENTE(R.225) 1-8 2 3 2 3 3 13 A 2
PROMEDIO 1 3 2 2 3 10 2

Cuadro 27. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Central Oriente
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Mapa 33. Acuiferos proyecto Rutas de Lastre-Sector Central (Oriente y Occidente). Elaboracion Propia.
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Mapa 34. Zonas inundables proyecto Rutas de Lastre-Sector Central (Oriente y Occidente). Elaboracion Propia.
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Mapa 35. Cobertura vegetal proyecto Rutas de Lastre-Sector Central (Oriente y Occidente). Elaboracidon Propia.
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Mapa 36. Precipitacion proyecto Rutas de Lastre-Sector Central (Oriente y Occidente). Elaboracidn Propia.

Contacts: Cel: 8441-3533
soludonesamblentalescaiafgmalloom )
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Mapa 37. Amenazas sismicas proyecto Rutas de Lastre-Sector Central (Oriente y Occidente). Elaboracion Propia.

4.3.5 Sector Pacifico Central

Con respecto a las rutas de lastre del sector Pacifico Central, se determin6é que mas de la mitad
obtuvieron valores que indica impactos de moderados. Por ejemplo la Ruta Bijagual-Sardinal
Norte, presenta un valor de impacto ambiental potencial de 13, lo que se debe en gran parte
a la presencia de areas boscosas en el trayecto y a la vez presenta una potencial amenaza
sismica alta. Por otro lado, una ruta como estas presenta una alta vulnerabilidad de los
acuiferos.

Los puntajes presentan estos valores por varios factores, ya que es una zona con amplia
historia en materia de amenazas sismicas y por la vulnerabilidad de acuiferos y en las zonas
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Figura 9. Se observa el comportamiento de los rios en las zonas bajas
(cercanas a la costa) en el sector Pacifico Central.
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PROYECTO SECTOR | ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD CATEGORIA | CAPACIDAD DE
Potencial de | Amenazas Riesgo en Riesgo Riesgo TOTAL PROYECTO RESILIENCIA
Inundacion sismicas Cobertura afectacion social
Forestal acuifero

CRUCE A MANZANILLO (R 602) - SAN GERARDO (JUDAS) (R.132) 2-2 1 2 2 1 2 8 C 2
SAN ANTONIO DE PURISCAL(R.239)-QUEBRADA GRANDE(QUEB.GRANDE) 1-2 1 3 1 1 2 8 C 2
SAN RAFAEL ABAJO(IGLESIA)-BAJO JIMENEZ(CRUCE CANALES ABAJO) 1-2 1 3 1 1 2 8 C 2
LA ANGOSTURA (LTE. PROVINCIAL) - FACIO/SALITRAL (ESCUELA) 3-1 1 3 2 2 1 9 B 2
VISTA DE MAR (RIO CHORES)(LTE PROV)-LA PALMA(RUTA 34) 3-2 2 2 1 2 2 9 B 2
ABANGARITOS (RiO ABANGARITOS) (LTE CANTONAL) - CRUCE A MANZANILLO 2-2 2 1 3 1 2 9 B 2
LA ANGOSTURA(R.1)-LA ANGOSTURA (LTE PROVINCIAL ALAJ - PUNT) 1-6 1 3 2 2 1 9 B 2
SANTA MARTA(IGLESIA)-SALITRALES(IGLESIA) 1-2 1 3 2 1 2 9 B 2
LA GLORIA(ESCUELA)-VISTA DE MAR (RIO CHORES)(LTE PROV) 1-2 1 3 2 1 2 9 B 2
RiO VIRILLA (LTE PROVINCIAL) - LLANO GRANDE (QUEB. PERICA) 1-2 1 3 2 1 2 9 B 2
FACIO/SALITRAL(ESCUELA)-LLANADA DEL CACAO(R.131) 3-1 1 3 1 2 3 10 B 2
PEDERNAL(ESCUELA)(IGLESIA)-POLCA(ESCUELA) 1-2 1 3 2 1 3 10 B 2
SAN PEDRO DE TURRUBARES(R.137)-SAN FRANCISCO(IGLESIA) 1-2 1 3 3 1 2 10 B 2
PLAYON (IGLESIA) - VALLE VASCONIA (R.318) 3-2 3 3 1 1 2 10 B 3
SARDINAL NORTE O SURUBRES(IGLESIA)-PARRITA(R.34) 3-2 2 2 1 3 2 10 B 3
TARCOLITOS(R.TARCOLITOS)(LIMITE PROVINCIAL)-DELICIAS(R.319) 1-2 1 3 2 1 3 10 B 3
PARRITA (FINCA LOS ANGELES) (R.34) - PLAYON (IGLESIA) 3-2 3 2 1 3 2 11 B 3
SALITRALES(IGLESIA)-LA GLORIA(ESCUELA) 1-2 1 3 3 1 3 11 B 3
SAN FRANCISCO(IGLESIA)-SURTUBAL(CUAD.ESCUELA/IGLESIA) 1-2 1 3 3 2 3 12 A 3
BIJAGUAL (QUEBRADA BIJAGUAL LTE -SARDINAL NORTE O SURUBRES 3-2 3 2 3 3 2 13 A 3

PROMEDIO 1 3 2 2 2 10 2

Cuadro 28. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Pacifico Central
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Mapa 38. Acuiferos proyecto Rutas de Lastre-Sector Pacifico Central. Elaboracion Propia.
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Mapa 39. Zonas inundables proyecto Rutas de Lastre-Sector Pacifico Central. Elaboracidon Propia.

Pagina 79 de 251



Consejo Nacional

CONAVI

mopt | i

BCIE

LYy

ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA

Y s

DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y
CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA

UuG2i=

Cansultores de Ingenieria 5.1

Zona de Conservacion
Pacifico Central

Simbologia
P
B, Puentes Etratégioos
B Puentes
% Caminos de Lastre
Zora de Conservackin
Padifico Central
Zonas de Conservadon
Teritork Terestre
Caobertura 2005
I BOSQUE SECLMNDARID
Bl roresTaL
Hl encLaR

I WO CLASIFICADO

I maramo

SN TRARSERLA
AL CDATH RICA, (CRT
Mipmoide AT

MERCATCR,

sy

D CRLE
Escaly de disefor
a mn E) 3 A &M
[ ma— S—]

Elaborade por:

]
JNGECFOR

FECHA DE ELASORACIGN: Mo, 2022
ELABGRADG POR:

Contacto: Cel: 8441-5533
soludor amaloom

Mapa 40. Cobertura vegetal proyecto Rutas de Lastre-Sector Pacifico Central. Elaboracion Propia.
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Mapa 41. Precipitacion proyecto Rutas de Lastre-Sector Pacifico Central. Elaboracion Propia.
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Mapa 42. Amenazas sismicas proyecto Rutas de Lastre-Sector Pacifico Central. Elaboracion Propia.

4.3.6 Sector Atlantico

En el sector Atlantico, tanto las rutas de lastre como los puentes ubicados en los mismos,
presentan un impacto socio ambiental potencial bajo. De acuerdo al analisis realizado, los sitios
especifico del trayecto de las rutas, esta representado por zonas agropecuarias y planas, con
poca presencia de cobertura forestal y con bajos potenciales de amenaza sismica y afectacion
de acuiferos.

Hay algunos sectores que presentan un moderado potencial de inundacién, pero esa
caracteristica esta dentro de un area de influencia de aproximadamente 500 m, donde a pesar
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de que sale con este impacto, puede ser que la Ruta o el puente no sea afectado (se establece
como una medida de prevencion y analisis detallado).

Si es importante dejar claro, que este sector Atlantico es una de las zonas mas lluviosas del
pais, con precipitaciones que llegan hasta los 4000 mm por afio en promedio.

Google Earth

Figura 10. Se observa como predomina el uso agricola, y el comportamiento
de los rios de este sector.
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ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD
Riesgo en Riesgo TOTAL | CATEGORIA CAPACIDAD
PROYECTO SECTOR | Potencial de | Amenazas .. Riesgo DE
o - Cobertura afectacion A PROYECTO
Inundacién sismicas ) social RESILIENCIA
Forestal acuifero

CRUCE A SAN ALBERTO) - SANTO DOMINGO O CIVIL EL CARMEN 5-1 2 2 1 1 1 7 C 1
MILANO(PARQUE-PLAZA)-FINCA BABILONIA(R.32)(CRUCE MILANO/CODELA) 5-1 1 2 1 1 2 7 C 1
SANTO DOMINGO O CIVIL EL CARMEN (ULTIMO CUADRANTE) - FINCA CARMEN 3 5-1 2 2 1 1 1 7 C 1
CAIRO(R.32)-TRES MILLAS(CRUCE A CUATRO MILLAS) 5-1 1 2 1 1 2 7 C 1
TRES MILLAS (CRUCE A CUATRO MILLAS) - PEJE (PLAZA) 5-1 1 2 1 1 2 7 C 1
PEJE(PLAZA)-BELLAVISTA(ESCUELA) 5-1 1 2 1 1 2 7 C 1
BUENAVISTA(ESCUELA)-MILANO(PARQUE-PLAZA) 5-1 1 2 1 1 2 7 C 1
TICABAN (R.249)-CRUCE A CERRO NEGRO 5-1 2 2 1 1 1 7 C 1
FINCA CARMEN 3 (CRUCE A IMPERIO) - PUERTO CANO BLANCO (ATRACADERO) 5-1 2 2 2 1 2 9 B 2
LA BOMBA(R.BANANO)-FINCA ASUNCION (CRUCE A MARIA LUISA) 5-2 2 3 2 1 1 9 B 3
FINCA ASUNCION (CRUCE A MARIA LUISA) - AGUAS ZARCAS (ESCUELA) 5-2 2 3 2 1 1 9 B 3
PROMEDIO 2 2 1 1 2 8 1

Cuadro 29. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Atldntico
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Mapa 43. Acuiferos proyecto Rutas de Lastre-Sector Atldntico. Elaboracion Propia.
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Mapa 44. Zonas inundables proyecto Rutas de Lastre-Sector Atldntico. Elaboracion Propia.
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Mapa 45. Cobertura vegetal proyecto Rutas de Lastre-Sector Atldntico. Elaboracidn Propia.
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Mapa 46. Precipitacion proyecto Rutas de Lastre-Sector Atldntico. Elaboracidn Propia.
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Mapa 47. Amenaza sismica proyecto Rutas de Lastre-Sector Atldntico. Elaboracion Propia.

4.3.7 Sector Sur

Las rutas de lastre y puentes en el sector Sur, presenta impactos socio ambientales
potenciales bajos. Solo tres rutas de lastre, muestran impactos moderados, lo cual se justifica
por la presencia de areas boscosas y a la vez hay presencia de potencial de amenaza sismica.
Si se observa el siguiente cuadro, el factor de amenazas sismica tiene un valor 2 (impacto
moderado). Cabe sefalar que los factores de riesgo de acuiferos y potencial de inundacién son
bajos.
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Figura 11. Se observa ruta que atraviesa dreas boscosas.
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PROYECTO SECTOR ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y CATEGORIA CAPACIDAD
VULNERABILIDAD PROYECTO DE
Potencial de | Amenazas | Riesgo en Riesgo Riesgo | TOTAL RESILIENCIA
Inundacion sismicas Cobertura afectacion social
Forestal acuifero
LA ESE(R.2)-SAN RAMON NORTE(R.335) 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
SAN RAMON NORTE(R.335)-SAN RAMON SUR(IGLESIA) 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
SAN RAFAEL (CRUCE CENTRO DE POBLACION) - LAS MESAS (R.244) 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
SANTA TERESA(IGLESIA)-PUENTE RIO CALIENTE 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
SAN ANTONIO (ANTIGUA IGLESIA) - CHINA KICHA (PLAZA) (PUESTO DE SALUD) 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
CENIZA(CRUCE BAJO ESPERANZAS)(PLAZA)-ANGOSTURA(CANDELARIA) 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
LA FORTUNA (R.2) - FUTIMA (FINAL ASFALTO) 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
BARRIO LOS PINOS DE LOS ANGELES (ENTRADA A VOLCAN)(R.2) - VOLCAN 4-1 1 2 1 1 2 7 C 1
RIVAS DE PEREZ ZELEDON (R.242) - EL CARMEN (QUEBRADA SIN NOMBRE) 4-1 1 2 1 1 3 8 C 1
ANGOSTURA (CANDELARIA) (CEMENTERIO) - REPUNTA (R.2) 4-1 1 2 1 1 3 8 C 2
BELLA VISTA (IGLESIA) - TERRABA (ESCUELA) 4-2 1 2 2 1 2 8 C 2
PUENTE RiO CALIENTE - HERMOSA (R.322) 4-1 1 2 3 1 2 9 B 2
SANTA EDUVIGES (IGLESIA) - LOS ANGELES DE PARAMO (IGLESIA) 4-1 1 2 2 1 3 9 B 2
SAN RAMON NORTE (R.325) - SANTA EDUVIGES (IGLESIA) 4-1 1 2 3 1 3 10 B 2
PROMEDIO 1 2 1 1 2 8 1

Cuadro 30. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Sur
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4.3.8 Sector Sur-Sur

En el sector Sur-Sur, en el caso de los puentes, una de las principales particularidades, es el
potencial de inundacion, por lo tanto es el factor que hay que analizar y establecer las medidas
de prevencion correspondientes. No obstante, en estas areas el uso predominante es el
agricola, especificamente produccion de Palma.

Google Eér-t_h

Figura 12. Rutas y puentes en zonas agricolas (siembra de palma) y con potencial de
inundacion)

Es por esta razén que el factor resiliencia es moderado, por el manejo de sitios inundados y por
consiguiente, es fundamental tomar en cuenta las medidas de mitigacion y prevencion.
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PROYECTO SECTOR | ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD CATEGORIA | CAPACIDAD
Potencial de | Amenazas Riesgo en Riesgo Riesgo | TOTAL | PROYECTO DE
Inundacién | sismicas Cobertura Afectacién social RESILIENCIA
Forestal acuiferos
BARRIO NUEVO DE CANOAS(R.2)-LA PALMA(ESCUELA) 4-3 3 2 1 1 1 8 C 2
BELLA LUZ (RIO INCENDIO)(LTE CANTONAL)-CONTE(CRUCE PLAYA ZANCUDO) 4-3 1 2 2 1 2 8 C 2
CONTE(CRUCE PLAYA ZANCUDO)-PUERTO PILON(CRUCE COCAL AMARILLO) 4-3 1 2 2 1 2 8 C 2
PUERTO JIMENEZ(INICIO CUADRANTE)-PLAYA TAMALES(R.TAMALES) 4-3 1 2 2 1 2 8 C 2
PLAYA TAMALES(R.TAMALES)-PUNTA CARBONERA(ESCUELA) 4-3 1 2 2 1 2 8 C 2
PUNTA CARBONERA(ESCUELA)-TUBA(R.PIRO) 4-3 1 2 2 1 2 8 C 2
TUBA(R.PIRO)-RIO ORO(R.NUEVO) 4-3 1 2 2 1 2 8 C 2
BELLA LUZ(R.611)-PUEBLO NUEVO (RiO COTO)(LTE CANTONAL) 4-3 3 2 1 1 1 8 C 2
RiO ORO(R.NUEVO)-CARATE, FINAL CAMPO ATERRIZAJE(PARQUE NACIONAL CORCOVADO) 4-3 1 2 3 1 2 9 B 2
LA PALMA(ESCUELA)-LA CUESTA(R.238) 4-3 3 2 1 1 3 10 B 2
PROMEDIO 2 2 2 1 2 8 2

Cuadro 31. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre en Sector Sur-Sur
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Mapa 48. Acuifero proyecto Rutas de Lastre-Sector Sur (Sur - Sur sur). Elaboracidon Propia.
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Mapa 49. Zonas inundables proyecto Rutas de Lastre-Sector Sur (Sur - Sur sur). Elaboracion Propia.
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Mapa 50. Cobertura vegetal proyecto Rutas de Lastre-Sector Sur (Sur - Sur sur). Elaboracion Propia.
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Mapa 51. Precipitacion proyecto Rutas de Lastre-Sector Sur (Sur - Sur sur). Elaboracion Propia.
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Mapa 52. Amenaza sismica proyecto Rutas de Lastre-Sector Sur (Sur - Sur sur). Elaboracion Propia.

Las medidas establecidas para la resiliencia ante algunos eventos son:

Medida 1. Realizar mantenimiento de las rutas de lastre, que permita mejorar la operacion y
que sea efectivo para reducir el impacto de un clima en proceso de cambio. Esto quiere decir
que si no hay una régimen adecuado de mantenimiento los dafios que se generen por
fendmenos climaticos seran mayores.

Medida 2. Como parte del mantenimiento, es realizar monitoreo del estado del puente, esto a
sabiendas del clima que existe en el pais y a raiz del cambio climatico, esto debido a que altas
temperatura y a las altas precipitaciones generan un deterioro en la infraestructura, provocando
problemas viales y sociales. Por ejemplo en la zona Atlantica y la Zona Norte, las altas
precipitaciones pueden ocasionar dafios importantes y debe haber un monitoreo anual para
este tipo de infraestructura.
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Medida 3. Para evitar problemas de deslizamientos por efectos de las fuertes lluvias, se deben
incluir en los términos de referencia, la estabilizacion de los mismos, con la generacion de
inclinaciones que puedan ser manejadas, construccion de cunetas y contra cunetas vy
definiendo proceso de revegetacion en los mismos. Otras medidas que no sea la revegetacion,
es la colocacion de geotextiles. Esto principalmente para las zonas montafiosas.

Medida 4. Es fundamental la elaboracién de estudios hidroldgico para el disefo hidraulicos de
os puentes, basados en informacion historica, identificando los grandes eventos y proyectando
el cambio climatico. Esto evita cualquier afectacion de la infraestructura o afectacion social por
inundaciones. Una vez establecido el estudio, definir el disefio hidraulico que evite cualquier
afectacién por eventos generados por el efecto del cambio climatico.

Medida 5. Es fundamental contar con un sistema pluvial, que tenga la capacidad de retener
cualquier evento extremo, y por ende que evite cualquier inundacién y que por consiguiente
que afecte la infraestructura.

Medida 6. En materia de resiliencia social, es fundamental generar un plan de comunicacién
con la poblacion aledafia y con el sector comercial e industrial. Esto para que el impacto vial
que se genera durante la construccién y operacion es menor y se puede mitigar. Durante el
proceso de viabilidad ambiental se deben realizar procesos de comunicacion y participacion
ciudadana, para que las fases ante-durante-post proyecto se realicen de la mejor forma y con
el minimo impacto.

Medida 7. Con respecto a los ecosistemas ubicados dentro de las areas de proteccion de los
rios donde se van a construir los puentes, hay que establecer un plan de revegetacién y
compensacion en caso de que se requiera la corta de arboles, ya que a mediano y largo plazo
mitigaria el impacto tanto en la biodiversidad asi como en la estabilidad del suelo y los cauces.
Esto evita erosion y sedimentacion y a la vez mantiene la conectividad del recurso forestal a lo
largo del cauce de los rios (son corredores bioldgicos).

Medida 8. Con respecto a los ecosistemas ubicados dentro de las areas de proteccion de los
rios donde se van a construir los puentes, hay que establecer un plan de revegetacion y
compensacion en caso de que se requiera la corta de arboles, ya que a mediano y largo plazo
mitigaria el impacto tanto en la biodiversidad asi como en la estabilidad del suelo y los cauces.
Esto evita erosion y sedimentacion y a la vez mantiene la conectividad del recurso forestal a lo
largo del cauce de los rios (son corredores bioldgicos).
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44 PROYECTOS DE MEJORA EN PUENTES DE RUTAS DE LASTRE A NIVEL
NACIONAL

Con el fin de obtener los resultados de los puentes en rutas estratégicas, se analizaron variables
socio ambiéntales y de vulnerabilidad, y para eso se utilizaron los mapas que se realizaron para
cada una de las regiones y sectores. Los mapas de los cuales se obtuvo la informacion se
pueden apreciar en el analisis de las Rutas de Lastre a nivel Nacional.

Los puentes estudiados suman un total de 87, donde 12 son de la Region Brunca Sur, 15 de la
Region Brunca Sur Sur, 7 de la Region Central Occidente, 5 de la Region Central Oriente, 2 de
la Regién Chorotega Altura, 12 de la Regién Chorotega Bajura, 7 de la Regién Atlantica, 25 de
la regién Huetar Norte y 2 del Pacifico Central.

De acuerdo al analisis socio ambiental y de riesgo, se determiné que 77 (88%) de la totalidad
de puentes de lastre presentan un valor de impacto menor a 9, lo que significa que son de bajo
impacto potencia, lo cual se justifica por la magnitud de los mismos, esto no quiere decir que el
valor de resiliencia concuerde, ya que algunos de los puentes tienen potencial de inundacion,
que es uno de los principales factores que dependen del cambio climatico, y por ende se deben
tener las medidas necesarias para mitigarlo. Ocho puentes de corresponden a proyectos que
por sus caracteristicas presentan impactos que lo catalogan de moderado, y solamente dos
puentes estdn en la categoria de alto impacto, los cuales estdn ubicados en el sector de
Pejibaye de Jiménez de Cartago. Se podria decir que el sector Central Oriente, es de las zonas
de mayor vulnerabilidad ambiental y social, por lo que se requieren medidas importantes para
mitigar el impacto y mejorar la capacidad de resiliencia en los proyectos de puentes de lastre
en este sector.

Con respecto a la capacidad de resiliencia, 53 puentes estan en categoria de alta capacidad de
resiliencia, que corresponde al 60% de la totalidad. Ahora, 34 de los puentes cuentan con una
capacidad de resiliencia moderado, esto quiere decir que algunos aunque presentan valores
bajos de impacto ambiental potencial, cuentan con un grade de vulnerabilidad ante la
resiliencia, principalmente por la aparicion de fendmenos naturales que pueda generar
inundaciones y afectaciones a la infraestructura y por ende al componente social. No se
detectaron puentes con baja capacidad de resiliencia, esto quiere decir que este tipo de
proyectos, se pueden mitigar con medidas importantes, principalmente de monitoreo ante
cualquier evento importante en la época del afo.

Al aplicar la matriz de valoracion de impactos resulté lo siguiente:
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Cuadro 32. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para el proyectos Puentes en Rutas de Lastre a nivel nacional.
ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD
NOMBRE RUTA PROVINCIA REGION Potencial Riesgo en Riesgo . CATEGORIA CAP?)?EIDAD
de 3 A;;Ts?w:z Zass Cobertura afec?acién Zf;g? TOTAL | PROYECTO RESILIENCIA
Inundacién Forestal acuiferos
QUEBRADA SIN NOMBRE 325 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 © 1
QUEBRADA SIN NOMBRE 325 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 C 1
RIO CALIENTILLO 326 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 C 1
QUEBRADA CHUMPULUN 326 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 © 1
RIO PENAS BLANCAS 326 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 © 1
QUEBRADA SIN NOMBRE 1/2 335 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 © 1
QUEBRADA SECA 610 PUNTARENAS BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 C 1
QUEBRADA PEJE 610 PUNTARENAS BRUNCA SUR 1 2 1 1 1 6 C 1
RIO PLATANARES 329 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 2 7 © 1
QUEBRADA LA UNION 333 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 1 1 2 7 © 1
RIO CALIENTE 326 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 3 1 1 8 C 2
QUEBRADA CHANCHOS 326 SAN JOSE BRUNCA SUR 1 2 3 1 1 8 B 2
QUEBRADA CIENEGA 245 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 1 2 1 1 1 6 © 1
QUEBRADA TUCO 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 © 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 C 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 C 2
QUEBRADA BONITA 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 C 2
QUEBRADA MEDIO POLLO 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 © 2
QUEBRADA PILADORA 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 © 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 C 2
QUEBRADA MARIPOSA 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 C 2
QUEBRADA LEONA 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 © 2
QUEBRADA ABROJO 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 © 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 C 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 C 2
QUEBRADA FRUTO DE PAN 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 1 1 1 8 © 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 614 PUNTARENAS BRUNCA SUR SUR 3 2 2 1 1 9 B 2
RIO GRANDE CANDELARIA 301 SAN JOSE CENTRAL OCCIDENTE 1 3 1 1 1 7 C 1
QUEBRADA SIN NOMBRE 136 ALAJUELA CENTRAL OCCIDENTE 1 3 3 1 1 9 B 2
QUEBRADA LA PITA 136 ALAJUELA CENTRAL OCCIDENTE 1 3 2 1 1 8 C 2
QUEBRADA LIMONAL 301 SAN JOSE CENTRAL OCCIDENTE 1 3 1 1 1 7 © 1
QUEBRADA SIN NOMBRE 301 SAN JOSE CENTRAL OCCIDENTE 1 2 1 1 2 7 © 1
RIO REVENTADO 401 CARTAGO CENTRAL OCCIDENTE 1 2 1 1 2 7 C 1
RIO NAVARRO 405 CARTAGO CENTRAL OCCIDENTE 1 2 1 2 2 8 B 2
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RIO PIEDRAS 742 ALAJUELA CENTRAL ORIENTE 1 2 1 2 3 9 B 2
RIO HUMITO 408 CARTAGO CENTRAL ORIENTE 2 3 1 3 1 10 B 1
RIO CACAO 408 CARTAGO CENTRAL ORIENTE 2 3 2 3 2 12 A 2
RIO HUMO 408 CARTAGO CENTRAL ORIENTE 2 3 2 3 2 12 A 2
QUEBRADA MARGARITA 413 CARTAGO CENTRAL ORIENTE 1 2 1 1 2 7 C 1
QUEBRADA CEIBA 925 GUANACASTE | CHOROTEGA ALTURA 1 1 3 1 1 7 C 1
RIO HIGUERON 925 GUANACASTE | CHOROTEGA ALTURA 1 1 3 1 1 7 C 1
QUEBRADA DANTA 150 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 2 1 1 1 6 © 1
QUEBRADA JABILLO 150 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 2 1 1 1 6 © 1
RIO POTRERO 157 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 3 1 1 1 7 C 1
QUEBRADA CANAL 157 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 3 1 1 1 7 C 1
QUEBRADA MESAS 157 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 3 1 1 1 7 © 1
RIO MOMOLLEJO 157 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 3 2 1 1 8 C 1
RIO NEGRO 160 PUNTARENAS | CHOROTEGA BAJURA 1 3 1 1 1 7 C 1
RIO CUAJINIQUIL 160 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 2 3 1 2 1 9 B 1
RIO ZAPOTE 906 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 2 1 1 1 6 © 1
RIO BOLSON 920 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 2 2 1 1 2 8 C 2
RIO CHARCO 920 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 2 2 1 1 1 7 C 2
QUEBRADA GUAITIL 931 GUANACASTE | CHOROTEGA BAJURA 1 2 1 1 1 6 C 1
CANAL SIN NOMBRE 806 LIMON HUETAR ATLANTICO 2 2 1 1 1 7 C 1
RIO AGUAS ZARCAS 806 LIMON HUETAR ATLANTICO 2 2 1 1 1 7 © 1
RIO EL CAIRO 812 LIMON HUETAR ATLANTICO 2 2 2 1 1 8 C 1
CANAL 806 LIMON HUETAR ATLANTICO 2 2 1 1 1 7 C 1
RIO ELENITA 802 LIMON HUETAR ATLANTICO 1 2 2 1 1 7 C 1
QUEBRADA SIN NOMBRE 812 LIMON HUETAR ATLANTICO 2 2 1 1 1 7 © 1
QUEBRADA SIN NOMBRE 806 LIMON HUETAR ATLANTICO 2 2 1 1 1 7 © 1
QUEBRADA ZUMBA 733 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 1 1 5 C 1
RIO PURGATORIO 733 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 1 1 5 C 1
RIO CANO AGUAS ZARCAS 747 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 1 1 5 © 1
RIO AGUAS ZARCAS 747 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 1 1 5 C 1
RIO CANO NEGRO 751 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 1 1 5 C 1
RIO BALSA 752 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 1 1 5 C 1
CANO CARACOL 138 ALAJUELA HUETAR NORTE 2 1 1 1 1 6 C 1
RIO EL SOL 733 ALAJUELA HUETAR NORTE 2 1 1 1 1 6 © 1
RIO POCOSOL 761 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 2 1 1 6 C 1
QUEBRADA SIN NOMBRE 761 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 2 1 1 6 C 1
CANAL 507 HEREDIA HUETAR NORTE 3 1 1 1 1 7 C 1
CANAL 507 HEREDIA HUETAR NORTE 3 1 1 1 1 7 C 1
RIO AGUAS GATAS 936 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 2 2 7 C 1
RIO PIEDRAS NEGRAS 936 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 1 2 2 7 C 1
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RIO PATASTE 733 ALAJUELA HUETAR NORTE 2 1 2 1 1 7 C 1
CANO LA LAGARTERA 138 ALAJUELA HUETAR NORTE 2 1 2 1 1 7 C 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 507 HEREDIA HUETAR NORTE 3 1 1 1 1 7 C 2
QUEBRADA LOCA 507 HEREDIA HUETAR NORTE 3 1 1 1 1 7 © 2
QUEBRADA JOBO 507 HEREDIA HUETAR NORTE 3 1 1 1 1 7 C 2
QUEBRADA CEIBA 507 HEREDIA HUETAR NORTE 3 1 1 1 1 7 C 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 760 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 1 3 1 1 7 © 2
RIO CANO NEGRO 507 HEREDIA HUETAR NORTE 2 1 1 1 3 8 C 2
QUEBRADA SIN NOMBRE 507 HEREDIA HUETAR NORTE 3 1 2 1 1 8 © 2
RIO MEDIO QUESO 760 ALAJUELA HUETAR NORTE 3 1 2 1 1 8 C 2
RIO AGUACALIENTE 936 ALAJUELA HUETAR NORTE 1 2 3 2 2 10 B 3
CANAL 609 PUNTARENAS PACIFICO CENTRAL 1 2 1 2 1 7 © 1
CANAL 609 PUNTARENAS PACIFICO CENTRAL 1 2 1 2 1 7 C 1
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Las medidas establecidas para la resiliencia ante algunos eventos son:

Medida 1. Realizar mantenimiento de infraestructura de los puentes, que permita mejorar la
operacion y que sea efectivo para reducir el impacto de un clima en proceso de cambio. Esto
quiere decir que si no hay una régimen adecuado de mantenimiento los dafios que se generen
por fendmenos climaticos seran mayores.

Medida 2. Como parte del mantenimiento, es realizar monitoreo del estado del puente, esto a
sabiendas del clima que existe en el pais y a raiz del cambio climatico, esto debido a que altas
temperatura y a las altas precipitaciones generan un deterioro en la infraestructura, provocando
problemas viales y sociales. Por ejemplo en la zona Atlantica y la Zona Norte, las altas
precipitaciones pueden ocasionar dafios importantes y debe haber un monitoreo anual para
este tipo de infraestructura.

Medida 3. Para evitar problemas de deslizamientos por efectos de las fuertes lluvias, se deben
incluir en los términos de referencia, la estabilizacion de los mismos, con la generacion de
inclinaciones que puedan ser manejadas, construccion de cunetas y contra cunetas vy
definiendo proceso de revegetacion en los mismos. Otras medidas que no sea la revegetacion,
es la colocacion de geotextiles. Esto principalmente cuando se conforman taludes en los bordes
de los puentes.

Medida 4. Es fundamental la elaboracién de estudios hidroldgico para el disefo hidraulicos de
os puentes, basados en informacion histérica, identificando los grandes eventos y proyectando
el cambio climatico. Esto evita cualquier afectacion de la infraestructura o afectacion social por
inundaciones. Una vez establecido el estudio, definir el disefio hidraulico que evite cualquier
afectacién por eventos generados por el efecto del cambio climatico.

Medida 5. Es fundamental contar con un sistema pluvial, que tenga la capacidad de retener
cualquier evento extremo, y por ende que evite cualquier inundacién y que por consiguiente
que afecte la infraestructura.

Medida 6. En materia de resiliencia social, es fundamental generar un plan de comunicacién
con la poblacion aledafna y con el sector comercial e industrial. Esto para que el impacto vial
que se genera durante la construccién y operacion es menor y se puede mitigar. Durante el
proceso de viabilidad ambiental se deben realizar procesos de comunicacion y participacion
ciudadana, para que las fases ante-durante-post proyecto se realicen de la mejor forma y con
el minimo impacto.
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Medida 7. Con respecto a los ecosistemas ubicados dentro de las areas de proteccion de los
rios donde se van a construir los puentes, hay que establecer un plan de revegetacion y
compensacion en caso de que se requiera la corta de arboles, ya que a mediano y largo plazo
mitigaria el impacto tanto en la biodiversidad asi como en la estabilidad del suelo y los cauces.
Esto evita erosion y sedimentacion y a la vez mantiene la conectividad del recurso forestal a lo
largo del cauce de los rios (son corredores bioldgicos).

Medida 8. Con respecto a los ecosistemas ubicados dentro de las areas de proteccion de los
rios donde se van a construir los puentes, hay que establecer un plan de revegetacion y
compensacion en caso de que se requiera la corta de arboles, ya que a mediano y largo plazo
mitigaria el impacto tanto en la biodiversidad asi como en la estabilidad del suelo y los cauces.
Esto evita erosién y sedimentacion y a la vez mantiene la conectividad del recurso forestal a lo
largo del cauce de los rios (son corredores bioldgicos).

4.5 PROYECTOS DE MEJORA EN PUENTES DE RUTAS ESTRATEGICAS

Con el fin de obtener los resultados de los puentes en rutas estratégicas, se analizaron variables
socio ambiéntales y de vulnerabilidad, y para eso se utilizaron los mapas del analisis de las
Rutas de Lastre a nivel Nacional.

Los puentes estudiados suman un total de 45 y de acuerdo al analisis de multi variable se
obtuvo que 31 de los 45 puentes presentan un bajo impacto ambiental potencial entrando en la
categoria C segun el SIEMAS del BCIE, (68% de la totalidad). Los puentes en rutas estratégicas
se ubican principalmente en los sectores de la Region Chorotega y la Regiéon Huetar Norte. Por
otro lado, los puentes donde el impacto tiende a ser moderado predomina en la Region
Atlantica. Cabe sefalar que el 32% de los puentes presentan impactos potenciales moderados,
y en su mayoria son de la Region Atlantica, lo cual tiene que ver con la presencia de areas
boscosas y el hecho de atravesar el Refugio de Vida Silvestre Gandoca Manzanillo (Sur de
Limon).

Con respecto a la capacidad de resiliencia, 30 puentes estan en categoria de alta capacidad de
resiliencia, esto quiere decir que son areas no vulnerables y que no presentan riesgos de
afectaciones por cambio climatico y tienen que ver por las condiciones de sitio ya sea en el area
de proyecto y area de influencia del mismo. Del total de puentes, 11 se encuentran con una
moderada capacidad de resiliencia, esto quiere decir que es importante la aplicacién de
medidas para mitigar dafios en la infraestructura y afectacion a las poblaciones aledafias
resultado de eventos a raiz del cambio climatico. Las causas principales por lo que la capacidad
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de resiliencia es moderada son: Componente forestal significativo, potencial de inundacién y
poblacién cercana que pueda verse implicada por afectaciones del cambio climatico.

Otro aspecto importante dentro del analisis en lo que se refiere a puentes en rutas estratégicas,
es el riesgo de amenaza sismica. Por ejemplo en la provincia de Limon, por lo general se
detectan valores altos de Aceleracion Pico del Terreno (peak ground acceleration-PGA, en
cm/s?) superado valores de 400.

Por ultimo, hay 4 puentes que entran en la categoria de baja capacidad de resiliencia, lo que
significa que hay que aplicar medidas importantes para minimizar los efectos del cambio
climatico, y estos estan ubicados en la Regién Atlantica, donde el factor principal es la cobertura
forestal y el estado natural de la zona.

Para efectos de la cartografia, los mapas que se observaron anteriormente de las Rutas de
Lastre son los mismos utilizados para los puentes en Rutas Estratégicas. Ademas en el capitulo
de valoracion de impactos se podra determinar para cada puente cual es la capacidad de
resiliencia y el impacto ambiental que se genera por las actividades que se presentaran en cada
puente.

Al aplicar la matriz de valoracion de impactos resulté lo siguiente:
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Cuadro 33. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para el proyectos Puentes en Rutas Estratégicas
ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD .
Inundacién i Forestal acuiferos sl

QUEBRADA VAQUITA Brunca Sur sur 1 2 1 1 1 6 C 1
QUEBRADA AZUL (AMPLIACION 2) Chorotega Altura 1 1 2 1 1 6 Cc 1
QUEBRADA SIN NOMBRE Huetar Norte 1 1 1 1 2 6 C 1
RIO TERCERO Huetar Norte 1 1 1 1 2 6 C 1
QUEBRADA MAQUINA Huetar Norte 1 1 1 1 2 6 C 1
RIO SARDINAL Huetar Norte 1 1 1 1 2 6 C 1
RIO BAGACES Chorotega Altura 1 1 1 1 2 6 C 1
RIO CABALCETA Chorotega Altura 1 1 1 1 2 6 C 1
QUEBRADA FLORIDA Chorotega Bajura 1 2 1 1 1 6 ] 1
RIO HULE Huetar Norte 1 1 1 1 2 6 C 1
RIO CUARTO Huetar Norte 1 1 1 1 2 6 C 1
RIO IRIGARAY Chorotega Altura 1 1 1 1 2 6 ] 1
RIO LAS VUELTAS Chorotega Altura 1 1 1 1 2 6 ] 1
RIO SANTA INEZ Chorotega Altura 1 1 1 1 2 6 ] 1
RIO RON RON Huetar Norte 1 1 1 2 2 7 ] 1
RIO CIRUELAS (AMPLIACION 3) Central Occidente 1 2 1 1 2 7 c 1
RIO CABO BLANCO Chorotega Bajura 1 3 1 1 1 7 Cc 1
RIO POTRERO Chorotega Bajura 1 3 1 1 1 7 Cc 1
RIO AGUAS ZARCAS Huetar Norte 1 1 1 1 3 7 Cc 1
RIO MICOS Chorotega Bajura 1 3 1 1 1 7 Cc 1
RIiO ALAJUELA (AMPLIACION 2) Central Occidente 1 2 1 1 2 7 (o} 1
SONZAPOTE Chorotega Altura 1 1 2 1 2 7 C 1
RIO TEMPISQUITO Chorotega Altura 1 1 1 1 3 7 o 1
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QUEBRADA SIN NOMBRE Pacifico Central 1 2 2 1 1 7 Cc 2
QUEBRADA CHONTA Chorotega Bajura 1 3 2 1 1 8 Cc 1
RIO MICOS Chorotega Bajura 1 2 3 1 1 8 C 1
RIO EN MEDIO Chorotega Bajura 2 2 1 1 2 8 C 1
RIO PILAS Central Occidente 1 2 1 2 2 8 Cc 1
RIO DAMAS 1/3 Central Oriente 2 2 1 1 2 8 C 2
RIO CARRIZAL Chorotega Bajura 2 2 1 1 2 8 C 2
RO BURIO Huetar Norte 1 1 1 3 2 8 C 2
QUEBRADA SIN NOMBRE Atlantico 1 3 1 1 3 9 B 1
QUEBRADA RAMADAS Pacifico Central 1 3 1 2 2 9 B 1
RIO PURIRES Central Oriente 1 2 1 2 3 9 B 1
RIO CORROGRES 1/2 Pacifico Central 1 3 2 1 2 9 B 2
QUEBRADA WESTFALIA Atlantico 2 3 1 1 2 9 B 2
QUEBRADA ERNESTO Atlantico 1 3 2 1 2 9 B 2
RIO SURUBRES Pacifico Central 1 3 1 2 2 9 B 2
RIO COCLES Atlantico 1 3 2 1 2 9 B 2
RIO NEGRO Atlantico 1 3 2 1 2 9 B 2
RIO MACHUCA (A) Pacifico Central 1 3 2 2 2 10 B 2
RIO HOLLY SAN Atlantico 1 3 3 1 2 10 B 3
RIO NEDRICK Atlantico 1 3 3 1 2 10 B 3
RIO VISCAYA Atlantico 2 3 2 1 2 10 B 3
QUEBRADA SIN NOMBRE Atlantico 3 3 1 2 1 B 3
PROMEDIO 8
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Las medidas establecidas para la resiliencia ante algunos eventos son:

Medida 1. Realizar mantenimiento de infraestructura de los puentes, que permita mejorar la
operacion y que sea efectivo para reducir el impacto de un clima en proceso de cambio. Esto
quiere decir que si no hay una régimen adecuado de mantenimiento los dafios que se generen
por fendmenos climaticos seran mayores.

Medida 2. Como parte del mantenimiento, es realizar monitoreo del estado del puente, esto a
sabiendas del clima que existe en el pais y a raiz del cambio climatico, esto debido a que altas
temperatura y a las altas precipitaciones generan un deterioro en la infraestructura, provocando
problemas viales y sociales. Por ejemplo en la zona Atlantica y la Zona Norte, las altas
precipitaciones pueden ocasionar dafios importantes y debe haber un monitoreo anual para
este tipo de infraestructura.

Medida 3. Para evitar problemas de deslizamientos por efectos de las fuertes lluvias, se deben
incluir en los términos de referencia, la estabilizacion de los mismos, con la generacion de
inclinaciones que puedan ser manejadas, construccion de cunetas y contra cunetas vy
definiendo proceso de revegetacion en los mismos. Otras medidas que no sea la revegetacion,
es la colocacion de geotextiles. Esto principalmente cuando se conforman taludes en los bordes
de los puentes.

Medida 4. Es fundamental la elaboracién de estudios hidrolégico para el disefo hidraulicos de
os puentes, basados en informacion histérica, identificando los grandes eventos y proyectando
el cambio climatico. Esto evita cualquier afectacion de la infraestructura o afectacion social por
inundaciones. Una vez establecido el estudio, definir el disefio hidraulico que evite cualquier
afectacién por eventos generados por el efecto del cambio climatico.

Medida 5. Es fundamental contar con un sistema pluvial, que tenga la capacidad de retener
cualquier evento extremo, y por ende que evite cualquier inundacién y que por consiguiente
que afecte la infraestructura.

Medida 6. En materia de resiliencia social, es fundamental generar un plan de comunicacién
con la poblacion aledafna y con el sector comercial e industrial. Esto para que el impacto vial
que se genera durante la construcciéon y operacion es menor y se puede mitigar. Durante el
proceso de viabilidad ambiental se deben realizar procesos de comunicacion y participacion
ciudadana, para que las fases ante-durante-post proyecto se realicen de la mejor forma y con
el minimo impacto.
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Medida 7. Con respecto a los ecosistemas ubicados dentro de las areas de proteccion de los
rios donde se van a construir los puentes, hay que establecer un plan de revegetacion y
compensacion en caso de que se requiera la corta de arboles, ya que a mediano y largo plazo
mitigaria el impacto tanto en la biodiversidad asi como en la estabilidad del suelo y los cauces.
Esto evita erosion y sedimentacion y a la vez mantiene la conectividad del recurso forestal a lo
largo del cauce de los rios (son corredores bioldgicos).

Medida 8. Con respecto a los ecosistemas ubicados dentro de las areas de proteccion de los
rios donde se van a construir los puentes, hay que establecer un plan de revegetacion y
compensacion en caso de que se requiera la corta de arboles, ya que a mediano y largo plazo
mitigaria el impacto tanto en la biodiversidad asi como en la estabilidad del suelo y los cauces.
Esto evita erosién y sedimentacion y a la vez mantiene la conectividad del recurso forestal a lo
largo del cauce de los rios (son corredores bioldgicos).
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1 METODO DE CATEGORIZACION

Para definir la categorizacién ambiental basado en el SIEMAS del BCIE, utilizara los valores
obtenidos de la matriz de valoracion de impactos ambientales potenciales. De la valoracion
anterior, se define una escala que se traducira en las categorias (A, By C). La escala se define
a continuacion:

Categoria de Impacto
Proyecto Ambiental
segun IAP Potencial

Caracteristica del proyecto de
acuerdo al IAP

Proyecto con riesgos potenciales o impactos
adversos significativos de tipo ambiental y
social que son diversos, irreversibles o sin
precedentes

Proyecto con riesgos potenciales o impactos
adversos limitados de tipo ambiental y social
que son escasos Yy susceptibles de ser
manejados con medidas de mitigacién
Proyectos que suponen riesgos o impactos
C 5-8 ambientales y sociales minimos o no
adversos

A 12-15

Adicional a esto, es importante tomar en cuenta las siguientes especificaciones:

a. Relocalizacion de habitantes: Que implique el desplazamiento fisico de habitantes o
cambios en sus medios de vida. Categoria A

b. Ubicacion del proyecto en un area sensible o habitat critico: Que afecte la calidad de
los servicios de los ecosistemas o propicien la degradacion de los recursos naturales (agua,
suelo, bosque, biodiversidad, entre otros). Categoria A

c. Afectacion a pueblos indigenas, minorias o asentamientos humanos: Que afecte sus
derechos humanos, dignidad, cultura y medios de subsistencia. Categoria A

d. Afectacion a patrimonio cultural: Que implique el deterioro de su valor y funcionalidad.
Categoria A

2 RESULTADOS OBTENIDOS DE LA CATEGORIZACION

4.7 AMPLIACION A 4 CARRILES DE RADIAL HEREDIA
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El proyecto de la radial de Heredia, esta catalogado como un proyecto de moderado
impacto ambiental potencial, que de acuerdo al BCIE, seria un proyecto de categoria
B. Las justificaciones son las siguientes (analizar la matriz cuadro 21):

a.
b.

No hay reubicacion de poblacion.
No hay afectacién de poblacién vulneable, ya que son zonas que en su mayoria
son comerciaes e industriales.
La afectacion del componente bidtico es moderada, ya que la afectacion potencia
estd muy enfocada en un punto en especifico y ademas son areas que han sido
alterdas por la alta poblacion existente en el area de influencia del proyecto.

No es una zona que presente condiciones de potencial de inundaciéon o con

amenazas naturales varias.

Las medidas ambientales establecidas para este proyecto son:

Cuadro 34. Medidas Ambientales para el proyecto Radial Heredia

MEDIO

FACTOR
AMBIENTAL
IMPACTADO

IMPACTO
AMBIENTAL
IDENTIFICADO

MEDIDA CORRECTIVA O COMPENSATORIA

CosTO?!

FiSICO

AIRE

Generacion de
polvo

Aplicar riego periédicamente de acuerdo con las condiciones
de viento y radiacién solar, ademas del potencial de molestia
hacia terceros (cercania de viviendas, escuelas, otros).

Cl

Uso de toldos en la maquinaria que transporte de material
del movimiento de tierra.

Cl

Almacenar los materiales polvosos o de granulometria fina,
en condiciones tales que los protejan de la accién del viento o
la lluvia.

Cl

Construir cuencos empedrados temporales en los taludes, a
efecto de disminuir el arrastre y la erosién causados por la
velocidad del agua.

Cl

Colocar retenes transversales que disminuyan la velocidad del
agua en sectores con pendientes mayores al 10% (diez por
ciento), ello en caso que se realicen obras en el sitio durante
el periodo lluvioso, sin que se haya restituido la cobertura
vegetal.

Cl

Colocar mallas cortaviento, utilizando sardn o geotextiles,
evitando la disipacidon de materiales polvosos y la eventual
molestia a los transelntes y vecinos.

S5 000

1 Cl: Costo Incluido en la Obra
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Las areas de disposicion de materiales, no deberd obstruir los

. . . Cl
flujos vehiculares, peatonales o trabajadores de la obra.

Los sitio de acopio que potencialmente se ubiquen en AP,
deberdn sefializarse (acordonado) y se debera aplicar
medidas (barreras) para que no presente riesgo de Cl
escorrentia por lluvias y los sedimentos no se dirijan a los
cuerpos de agua.

Prohibir el paso del personal y maquinara sobre el area de

. . Cl
almacenaje o acopio.

El retiro de los materiales sobrantes (suelos, agregados finos,
cemento y otros) debera ejecutarse de forma expedita, cl
reduciendo la generacion de polvo.

Cubrir con plastico los apilamientos de tierra que por fuerza

L . . Cl
mayor no se puedan eliminar el mismo dia.

En los accesos, derecho de via, entre otros, se debera
incorporar barreras o sistema de conduccién e infiltracién,
para el manejo de las aguas pluviales que discurren por el Cl
area, con el fin de evitar que se de erosién del suelo y derivo
de la vegetacion aledafia.

Contar con los permisos respectivos de toma de agua

- iy . Cl
superficial, para el abastecimiento para riego.

Exigir a los contratistas el uso de maquinaria en buen estado
y con la Revision Técnica Vehicular vigente, de manera que se
emita la menor cantidad de gases y particulas durante el
consumo de combustible.

Cl

Emisién de gasesy | Regular la velocidad de las vagonetas en las 4reas de trabajo y

particulas exigir que cuando circulen cargadas fuera del area de
construccion se realice con las gdndolas cubiertas por el
toldo.

Cl

Apagar los equipos y maquinaria cuando no se estan

. Cl
utilizando.

Mantener areas con recipientes dispuestos y clasificados
para evitar la generacién de olores. La finalidad es colocar
contenedores especificos para la recoleccién de los residuos Costo
organicos u otro tipo de residuos debidamente clasificados, establecido
para que no generen olores; posteriormente sean en el
recolectados y darles disposicion final en un sitio autorizado. | Manejo de
Aplicar lo sefialado en el Plan de manejo de residuos. Residuos

Generacion de
olores

Recoleccién y limpieza constante de los contenedores de
residuos.

Regular la velocidad de las vagonetas en las dreas de trabajo. Cl

Los ruidos y vibraciones deben ser reducidos en lo posible en
su fuente de origen, tratando de aminorar su propagacion en Cl

Generacion de ruido .
los lugares de trabajo.

y vibracién
Definir horarios de trabajo que no alteren la tranquilidad
publica, se aplicard tanto para la jornada laboral del personal
como para los momentos de carga y descarga de materiales y
residuos.

Cl
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Controlar que el personal de la obra expuesto a ruidos altos
respecto al parametro establecido, debera contar con
dispositivos de protecciéon personal (EPP).

Cl

En forma quincenal el encargado de seguridad ocupacional,
de la empresa contratista, debera monitorear el nivel de
ruido y verificar que no existan apartamientos excesivos, con
respecto a los niveles de ruido esperados y normales en este
tipo de obra.

Cl

Toda la maquinaria utilizada debera tener sus sistemas de
muflas y silenciadores en dptimas condiciones.

Cl

No se debera mantener encendidos equipos que no estén
siendo utilizados. Estas instrucciones de uso correcto del
equipo y maquinaria deberan ser indicadas por medio de una
charla inductora al equipo de trabajo, previo al inicio a las
obras constructivas.

Cl

Se debera indicar a los trabajadores que se prohibe usar la
bocina de los vehiculos, salvo en las situaciones de inminente
peligro.

Cl

AGUA

Agua
superficial

Implementar trampas para sedimentos, con el objetivo de
evitar el arrastre de material al cauce.

Cl

Estd prohibido lanzar materiales de excavacién o de corte al
cuerpo de agua.

Cl

Cuando se realice actividades sobre el cauce, se debe de
implementar una malla o similar que evite que los materiales
caigan al rio.

$3000

Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de
control de drenaje o escorrentia.

Cl

Establecer cunetas de proteccidn al pie de la estructura, las
Escorrentia que estaran dirigidos a una trampa de sedimentos en los
casos necesarios.

Cl

Se deberan de implementar las medidas para el manejo de
residuos sélidos y liquidos acorde con el Plan de Manejo de
Residuos (PMR).

Costo
establecido
enel
Manejo de
Residuos

Las zonas de disposicion final de material deberan quedar
suficientemente alejadas de los cuerpos de agua, para
asegurar que en ningin momento el nivel de agua, durante la
ocurrencia de crecientes o avenidas, sobrepase el nivel mas
bajo de los materiales colocados en el depdsito.

Cl
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Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
guimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Se debera contar con el kit
contra derrames en cada frente de trabajo y cada
transportista debera contar kit contra derrames.

$3000

Esta prohibido arrojar material de excavacion o de corte a los
cuerpos de agua.

Cl

No realizar labores de lavado de maquinaria, mezcladoras de
cemento, reparacién ni mantenimiento de la maquinaria
cercana a los cuerpos de agua.

Cl

Se eliminard unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP, para mitigar la escorrentia.

Cl

Acondicionar un sitio para la acumulacion de residuos y
escombros tipicos de la etapa de construccion.

Cl

Afectacion calidad
agua

Los riegos asfalticos de imprimacion, cemento,
estabilizadores de suelos, colocacion de concreto asfaltico
deben aplicarse Unicamente en la via. Colocar barreras que
impidan la contaminacién de agua y suelos cuando haya
riesgo de contaminacién.

Cl

Las mezclas de cemento deben de realizar en plataformas,
queda prohibido la ejecucion de esta actividad directamente
en el suelo.

Cl

Usar barreras para evitar el arrastre de sedimentos.

Cl

Aplicar las medidas sefaladas en el item a. escorrentia.

Cl

Agua
subterranea

Afectacidn de la
calidad

Usar cabinas sanitarias, y deberdn contar con el respectivo
mantenimiento de las aguas residuales.

Cl

Acondicionar los sitios para la acumulacién de residuos y
escombros tipicos de la etapa de ejecucidn, aprobados por el
Desarrollador, supervisidon y regencia ambiental. Todo
material orgdnico de desecho proveniente de las operaciones
de limpieza y desmonte o descapote debera ser apilado en
sitio, lejos de cursos de agua, para ser finalmente depositados
en el sitio correspondiente, aprobado para tal fin por el
ministerio de Salud.

Cl

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Mantener en el drea de proyecto, kit
contra derrames.

Cl

El mantenimiento aseo de maquinaria se realizara,
preferiblemente en lugares especializados al efecto.

Cl

Acueducto
publico

Consumo

Se debe de tener contacto con la empresa que administre
este servicio para evitar inconvenientes y atender de manera
expedita situaciones que se presenten.

Cl

Dar prioridad al abastecimiento humano y no deberda poner
en riesgo los servicios de agua potable de las comunidades
vecinas.

Cl
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En caso de utilizar redes del acueducto publico existente, se
deberd de usar dispositivos de retencidn de agua en los
finales de mangueras u otros dispositivos y contar con los
permisos correspondientes de las autoridades competentes.

Cl

Reparacién inmediata a las fugas que se presenten.

Cl

Acueducto
publico

Proteccion de
ductos principales
de abastecimiento

Gestionar la coordinacidn previa ante las instituciones
correspondientes, para movimiento de suelo u ejecucion de
obras.

Cl

Abastecimiento
externo
mediante
cursos de agua

Consumo para el
proceso
constructivo

En caso de aprovechamiento de fuentes de agua, contar
previamente con el permiso correspondiente.

Cl

SUELO

Erosion

Las excavaciones y los rellenos se realizaran inicamente
dentro de los terrenos correspondientes al derecho de viay
segun los disefios aprobados.

Cl

Orden de prioridad la tierra removida sea dispuesta en sitios
del derecho de via, ya sea como relleno o bien colocado en
sitios que no eran utilizados en las labores de ampliacion.

Cl

Los materiales que no sean aprovechables, deberan ser
dispuestos en sitios destinados para tal fin.

Cl

El retiro de los materiales sobrantes debera realizarse en
forma coordinada con el avance de las excavaciones, a fin de
reducir el arrastre de materiales, ya sea por polvo o por
barro.

Cl

Las excavaciones permanecerdn descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de
control de drenaje o escorrentia. Esta prohibido arrojar
material de excavacidn o de corte a los rios y quebradas.

Cl

Los drenajes se instalaran tan pronto sea posible, previo a la
ejecucion de los rellenos, para evitar exceso de humedad,
reducir erosién y otros problemas.

Cl

El suelo orgénico debe ser separado con la finalidad de
conservarlo y posteriormente reutilizarlo en las areas
intervenidas.

Cl

Plantar vegetacidn en las areas descubiertas, utilizando
vegetacidn autdctona y con caracteristicas silviculturales y
fenotipicas que eviten la erosion y que estabilicen suelos y
areas inestables.

$40 000
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Colocar geotextiles o saran (barrera retenedora) para que los
sedimentos no se dirijan por escorrentia a los cauces, o dreas
ambientalmente fragiles.

$5 000

En los sitios de construccion de los retornos y donde
permanece tierra sin compactar, se debera aplicar medidas
de control para prevenir que en presencia de lluvias
particulas de tierra se trasladen por escorrentia a los cuerpos
de agua cercanos.

Cl

Infiltraciéon de
liquidos
contaminantes

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
qguimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Contar con herramientas y
materiales para limpiar los posibles derrames que puedan
contaminar el suelo.

Cl

No realizar labores de reparacion ni mantenimiento de la
magquinaria en el AP.

Cl

Las cabinas sanitarias se les debe brindar el servicio de
limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Aplicar las medidas correspondientes a los residuos en estado
liquidos que se puedan generar en el AP, tales como: aceites,
emulsidn asfaltica, liquidos de la maquinaria, entre otros.

Cl

La aplicacion de riegos asfalticos de imprimacion, riegos de
liga y estabilizadores de suelos en la superficie de la via,
debera evitar afectar aquellos suelos que no correspondan a
la superficie de la calzada.

Cl

Los vehiculos de transporte de residuos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deben ser
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Cl

Colocar suficientes cabinas sanitarias para satisfacer las
demandas de los obreros, acorde con la regulacion vigente
(una por cada 20 (veinte) operarios). Contratar a una
compafiia autorizada para alquilar las cabinas sanitarias y
efectuar su servicio de limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Para los equipos mezcladoras de cemento, no esta permitido
proceder con el lavado en sitios cercanos a cuerpos de agua o
drenajes que puedan conducir a estos asi como dirigirse hacia
propiedades privadas, igualmente no esta permitido disponer
estos residuos en cercas de propiedades vecinas y menos a lo
interno de estas.

Cl

Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metalica u otro
material tal es el caso de un geotextil en éptimas condiciones,
de manera que se garantice el aislamiento con el suelo.

Cl
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Mantener en el sitio la hoja de seguridad de los productos
liquidos, solventes, pinturas, otros, version en espafiol.

Cl

Mantener una minima cantidad de combustibles en sitio
(consumo de un dia). Asegurar que los envases que contienen
combustibles estan identificados como tales, sefialando su
contenido especifico. Ademas, todos los envases deberan
estar cerrados, para evitar derrames.

Cl

Colocar los tanques de almacenamiento de combustible,
aceites o productos quimicos en general en un area
impermeabilizada con un sistema de doble contencidn, con
capacidad suficiente para contener un eventual derrame en el
sitio. El sitio de almacenamiento debera ser de acceso
restringido y permanecer cerrado.

Cl

Sefializar los sitios de almacenamiento, indicando los
cuidados que deben tenerse en sus alrededores.

Cl

Tener a disposicion las herramientas y los materiales, incluido
el material absorbente, las palas y las bolsas plasticas que se
requieren para limpiar eventuales derrames. Mantener en el
AP Kit contra derrames, (incluye la maquinaria).

Cl

Generacion de
escombros y
residuos ordinarios

Definir y acondicionar en el AP, sitios aptos (puntos limpios)
para para la acumulacion de residuos y escombros tipicos de
la etapa de ejecucién. Todo material orgénico de residuo
proveniente de las operaciones de limpieza y desmonte o
descapote debera ser apilado en sitio, lejos de cursos o
cuerpos de agua, para ser finalmente depositados en el sitio
autorizado. Debera disponerse de contenedores separados
para la recoleccidon de residuos especiales; en el caso de que
se produzcan. Ademas debera capacitar al personal para su
reconocimiento y separacion. Se debera mantener personal
encargado del manejo de residuos sdélidos, materiales
sobrantes, entre otros, asi como proporcionar apoyo logistico
a laimplementacion de estas obligaciones durante la
construccion.

Cl

Se deberan de implementar las medidas dispuestas Plan de
Manejo de Residuos (PMR).

Cl

Los residuos sélidos ordinarios que genere el personal de las
instalaciones temporales y en los frentes de trabajo, deberan
ser recolectados en el punto de generacion, para posterior
mente darles disposicion final en un sitio autorizado.

$3 500
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Aplicar la legislacion Nacional vigente en cuanto al tema de
Gestion Integral de Residuos (ley 8839). En la cual se
establece la correcta jerarquizacion en la gestion (evitar,
reducir, reutilizar, valorizar, tratar y disponer).

Cl

En etapa de disefio se debe de definir los sitios de identificar
los sitios destinados para el almacenamiento temporal y los cl
gestores autorizados para su destino final (transporte).

En aquellos casos que sea practico y econdmicamente
factible, debera atenderse la siguiente jerarquia para el
manejo de residuos sélidos: reduccion de la generacion,
reutilizacion, reciclaje y disposicién final.

$5 000
Mantener la limpieza del derecho de via, digase, recipientes

desechables; utensilios, botellas o bolsas plasticas, entre
otros, de tal forma que se vaya avanzando con la limpieza 'y
garantizar que el proyecto se observe limpio y ordenado.

Los vehiculos de transporte de residuos sélidos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deberan ser Cl
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Durante la fase de chorrea de alcantarillas barrenas New
Jersey y espaldones, se generan residuos producto del lavado
de las mezcladoras. Se busca en la medida de las
posibilidades aprovechar los sobrantes de cemento dentro de
la misma ruta que se construye, buscando disminuir la
cantidad de residuos.

Cl

En caso que se presente demolicién de lozas de concreto y
barrera New Jersey, que no responden a los estandares de
calidad y deben ser demolidos, esto puede significar un riesgo
de accidente para los gondoleros al momento de colocar la
lona. Por lo que la vagoneta no debera llenar hasta el tope y
garantizar que no salgan materiales de la gondola. Considerar
que ese tipo de residuos se reutilice en sectores aledafios a
interés de las Municipalidades, previa solicitud de las mismas.

Cl

Prohibido realizar mezclas de concreto directamente al suelo,
asi como, dejar residuos de cemento en derecho de via.
Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metdlica u otro
material, de manera que se garantice el aislamiento con el
suelo.

Cl

Limpieza diaria de formaleta, plasticos estereofén, metales,
madera, materiales desecho, envases de grasa, entre otros.
Mantener la limpieza y orden diario en los frentes de trabajo
y obras complementarias temporales del AP.

Cl
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BIOLOGICO

FAUNA

TERRESTRE

Magquinaria mavil debera cumplir con los limites de velocidad
establecidos por las regulaciones vigentes.

Cl

El movimiento de material que realiza la maquinaria para la
instalacién de puente se recomienda sea de manera paulatina
para permitir el desplazamiento de la fauna.

Cl

Brindar mantenimiento a los equipos.

Cl

Desplazamiento

temporal Realizar revisiones periddicas del estado de funcionamiento
de los motores, en especial de los niveles de emision de gases
y de ruido de la maquinaria, vehiculos y equipos utilizados.

Cl

Este desplazamiento es de orden temporal y serd, hasta que
finalicen las actividades de la ejecucion de obras. Sin
embargo, hay especies que se adaptan al ruido.

Cl

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar en
las dreas de influencia del proyecto, auin en los dias feriados,
de descanso y/o domingos.

Cl

Antes de iniciar labores de construccion se debe de impartir
charlas a todos los empleados sobre legislacion Ambiental
dirigida a la proteccién de flora y fauna.

Comercializacion,
extraccion y/o

$2 500

caceria - —
Se debe de aplicar el Protocolo de rescate y relocalizacién de

fauna.

$1500

Prohibir a los trabajadores llevar al AP, animales domésticos
(ejemplo: perros y gatos), para evitar depredacion hacia la
fauna silvestre.

Cl

Colocar sefiales de prohibicion de extraccion y caceria.

$700

Para evitar el atropello o choque, se instalaran pasos
inferiores y superiores (aéreos) de acuerdo a lo expuesto en
el Estudio de Ingenieria para la ubicacidn y disefio de
propuesta para pasos de fauna (En Rio Bermudez)

Cl

Aplicar el protocolo para la proteccidn, rescate y
relocalizacién de fauna.

$4.000

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mds pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledafos a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion. Se despejard la vegetacidn necesaria para el
proyecto.

Atropellamiento o
choque

Cl

Para el caso de proyectos de carreteras, colocar malla
perimetral (o estructura similar), en los sitios definidos en el
Estudio de Ingenieria para instalacion de pasos de fauna, en
ambos margenes de la via, que sera una barrera de paso para
la fauna terrestre, y asi, obligarla a utilizar los pasos inferiores
construidos o sistemas de drenaje.

Cl
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Las estructuras protectoras (New Jersey) para el caso de
proyectos de carretera, disminuyen el riesgo de accidentes
hacia el usuario de la ruta. Sin embargo, se considera que
generara una barrera para el cruce de animales que no
utilicen los pasos de fauna o sistemas de drenaje, por lo que a
criterio de la Regencia Ambiental, se debera contemplar,
colocacion de barrera (malla u otro similar) en los sitios
estratégicos que no se hayan considerado en los Estudios de
Ingenieria para la instalacion de pasos de fauna, comprobado
la identificacion de cruce de fauna silvestre. La anterior
medida, evitard la incorporacién de la fauna a la superficie de
ruedo y se le obliga a utilizar los sistemas de drenaje.

Ci

Colocar sefiales oficializada de presencia de fauna. La
finalidad de la sefializacion es informar a los usuarios de la
presencia de fauna en la zona, solicitando a los conductores
disminuir la velocidad para evitar el choque o la mortalidad
de ésta.

Cl

Los Contratista a través del Gestor Ambiental brindara charlas
informativas (capacitacion-educacion ambiental), dirigidas a
los trabajadores, con énfasis a la proteccion y conocimiento
de las especies presentes o comunes de la region. Los temas a
desarrollar corresponderan: capacitacion en forma de
captura y rescate, especies de fauna silvestre comun del area,
manejo de la misma, legislacion referente a proteccién y
sanciones, prevencion y primeros auxilios. Brindara informes
de seguimiento a la Regencia Ambiental, de programacion y
registros de capacitaciones.

$ 2000

Colocar de reflectores en sitios estratégicos, para evitar que
la fauna se aproxime al borde de la carretera en horas
nocturnas. Disuador de fauna), Reflectores que, al incidir
sobre ellos la luz de los faros, reflejan hacia fuera una luz roja
que ahuyenta la fauna préxima a la calzada Invisible para el
conductor.

Cl

Instruir a los trabajadores, en no alimentar a la fauna
silvestre.

La Regencia Ambiental, Supervisidon y Contratista, deberan
solicitar a la autoridades de las areas de conservaciéon
involucradas en el AP, respecto a llevar cabo programas de
educacion ambiental sobre revegetacion propiedad privada
para proveer de alimento, sitios de reposo a la fauna
silvestre. Involucrar a las comunidades y usuarios de la ruta
para la proteccion de vegetacion y organismos.

Cl

Fragmentacion de
habitat

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledaios a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion.
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La ejecucién de las obras constructivas, se deben realizar de
acuerdo a los disefios definidos.

Cl

Desarrollar plan de arborizacidn con la plantaciéon de especies
nativas en las areas como zonas de proteccidn del rio, con el
objetivo de dar continuidad a la conexion arbérea
(conectividad estructural)

$ 20 000

Dejar areas con vegetacion para fortalecer la conectividad
estructural.

Cl

En disefio, se recomienda que los bastiones del puente
queden alejados del cauce de manera tal que proporcione un
camino seguro, permitiendo el paso de fauna por debajo del
puente, y evitando que suban a la calzada y entren en
conflicto con los usuarios de la ruta (seguridad vial). Ver
componente bioldgico.

Cl

ACUATICA

Contaminacion del
agua y afectacion de
biota acuatica

Como proteccion a los organismos acuaticos, aplicar las
medidas ambientales sefaladas para los componentes agua y
suelo.

Cl

Captura-pesca-
extraccion

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para capturar, extraer, o pescar, en el
area de influencia del proyecto, aun en los dias feriados, de
descanso y/o domingos.

Cl

Captura-extraccion

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion de Fauna.

Cl

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar aves,
en las area de influencia del proyecto, aun en los dias
feriados, de descanso y/o domingos.

Cl

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

VOLADORA

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Extraccién

Prohibir la extraccién de pichones

Cl

VEGETACION

Eliminacién de
cobertura vegetal

Se requiere de un permiso de corta para eliminar la
vegetacion arbodrea presente.

Se debe de realizar un acercamiento con el SINAC respectivo
para exponer el proyecto y definir las pautas del Inventario
Forestal y otros aspectos ambientales.

Para el inventario, seguir lineamientos en Decreto Ejecutivo
No. 38863-MINAE, Reglamento para el tramite de los
permisos y control del aprovechamiento maderable, en
terrenos de uso agropecuario, sin bosque y situaciones
especiales en Costa Rica y Oficializacion del “Sistema de
Informacidn para el control del Aprovechamiento Forestal”
(SICAF).

$3000
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Para la solicitud del permiso de corta se requiere elaborar un
Decreto de Conveniencia Nacional por tratarse de un area de
proteccion segun la Ley Forestal No. 7575.

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion, durante el
proceso de corta y remocion de vegetacion.

Cl

Mantener residuos de vegetacion, raices, en derecho de via,
después de la corta o remocidn, y en el menor tiempo posible
trasladarlos segun corresponda.

Cl

La corta de vegetacion se realizara Gnicamente en el derecho
de via, protegiendo la restante, o aquella que no sea
innecesario remover para la ejecucion de las obras. Procurar
eliminar Unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP. Procurar que los arboles que se derriben
y/ o talen, no afecte la vegetacidn adyacente.

Cl

Las trozas comerciales serdn trasladadas a un predio con
vigilancia previo a su entrega final al MINAE.

Cl

No se permite la quema de ningln tipo de residuo organico o
inorganico. La quema no sera un medio de disposicion final
vélido.

Cl

Desarrollo plan de revegetacion con la plantacion de
especies nativas en las areas mas cercanas al proyecto y/o
sitio determinado por el Desarrollador.

Cl

Se revegetara inmediatamente los taludes.

Cl

Al finalizar las obras, limpiar, el sitio, asi como, aplicar lo
sefialado en el Plan de Manejo de Residuos, para evitar un
impacto visual negativo.

Cl

Los residuos generados por el material no aprovechable
deberdn ser retirados del derecho de via. Previo a su
disposicion, los arboles deberan ser desramados y trozados
convenientemente para facilitar la compactacién de los
rellenos de materia orgdnica. Aplicar las medidas sefialadas
en el plan de manejo de vegetacién y Plan de manejo de
residuos.

Cl

Se prohibe la colocacidn de clavos en los fustes de arboles
propiedad privada y los que quedaron en pie en derecho de
via, para resguardo de objetos personales de los trabajadores
(maletines, bolsas, otros).

Cl

Se prohibe colocar o acumular material de movimiento de
suelo, materiales y equipos en los troncos de los arboles que
guedan en pie.

Cl
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SOCIAL

PERCEPCION LOCAL

Sensibilizacién
social

Con el propésito de que las comunidades obtengan una
mayor informacidn respecto al proyecto, se promoveran
talleres, reuniones, perifoneo, distribucion de material
impreso, entre otros espacios de acercamiento entre éstas y
la institucion, con lo cual se esperaria disminuyan los
sentimientos generados por desconocimiento de las obras
que se realizaran y de las medidas que se implementaran en
caso de impactar negativamente algin componente de los
evaluados aqui.

Ademas, se establecera oficina, asociada al proyecto, que
desempefiard la tarea de recibir y tramitar las inquietudes
que las personas posean respecto al proyecto, en sus
diferentes etapas, con el propdsito disipar las dudas o quejas
que manifiesten.

$ 15 000

Economia local

Con el propésito de que la implementacién del proyecto no
genere condiciones de pauperizacion de la calidad del
empleo, se promovera el concurso de las instituciones que
asisten a la poblacidn con iniciativa de PYMES y de
capacitacion para el mejoramiento del empleo para que
reclute a la poblacion local vulnerable.

Cl

Generacion de
empleo

Priorizar la generacidn de mano de obra local. Se mantendra
la politica de priorizar la busqueda de habitantes locales
como empleados, de forma que se ayude a la economia local
y se logre un mayor apoyo comunitario al proyecto.

Cl

Cambio de
costumbres
comunales por
presencia de
trabajadores
foraneos

Como parte del Plan de Buenas Practicas Ambientales, la o las
empresas constructoras deberd incluir un capitulo de buenas
costumbres, que sera de acatamiento obligatorio, el cual
incluya: - Normas de convivencia en el campamento - Normas
de convivencia con las comunidades cercanas a los frentes de
trabajo, asi como campamento y plantel principalmente. -
Sanciones en caso de incumplimiento - El constructor debe
contar con una persona encargada de atender los conflictos
laborales y darles una solucion.

Cl

Seguridad Vial,
sefializacion
permanente (previo
a obras) y temporal
(durante las obras)

Como parte del programa de trabajo que desarrolle la
adjudicataria, se procuraria que la afectacion al transito sea
minima. Plan de Manejo Vehicular durante la etapa de
ejecucion de obras.

Cl

Realizar el sefialamiento cumpliendo como minimo lo
establecido en los planos constructivos de la obra.

Cl

En sitios estratégicos como escuelas se debera brindar la
seguridad vial respectiva (dispositivos, seiiales y
banderilleros).

Cl

Seguridad Laboral e
Higiene Ocupacional

Potencial incidencia
de accidentalidad y
morbilidad
ocupacional

Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccidn a los trabajadores e involucrados, en la aplicacion
del PBPA, y mantener actualizado los registros de las charlas
que se imparten.

Cl

Presentar a la regencia ambiental informe de registros de
capacitacidon y nombre y cantidad de personal capacitado.

Cl
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Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccién a cada nuevo trabajador que ingrese respecto al
PBPA.

Cl

El personal debe hacer uso del equipo de proteccién personal
(EPP), seguin la tarea que realizan y de manera obligatoria.
Esta directriz es extensiva a todas las personas vinculadas con
el proyecto y durante el tiempo que permanezcan en
carretera o sitios de trabajo claramente identificados y que
amerite el uso del EPP. Su incumplimiento conlleva a sancion
que sefiale la empresa.

Cl

Es responsabilidad del contratista brindar las condiciones de
trabajo para el desempefio de las tareas asi como velar por
las condiciones sanitarias adecuadas, por ello en cada frente
de trabajo se debera contar con cabinas sanitarias moéviles o
bien brindar el transporte a los trabajadores hasta donde se
encuentre el sitio mds cercano. Se recuerda que estas cabinas
sanitarias deben estar en proporcion de 1 por cada 20
trabajadores y en cada frente de trabajo. Se localizaran lejos
de areas de proteccion.

Cl

Brindar a los trabajadores en cada uno de los frentes de
trabajo, sitios protegidos de la exposicién solar, para los
tiempos de descanso y comidas.

Disponer de recipientes con agua potable para los
trabajadores, en cada frente de trabajo.

Cl

Mantener en cada frente de trabajo un botiquin de primeros
auxilios.

Cl

Brindar casetillas sanitarias, en cada frente de trabajo, 20 por
cada trabajadores.

Cl

Obligacidn a los Contratista y subcontratista del uso de
vestimenta, zapatos y dispositivos de los trabajadores
solicitados mediante especificaciones de cumplimiento
cartelarios.

Cl

AFECTACION A TERCEROS

Mantener durante la ejecucién de obras, oficina para la
atencidn de consultas, quejas, u otros.

Cl

Prohibido la interrupcidn de ingreso a propiedades privadas,
comercio, casas de habitacidn, escuelas, similares.

Cl

Construir marginales que permita el acceso a las viviendas
gue se interrumpan ingreso. Previo a la intervencion se
deberd informar a los posibles afectados para que tomen las
previsiones del caso; como el retiro de sus vehiculos o
conocer que no los podran sacar durante el tiempo que se
mantiene intervenido el frente. He igualmente detectar si
existen personas que requieran atencion de unidades de
rescate como son las ambulancias. Estos temas son de
cuidado especialmente en las interrupciones de servicios
como son el aguay la electricidad por lo que este punto
deberd ser incorporado y hacerlo del conocimiento de los
posibles afectados.

Cl
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Previo a las intervenciones de obras, los Contratistas deberan
anunciar las interrupciones, con la finalidad de que la
poblacidn esté prevenida y pueda tener reserva de agua,
energia, pedir las disculpas del caso y estar pendiente de
realizar las coordinaciones donde se vea interrumpido el
servicio. Por ejemplo se podria utilizar perifoneo o
informacién escrita distribuida entre los habitantes del sector
de previo a la intervencion.

Cl

En caso de afectacidn de cercas, la empresa constructora se
hara responsable de las reparaciones que pudieron ser
afectadas durante el proceso constructivo.

Los caminos o rutas aledafias, deteriorados por el trasiego de
magquinaria, deberan ser reparados por el o los Contratistas.

Cl

Se deberan proteger las lineas de servicio publico como
sistemas de alcantarillado (tuberia) y lineas de transmisidn
eléctrica aéreo y subterraneo, fibra dptica y otros, para
prevenir eventuales dafios y repararlos en forma inmediata si
llegaran a darse.

Cl

Velar porque estos trabajos de remocién no impliquen la
interrupcion de servicios publicos y/o privados y que en todo
caso, se coordinen las respectivas reconexiones, pasos o
servicios alternos y que se avise con antelacién a la poblacion
eventualmente afectada.

Cl

Coordinar con la entidad de competencia, en caso de
reubicacion de tuberia o posteria existente dentro del area
del proyecto. Se deberd restituir la infraestructura existente
(si es modificada) a su condicidn actual, o a una mas
favorable, durante la ejecucién del proyecto.

Cl

Brindar mantenimiento durante la ejecucién de obras, para
evitar la acumulacion de sedimentos y residuos en los
sistemas de drenaje reconstruidos.

Cl

AFECTACION A LA VIALIDAD

Se debera cumplir con la normativa establecida referente a
los dispositivos de seguridad y control temporal de transito
para la ejecucién de trabajos en las vias.

Durante el proceso de ejecucion, se debera sefializar con
rétulos de advertencia y otras medidas (conos, cinta
preventiva, etc.), de modo que se minimicen las eventuales
dificultades de circulacion en las vias del tramo de ejecucion y
de acceso. (ejemplo sistemas de drenaje).

Cl

Programar el transporte de materiales fuera de las horas
pico.

Cl

Circular por las vias principales siempre que sea posible,
haciendo un minimo uso de las calles vecinales que
atraviesan los barrios colindantes.

Cl

Circular con la géndola cubierta, a fin de evitar la caida de
materiales en la superficie de ruedo.

Cl
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Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Limpiar las llantas de las vagonetas antes de que éstas
abandonen el AP.

Cl

Aplicar Plan de Manejo de Trafico, para el manejo de transito
durante la fase constructiva.

Cl

Coordinar la reparacion de las rutas que se deteriores
producto de la construccién del proyecto.

Cl

Construccion de aceras, ciclo vias, puentes peatonales y
accesos que existian a las propiedades privadas.

Cl

HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS

En materia de hallazgos arqueoldgicos, debera atender a lo
indicado en las regulaciones nacionales, las cuales indican
que si en el transcurso de los trabajos se detectan restos
arqueoldgicos, deberan suspenderse las labores en el area,
dando parte al Museo Nacional de Costa Rica y/o al
arquedlogo responsable del proyecto, acatando las
recomendaciones que esta entidad o el profesional en la
materia, detallen.

Cl

El costo total de la aplicacion de las medidas ambientales especificas es de: $113.200,00

Definicion de la categoria de IAP y el instrumento de EIA a aplicar

El proyecto de acuerdo a lo que establece el Reglamento General sobre Procedimiento de
Evaluacién de Impacto Ambiental, No. 31849, en el anexo 2, se logra determinar que la
categoria es B1, que significa un Impacto Ambiental Potencial Moderado Alto, eso debido a
que esta en la Clasificacion y Division de proyectos de construccion, especificamente en

“Construccion de obras Viales y ferroviarias de red nacional” y de acuerdo a las caracteristicas
del proyecto se ubica en vias que no superan los 5000 m lineales.

Esto quiere decir que el proyecto requiere de la elaboraciéon de un Formulario D1, con el aporte
de un Prondstico — Plan de Gestion Ambiental (P-PGA). Los estudios complementarios al

formulario D1 y al P-PGA son:

e Estudio de Ingenieria Basica (Geotecnia, hidrologia y riego antrépico)

e Estudio de Geologia Basica (Geologia, hidrogeologia ambiental y Riesgos y Amenazas

Naturales
o Estudio Rapido de Arqueologia
e Estudio Rapido de Biologia
e Estudio Socioecondmico
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Por otro lado, una vez que se logra obtener la viabilidad ambiental, se requiere del pago de la
Garantia Ambiental, que corresponde a 1% de la obra y por otro lado, se ocupa la participacion
de un Responsable Ambiental que realice el seguimiento ambiental e informe a la Secretaria
Técnica Nacional Ambiental sobre el cumplimiento de las medidas ambientales.

El costo para la solicitud de la viabilidad ambiental, y el seguimiento del mismo es de:

i.  Elaboracion del Formulario D1, el P-PGA vy los estudios complementarios: $25 000
ii. Seguimiento Ambiental: $1 500 / mes.

4.8 CONSTRUCCION DE LA RUTA NACIONAL 175 (RADIAL DESAMPARADOS),
SECCION RUTA NACIONAL N° 213 (LOMA LINDA)- RUTA NACIONAL N° 209
(JUNCALES) Y CONEXION CON LA RUTA NACIONAL 206 (CRUCE CON RN 209 A
PLAZA DE ENCINALES)

Analizando el cuadro 22 del presente informe, cabe sefnalar, que a pesar de que la valoracion
da para un proyecto de categoria B, por los siguientes criterios, que Hay posibilidad de
reubicacion de poblacion (expropiacidn), que existe afectacion de poblacion vulnerable, ya que
son zonas residenciales de alta densidad y que es una zona que presenta condiciones
moderadas de potencial de inundacién o con amenazas naturales varias, es que se potencia la
categoria a A.A raiz de esto en el siguiente cuadro se definen las medidas ambientales para
mitigar los impactos potenciales.

Cuadro 35. Medidas Ambientales para el proyecto Construccion de la Ruta Nacional 175 (Radial Desamparados),
seccion Ruta Nacional N 213 (Loma Linda)- Ruta Nacional N2 209 (Juncales) y conexidn con la ruta nacional 206
(cruce con RN 209 a plaza de Encinales)

FACTOR IMPACTO
MEDIO AMBIENTAL AMBIENTAL MEDIDA CORRECTIVA O COMPENSATORIA COSTO?
IMPACTADO IDENTIFICADO

Aplicar riego periédicamente de acuerdo con las condiciones
de viento y radiacién solar, ademas del potencial de molestia cl
hacia terceros (cercania de viviendas, escuelas, otros).

o Ly
O Generaciéon de — -
5 AIRE polvo Uso de toldos en la maquinaria que transporte de material al
“ del movimiento de tierra.

Almacenar los materiales polvosos o de granulometria fina,

en condiciones tales que los protejan de la accidn del viento o cl

la lluvia.

2 Cl: Costo Incluido en la Obra
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Construir cuencos empedrados temporales en los taludes, a
efecto de disminuir el arrastre y la erosién causados por la
velocidad del agua.

Cl

Colocar retenes transversales que disminuyan la velocidad del
agua en sectores con pendientes mayores al 10% (diez por
ciento), ello en caso que se realicen obras en el sitio durante
el periodo lluvioso, sin que se haya restituido la cobertura
vegetal.

Cl

Colocar mallas cortaviento, utilizando sardn o geotextiles,
evitando la disipacidon de materiales polvosos y la eventual
molestia a los transelntes y vecinos.

$7 000

Las areas de disposicion de materiales, no debera obstruir los
flujos vehiculares, peatonales o trabajadores de la obra.

Cl

Los sitio de acopio que potencialmente se ubiquen en AP,
deberan senalizarse (acordonado) y se debera aplicar
medidas (barreras) para que no presente riesgo de
escorrentia por lluvias y los sedimentos no se dirijan a los
cuerpos de agua.

Cl

Prohibir el paso del personal y maquinara sobre el drea de
almacenaje o acopio.

Cl

El retiro de los materiales sobrantes (suelos, agregados finos,
cemento y otros) debera ejecutarse de forma expedita,
reduciendo la generacién de polvo.

Cl

Cubrir con plastico los apilamientos de tierra que por fuerza
mayor no se puedan eliminar el mismo dia.

Cl

En los accesos, derecho de via, entre otros, se debera
incorporar barreras o sistema de conduccion e infiltracidn,
para el manejo de las aguas pluviales que discurren por el
area, con el fin de evitar que se de erosion del suelo y derivo
de la vegetacion aledaia.

Cl

Contar con los permisos respectivos de toma de agua
superficial, para el abastecimiento para riego.

Cl

Exigir a los contratistas el uso de maquinaria en buen estado
y con la Revisién Técnica Vehicular vigente, de manera que se
emita la menor cantidad de gases y particulas durante el
consumo de combustible.

Cl

Emisién de gasesy | Regular la velocidad de las vagonetas en las dreas de trabajo y

particulas exigir que cuando circulen cargadas fuera del drea de
construccidn se realice con las gdndolas cubiertas por el
toldo.

Cl

Apagar los equipos y maquinaria cuando no se estan
utilizando.

Cl

Mantener areas con recipientes dispuestos y clasificados
para evitar la generacién de olores. La finalidad es colocar
contenedores especificos para la recoleccién de los residuos
organicos u otro tipo de residuos debidamente clasificados,
para que no generen olores; posteriormente sean
recolectados y darles disposicidn final en un sitio autorizado.

Generacion de
olores

Aplicar lo sefialado en el Plan de manejo de residuos.

Costo
establecido
enel
Manejo de
Residuos
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Recoleccién y limpieza constante de los contenedores de
residuos.

Regular la velocidad de las vagonetas en las dreas de trabajo. Cl

Los ruidos y vibraciones deben ser reducidos en lo posible en
su fuente de origen, tratando de aminorar su propagacion en cl
los lugares de trabajo.

Definir horarios de trabajo que no alteren la tranquilidad
publica, se aplicard tanto para la jornada laboral del personal
como para los momentos de carga y descarga de materiales y
residuos.

Cl

Controlar que el personal de la obra expuesto a ruidos altos
respecto al parametro establecido, debera contar con Cl
dispositivos de proteccion personal (EPP).

En forma quincenal el encargado de seguridad ocupacional,
de la empresa contratista, debera monitorear el nivel de
ruido y verificar que no existan apartamientos excesivos, con Cl
respecto a los niveles de ruido esperados y normales en este
tipo de obra.

Generacion de ruido
y vibracién

Toda la maquinaria utilizada debera tener sus sistemas de

. . - .. Cl
muflas y silenciadores en dptimas condiciones.

No se deberd mantener encendidos equipos que no estén
siendo utilizados. Estas instrucciones de uso correcto del
equipo y maquinaria deberan ser indicadas por medio de una Cl
charla inductora al equipo de trabajo, previo al inicio a las
obras constructivas.

Se debera indicar a los trabajadores que se prohibe usar la
bocina de los vehiculos, salvo en las situaciones de inminente Cl
peligro.

Implementar trampas para sedimentos, con el objetivo de

X . Cl
evitar el arrastre de material al cauce.

Estd prohibido lanzar materiales de excavacion o de corte al

cl
cuerpo de agua.

Cuando se realice actividades sobre el cauce, se debe de
implementar una malla o similar que evite que los materiales $ 9000
caigan al rio.

Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
Escorrentia consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de
control de drenaje o escorrentia.

Agua
superficial

Cl

AGUA

Establecer cunetas de proteccion al pie de la estructura, las
que estaran dirigidos a una trampa de sedimentos en los Cl
casos necesarios.

Costo
Se deberan de implementar las medidas para el manejo de establecido
residuos sélidos y liquidos acorde con el Plan de Manejo de enel
Residuos (PMR). Manejo de
Residuos
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Las zonas de disposicidn final de material deberdn quedar
suficientemente alejadas de los cuerpos de agua, para
asegurar que en ningin momento el nivel de agua, durante la
ocurrencia de crecientes o avenidas, sobrepase el nivel mas
bajo de los materiales colocados en el depdsito.

Cl

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
qguimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Se debera contar con el kit
contra derrames en cada frente de trabajo y cada
transportista debera contar kit contra derrames.

$ 6000

Estd prohibido arrojar material de excavacién o de corte a los
cuerpos de agua.

Cl

No realizar labores de lavado de maquinaria, mezcladoras de
cemento, reparacién ni mantenimiento de la maquinaria
cercana a los cuerpos de agua.

Cl

Se eliminard unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP, para mitigar la escorrentia.

Cl

Acondicionar un sitio para la acumulacion de residuos y
escombros tipicos de la etapa de construccion.

Cl

Afectacion calidad
agua

Los riegos asfalticos de imprimacion, cemento,
estabilizadores de suelos, colocacion de concreto asfaltico
deben aplicarse Unicamente en la via. Colocar barreras que
impidan la contaminacién de agua y suelos cuando haya
riesgo de contaminacion.

Cl

Las mezclas de cemento deben de realizar en plataformas,
qgueda prohibido la ejecucion de esta actividad directamente
en el suelo.

Cl

Usar barreras para evitar el arrastre de sedimentos.

Cl

Aplicar las medidas sefaladas en el item a. escorrentia.

Cl

Agua
subterranea

Afectacidn de la
calidad

Usar cabinas sanitarias, y deberdn contar con el respectivo
mantenimiento de las aguas residuales.

Cl

Acondicionar los sitios para la acumulacién de residuos y
escombros tipicos de la etapa de ejecucidn, aprobados por el
Desarrollador, supervisidn y regencia ambiental. Todo
material organico de desecho proveniente de las operaciones
de limpieza y desmonte o descapote debera ser apilado en
sitio, lejos de cursos de agua, para ser finalmente depositados
en el sitio correspondiente, aprobado para tal fin por el
ministerio de Salud.

Cl

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Mantener en el drea de proyecto, kit
contra derrames.

Cl

El mantenimiento aseo de maquinaria se realizara,
preferiblemente en lugares especializados al efecto.

Cl
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Se debe de tener contacto con la empresa que administre
este servicio para evitar inconvenientes y atender de manera Cl
expedita situaciones que se presenten.
Dar prioridad al abastecimiento humano y no deberda poner
en riesgo los servicios de agua potable de las comunidades cl
Acueducto vecinas.
. Consumo
publico
En caso de utilizar redes del acueducto publico existente, se
debera de usar dispositivos de retencién de agua en los al
finales de mangueras u otros dispositivos y contar con los
permisos correspondientes de las autoridades competentes.
Reparacién inmediata a las fugas que se presenten. cl
Acueducto Proteccion de Gestionar la coordinacidn previa ante las instituciones
piblico ductos principales | correspondientes, para movimiento de suelo u ejecucion de Cl
de abastecimiento | obras.
Abastecimiento
Consumo para el .
externo roceso En caso de aprovechamiento de fuentes de agua, contar al
mediante P . previamente con el permiso correspondiente.
constructivo
cursos de agua

Las excavaciones y los rellenos se realizaran inicamente
dentro de los terrenos correspondientes al derecho de viay Cl
segun los disefios aprobados.

Orden de prioridad la tierra removida sea dispuesta en sitios
del derecho de via, ya sea como relleno o bien colocado en Cl
sitios que no eran utilizados en las labores de ampliacién.

Los materiales que no sean aprovechables, deberan ser

. o . X Cl
dispuestos en sitios destinados para tal fin.
El retiro de los materiales sobrantes debera realizarse en
forma coordinada con el avance de las excavaciones, a fin de al

reducir el arrastre de materiales, ya sea por polvo o por
SUELO Erosidn barro.

Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de cl
control de drenaje o escorrentia. Esta prohibido arrojar
material de excavacion o de corte a los rios y quebradas.

Los drenajes se instalaran tan pronto sea posible, previo a la
ejecucion de los rellenos, para evitar exceso de humedad, Cl
reducir erosién y otros problemas.

El suelo orgénico debe ser separado con la finalidad de
conservarlo y posteriormente reutilizarlo en las areas cl
intervenidas.
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Plantar vegetacion en las areas descubiertas, utilizando
vegetacidn autdctona y con caracteristicas silviculturales y
fenotipicas que eviten la erosion y que estabilicen suelos y
areas inestables.

$60 000

Colocar geotextiles o saran (barrera retenedora) para que los
sedimentos no se dirijan por escorrentia a los cauces, o dreas
ambientalmente fragiles.

$8 000

En los sitios de construccion de los retornos y donde
permanece tierra sin compactar, se debera aplicar medidas
de control para prevenir que en presencia de lluvias
particulas de tierra se trasladen por escorrentia a los cuerpos
de agua cercanos.

Cl

Infiltraciéon de
liquidos
contaminantes

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Contar con herramientas y
materiales para limpiar los posibles derrames que puedan
contaminar el suelo.

Cl

No realizar labores de reparacion ni mantenimiento de la
magquinaria en el AP.

Cl

Las cabinas sanitarias se les debe brindar el servicio de
limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Aplicar las medidas correspondientes a los residuos en estado
liqguidos que se puedan generar en el AP, tales como: aceites,
emulsidn asfaltica, liquidos de la maquinaria, entre otros.

Cl

La aplicacidon de riegos asfalticos de imprimacion, riegos de
liga y estabilizadores de suelos en la superficie de la via,
debera evitar afectar aquellos suelos que no correspondan a
la superficie de la calzada.

Cl

Los vehiculos de transporte de residuos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deben ser
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Cl

Colocar suficientes cabinas sanitarias para satisfacer las
demandas de los obreros, acorde con la regulacion vigente
(una por cada 20 (veinte) operarios). Contratar a una
compaiiia autorizada para alquilar las cabinas sanitarias y
efectuar su servicio de limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Para los equipos mezcladoras de cemento, no estd permitido
proceder con el lavado en sitios cercanos a cuerpos de agua o
drenajes que puedan conducir a estos asi como dirigirse hacia
propiedades privadas, igualmente no estd permitido disponer
estos residuos en cercas de propiedades vecinas y menos a lo
interno de estas.

Cl
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Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metalica u otro
material tal es el caso de un geotextil en éptimas condiciones,
de manera que se garantice el aislamiento con el suelo.

Cl

Mantener en el sitio la hoja de seguridad de los productos
liquidos, solventes, pinturas, otros, versidon en espafiol.

cl

Mantener una minima cantidad de combustibles en sitio
(consumo de un dia). Asegurar que los envases que contienen
combustibles estan identificados como tales, sefialando su
contenido especifico. Ademas, todos los envases deberan
estar cerrados, para evitar derrames.

Cl

Colocar los tanques de almacenamiento de combustible,
aceites o productos quimicos en general en un area
impermeabilizada con un sistema de doble contencidn, con
capacidad suficiente para contener un eventual derrame en el
sitio. El sitio de almacenamiento debera ser de acceso
restringido y permanecer cerrado.

Cl

Sefializar los sitios de almacenamiento, indicando los
cuidados que deben tenerse en sus alrededores.

Cl

Tener a disposicion las herramientas y los materiales, incluido
el material absorbente, las palas y las bolsas plasticas que se
requieren para limpiar eventuales derrames. Mantener en el
AP Kit contra derrames, (incluye la maquinaria).

Cl

Generacion de
escombros y
residuos ordinarios

Definir y acondicionar en el AP, sitios aptos (puntos limpios)
para para la acumulacion de residuos y escombros tipicos de
la etapa de ejecucion. Todo material organico de residuo
proveniente de las operaciones de limpieza y desmonte o
descapote debera ser apilado en sitio, lejos de cursos o
cuerpos de agua, para ser finalmente depositados en el sitio
autorizado. Debera disponerse de contenedores separados
para la recoleccidon de residuos especiales; en el caso de que
se produzcan. Ademas debera capacitar al personal para su
reconocimiento y separacion. Se debera mantener personal
encargado del manejo de residuos sélidos, materiales
sobrantes, entre otros, asi como proporcionar apoyo logistico
a la implementacion de estas obligaciones durante la
construccion.

Cl

Se deberan de implementar las medidas dispuestas Plan de
Manejo de Residuos (PMR).

Cl
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Los residuos sdlidos ordinarios que genere el personal de las
instalaciones temporales y en los frentes de trabajo, deberdn

., . 7 000
ser recolectados en el punto de generacion, para posterior 3
mente darles disposicion final en un sitio autorizado.

Aplicar la legislacion Nacional vigente en cuanto al tema de

Gestion Integral de Residuos (ley 8839). En la cual se cl

establece la correcta jerarquizacion en la gestion (evitar,
reducir, reutilizar, valorizar, tratar y disponer).

En etapa de disefio se debe de definir los sitios de identificar
los sitios destinados para el almacenamiento temporal y los cl
gestores autorizados para su destino final (transporte).

En aquellos casos que sea practico y econdmicamente
factible, debera atenderse la siguiente jerarquia para el
manejo de residuos sélidos: reduccion de la generacion,
reutilizacion, reciclaje y disposicién final.

$8 000
Mantener la limpieza del derecho de via, digase, recipientes

desechables; utensilios, botellas o bolsas plasticas, entre
otros, de tal forma que se vaya avanzando con la limpieza y
garantizar que el proyecto se observe limpio y ordenado.

Los vehiculos de transporte de residuos sélidos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deberan ser Cl
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Durante la fase de chorrea de alcantarillas barrenas New
Jersey y espaldones, se generan residuos producto del lavado
de las mezcladoras. Se busca en la medida de las
posibilidades aprovechar los sobrantes de cemento dentro de
la misma ruta que se construye, buscando disminuir la
cantidad de residuos.

Cl

En caso que se presente demolicién de lozas de concreto y
barrera New Jersey, que no responden a los estandares de
calidad y deben ser demolidos, esto puede significar un riesgo
de accidente para los gondoleros al momento de colocar la
lona. Por lo que la vagoneta no debera llenar hasta el tope y
garantizar que no salgan materiales de la géndola. Considerar
que ese tipo de residuos se reutilice en sectores aledafios a
interés de las Municipalidades, previa solicitud de las mismas.

Cl

Prohibido realizar mezclas de concreto directamente al suelo,
asi como, dejar residuos de cemento en derecho de via.
Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metdlica u otro
material, de manera que se garantice el aislamiento con el
suelo.

Cl
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Limpieza diaria de formaleta, plasticos estereoféon, metales,
madera, materiales desecho, envases de grasa, entre otros.
Mantener la limpieza y orden diario en los frentes de trabajo
y obras complementarias temporales del AP.

Cl

BIOLOGICO

FAUNA

TERRESTRE

Desplazamiento
temporal

Magquinaria movil debera cumplir con los limites de velocidad
establecidos por las regulaciones vigentes.

Cl

El movimiento de material que realiza la maquinaria para la
instalacién de puente se recomienda sea de manera paulatina
para permitir el desplazamiento de la fauna.

Cl

Brindar mantenimiento a los equipos.

Cl

Realizar revisiones periddicas del estado de funcionamiento
de los motores, en especial de los niveles de emision de gases
y de ruido de la maquinaria, vehiculos y equipos utilizados.

Cl

Este desplazamiento es de orden temporal y serd, hasta que
finalicen las actividades de la ejecucion de obras. Sin
embargo, hay especies que se adaptan al ruido.

Cl

Comercializacion,
extraccion y/o
caceria

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar en
las areas de influencia del proyecto, aun en los dias feriados,
de descanso y/o domingos.

Cl

Antes de iniciar labores de construccion se debe de impartir
charlas a todos los empleados sobre legislacion Ambiental
dirigida a la proteccién de flora y fauna.

$3 500

Se debe de aplicar el Protocolo de rescate y relocalizacién de
fauna.

$2 500

Prohibir a los trabajadores llevar al AP, animales domésticos
(ejemplo: perros y gatos), para evitar depredacion hacia la
fauna silvestre.

Cl

Colocar sefiales de prohibicion de extraccion y caceria.

$ 1500

Atropellamiento o
choque

Para evitar el atropello o choque, se instalaran pasos
inferiores y superiores (aéreos) de acuerdo a lo expuesto en
el Estudio de Ingenieria para la ubicacidn y disefio de
propuesta para pasos de fauna (En Rio Bermudez)

Cl

Aplicar el protocolo para la proteccidn, rescate y
relocalizacién de fauna.

$4.000

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledafios a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion. Se despejard la vegetacion necesaria para el
proyecto.

Cl
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Para el caso de proyectos de carreteras, colocar malla
perimetral (o estructura similar), en los sitios definidos en el
Estudio de Ingenieria para instalacién de pasos de fauna, en
ambos margenes de la via, que sera una barrera de paso para
la fauna terrestre, y asi, obligarla a utilizar los pasos inferiores
construidos o sistemas de drenaje.

Cl

Las estructuras protectoras (New Jersey) para el caso de
proyectos de carretera, disminuyen el riesgo de accidentes
hacia el usuario de la ruta. Sin embargo, se considera que
generara una barrera para el cruce de animales que no
utilicen los pasos de fauna o sistemas de drenaje, por lo que a
criterio de la Regencia Ambiental, se debera contemplar,
colocacion de barrera (malla u otro similar) en los sitios
estratégicos que no se hayan considerado en los Estudios de
Ingenieria para la instalacion de pasos de fauna, comprobado
la identificacién de cruce de fauna silvestre. La anterior
medida, evitara la incorporacion de la fauna a la superficie de
ruedo y se le obliga a utilizar los sistemas de drenaje.

Ci

Colocar sefiales oficializada de presencia de fauna. La
finalidad de la sefializacion es informar a los usuarios de la
presencia de fauna en la zona, solicitando a los conductores Cl
disminuir la velocidad para evitar el choque o la mortalidad
de ésta.

Los Contratista a través del Gestor Ambiental brindara charlas
informativas (capacitacion-educacion ambiental), dirigidas a
los trabajadores, con énfasis a la proteccion y conocimiento
de las especies presentes o comunes de la region. Los temas a
desarrollar corresponderan: capacitacion en forma de
captura y rescate, especies de fauna silvestre comun del area,
manejo de la misma, legislacién referente a proteccién y
sanciones, prevencion y primeros auxilios. Brindara informes
de seguimiento a la Regencia Ambiental, de programacion y
registros de capacitaciones.

$ 3000

Colocar de reflectores en sitios estratégicos, para evitar que
la fauna se aproxime al borde de la carretera en horas
nocturnas. Disuador de fauna), Reflectores que, al incidir
sobre ellos la luz de los faros, reflejan hacia fuera una luz roja
que ahuyenta la fauna préxima a la calzada Invisible para el
conductor.

Cl

Instruir a los trabajadores, en no alimentar a la fauna

. Ci
silvestre.

La Regencia Ambiental, Supervisidon y Contratista, deberan
solicitar a la autoridades de las areas de conservaciéon
involucradas en el AP, respecto a llevar cabo programas de
educacion ambiental sobre revegetacion propiedad privada Cl
para proveer de alimento, sitios de reposo a la fauna
silvestre. Involucrar a las comunidades y usuarios de la ruta
para la proteccion de vegetacion y organismos.
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Fragmentacion de
habitat

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledafios a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion.

La ejecucidén de las obras constructivas, se deben realizar de
acuerdo a los disefios definidos.

Cl

Desarrollar plan de arborizacidn con la plantacién de especies
nativas en las areas como zonas de proteccion del rio, con el
objetivo de dar continuidad a la conexidn arbérea
(conectividad estructural)

$ 30 000

Dejar areas con vegetacion para fortalecer la conectividad
estructural.

Cl

En disefio, se recomienda que los bastiones del puente
queden alejados del cauce de manera tal que proporcione un
camino seguro, permitiendo el paso de fauna por debajo del
puente, y evitando que suban a la calzada y entren en
conflicto con los usuarios de la ruta (seguridad vial). Ver
componente bioldgico.

Cl

ACUATICA

Contaminacion del
agua y afectacion de
biota acuatica

Como proteccidn a los organismos acuaticos, aplicar las
medidas ambientales sefaladas para los componentes agua y
suelo.

Cl

Captura-pesca-
extraccion

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para capturar, extraer, o pescar, en el
area de influencia del proyecto, aun en los dias feriados, de
descanso y/o domingos.

Cl

Captura-extraccion

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion de Fauna.

Cl

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar aves,
en las area de influencia del proyecto, atn en los dias
feriados, de descanso y/o domingos.

Cl

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

VOLADORA

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Extraccién

Prohibir la extraccion de pichones

Cl

VEGETACION

Eliminacién de
cobertura vegetal

Se requiere de un permiso de corta para eliminar la
vegetacion arbdrea presente.

Se debe de realizar un acercamiento con el SINAC respectivo
para exponer el proyecto y definir las pautas del Inventario
Forestal y otros aspectos ambientales.

$ 7000

Pagina 139 de 251




ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA
DE REHABILITACION Y ConsTRuccion DEPUENTESY (3
CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA

St
—

Cansultores de Ingenieria 5.1

Para el inventario, seguir lineamientos en Decreto Ejecutivo
No. 38863-MINAE, Reglamento para el tramite de los
permisos y control del aprovechamiento maderable, en
terrenos de uso agropecuario, sin bosque y situaciones
especiales en Costa Rica y Oficializacion del “Sistema de
Informacioén para el control del Aprovechamiento Forestal”
(SICAF).

Para la solicitud del permiso de corta se requiere elaborar un
Decreto de Conveniencia Nacional por tratarse de un area de
proteccion segun la Ley Forestal No. 7575.

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion, durante el
proceso de corta y remocion de vegetacion.

Cl

Mantener residuos de vegetacion, raices, en derecho de via,
después de la corta o remocidn, y en el menor tiempo posible
trasladarlos segun corresponda.

Cl

La corta de vegetacion se realizara Gnicamente en el derecho
de via, protegiendo la restante, o aquella que no sea
innecesario remover para la ejecucién de las obras. Procurar
eliminar Unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP. Procurar que los arboles que se derriben
y/ o talen, no afecte la vegetacidn adyacente.

Cl

Las trozas comerciales serdn trasladadas a un predio con
vigilancia previo a su entrega final al MINAE.

Cl

No se permite la quema de ningun tipo de residuo organico o
inorganico. La quema no serd un medio de disposicion final
vélido.

Cl

Desarrollo plan de revegetacion con la plantacion de
especies nativas en las areas mas cercanas al proyecto y/o
sitio determinado por el Desarrollador.

Cl

Se revegetara inmediatamente los taludes.

Cl

Al finalizar las obras, limpiar, el sitio, asi como, aplicar lo
sefialado en el Plan de Manejo de Residuos, para evitar un
impacto visual negativo.

Cl

Los residuos generados por el material no aprovechable
deberdn ser retirados del derecho de via. Previo a su
disposicion, los arboles deberadn ser desramados y trozados
convenientemente para facilitar la compactacién de los
rellenos de materia orgdnica. Aplicar las medidas sefialadas
en el plan de manejo de vegetacién y Plan de manejo de
residuos.

Cl

Se prohibe la colocacidon de clavos en los fustes de arboles
propiedad privada y los que quedaron en pie en derecho de
via, para resguardo de objetos personales de los trabajadores
(maletines, bolsas, otros).

Cl

Se prohibe colocar o acumular material de movimiento de
suelo, materiales y equipos en los troncos de los arboles que
guedan en pie.

Cl
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SOCIAL

PERCEPCION LOCAL

Sensibilizacién
social

Con el propésito de que las comunidades obtengan una
mayor informacidn respecto al proyecto, se promoveran
talleres, reuniones, perifoneo, distribucion de material
impreso, entre otros espacios de acercamiento entre éstas y
la institucion, con lo cual se esperaria disminuyan los
sentimientos generados por desconocimiento de las obras
que se realizaran y de las medidas que se implementaran en
caso de impactar negativamente algin componente de los
evaluados aqui.

Ademas, se establecera oficina, asociada al proyecto, que
desempefiard la tarea de recibir y tramitar las inquietudes
que las personas posean respecto al proyecto, en sus
diferentes etapas, con el propdsito disipar las dudas o quejas
que manifiesten.

$ 30000

Economia local

Con el propésito de que la implementacién del proyecto no
genere condiciones de pauperizacion de la calidad del
empleo, se promovera el concurso de las instituciones que
asisten a la poblacidn con iniciativa de PYMES y de
capacitacion para el mejoramiento del empleo para que
reclute a la poblacion local vulnerable.

Cl

Generacion de
empleo

Priorizar la generacidn de mano de obra local. Se mantendra
la politica de priorizar la busqueda de habitantes locales
como empleados, de forma que se ayude a la economia local
y se logre un mayor apoyo comunitario al proyecto.

Cl

Cambio de
costumbres
comunales por
presencia de
trabajadores
foraneos

Como parte del Plan de Buenas Practicas Ambientales, la o las
empresas constructoras deberd incluir un capitulo de buenas
costumbres, que sera de acatamiento obligatorio, el cual
incluya: - Normas de convivencia en el campamento - Normas
de convivencia con las comunidades cercanas a los frentes de
trabajo, asi como campamento y plantel principalmente. -
Sanciones en caso de incumplimiento - El constructor debe
contar con una persona encargada de atender los conflictos
laborales y darles una solucion.

Cl

Seguridad Vial,
sefializacion
permanente (previo
a obras) y temporal
(durante las obras)

Como parte del programa de trabajo que desarrolle la
adjudicataria, se procuraria que la afectacion al transito sea
minima. Plan de Manejo Vehicular durante la etapa de
ejecucion de obras.

Cl

Realizar el sefialamiento cumpliendo como minimo lo
establecido en los planos constructivos de la obra.

Cl

En sitios estratégicos como escuelas se debera brindar la
seguridad vial respectiva (dispositivos, seiiales y
banderilleros).

Cl

Seguridad Laboral e
Higiene Ocupacional

Potencial incidencia
de accidentalidad y
morbilidad
ocupacional

Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccidn a los trabajadores e involucrados, en la aplicacion
del PBPA, y mantener actualizado los registros de las charlas
que se imparten.

Cl

Presentar a la regencia ambiental informe de registros de
capacitacidon y nombre y cantidad de personal capacitado.

Cl
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Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccién a cada nuevo trabajador que ingrese respecto al
PBPA.

Cl

El personal debe hacer uso del equipo de proteccién personal
(EPP), seguin la tarea que realizan y de manera obligatoria.
Esta directriz es extensiva a todas las personas vinculadas con
el proyecto y durante el tiempo que permanezcan en
carretera o sitios de trabajo claramente identificados y que
amerite el uso del EPP. Su incumplimiento conlleva a sancion
que sefiale la empresa.

Cl

Es responsabilidad del contratista brindar las condiciones de
trabajo para el desempefio de las tareas asi como velar por
las condiciones sanitarias adecuadas, por ello en cada frente
de trabajo se debera contar con cabinas sanitarias moéviles o
bien brindar el transporte a los trabajadores hasta donde se
encuentre el sitio mds cercano. Se recuerda que estas cabinas
sanitarias deben estar en proporcion de 1 por cada 20
trabajadores y en cada frente de trabajo. Se localizaran lejos
de areas de proteccion.

Cl

Brindar a los trabajadores en cada uno de los frentes de
trabajo, sitios protegidos de la exposicién solar, para los
tiempos de descanso y comidas.

Disponer de recipientes con agua potable para los
trabajadores, en cada frente de trabajo.

Cl

Mantener en cada frente de trabajo un botiquin de primeros
auxilios.

Cl

Brindar casetillas sanitarias, en cada frente de trabajo, 20 por
cada trabajadores.

Cl

Obligacidn a los Contratista y subcontratista del uso de
vestimenta, zapatos y dispositivos de los trabajadores
solicitados mediante especificaciones de cumplimiento
cartelarios.

Cl

AFECTACION A TERCEROS

Mantener durante la ejecucién de obras, oficina para la
atencidn de consultas, quejas, u otros.

Cl

Prohibido la interrupcidn de ingreso a propiedades privadas,
comercio, casas de habitacidn, escuelas, similares.

Cl

Construir marginales que permita el acceso a las viviendas
gue se interrumpan ingreso. Previo a la intervencion se
deberd informar a los posibles afectados para que tomen las
previsiones del caso; como el retiro de sus vehiculos o
conocer que no los podran sacar durante el tiempo que se
mantiene intervenido el frente. He igualmente detectar si
existen personas que requieran atencion de unidades de
rescate como son las ambulancias. Estos temas son de
cuidado especialmente en las interrupciones de servicios
como son el aguay la electricidad por lo que este punto
deberd ser incorporado y hacerlo del conocimiento de los
posibles afectados.

Cl
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Previo a las intervenciones de obras, los Contratistas deberan
anunciar las interrupciones, con la finalidad de que la
poblacidn esté prevenida y pueda tener reserva de agua,
energia, pedir las disculpas del caso y estar pendiente de
realizar las coordinaciones donde se vea interrumpido el
servicio. Por ejemplo se podria utilizar perifoneo o
informacién escrita distribuida entre los habitantes del sector
de previo a la intervencion.

Cl

En caso de afectacidn de cercas, la empresa constructora se
hara responsable de las reparaciones que pudieron ser
afectadas durante el proceso constructivo.

Los caminos o rutas aledafias, deteriorados por el trasiego de
magquinaria, deberan ser reparados por el o los Contratistas.

Cl

Se deberan proteger las lineas de servicio publico como
sistemas de alcantarillado (tuberia) y lineas de transmisidn
eléctrica aéreo y subterraneo, fibra dptica y otros, para
prevenir eventuales dafios y repararlos en forma inmediata si
llegaran a darse.

Cl

Velar porque estos trabajos de remocién no impliquen la
interrupcion de servicios publicos y/o privados y que en todo
caso, se coordinen las respectivas reconexiones, pasos o
servicios alternos y que se avise con antelacién a la poblacion
eventualmente afectada.

Cl

Coordinar con la entidad de competencia, en caso de
reubicacion de tuberia o posteria existente dentro del area
del proyecto. Se deberd restituir la infraestructura existente
(si es modificada) a su condicidn actual, o a una mas
favorable, durante la ejecucién del proyecto.

Cl

Brindar mantenimiento durante la ejecucién de obras, para
evitar la acumulacion de sedimentos y residuos en los
sistemas de drenaje reconstruidos.

Cl

AFECTACION A LA VIALIDAD

Se debera cumplir con la normativa establecida referente a
los dispositivos de seguridad y control temporal de transito
para la ejecucién de trabajos en las vias.

Durante el proceso de ejecucion, se debera sefializar con
rétulos de advertencia y otras medidas (conos, cinta
preventiva, etc.), de modo que se minimicen las eventuales
dificultades de circulacion en las vias del tramo de ejecucion y
de acceso. (ejemplo sistemas de drenaje).

Cl

Programar el transporte de materiales fuera de las horas
pico.

Cl

Circular por las vias principales siempre que sea posible,
haciendo un minimo uso de las calles vecinales que
atraviesan los barrios colindantes.

Cl

Circular con la géndola cubierta, a fin de evitar la caida de
materiales en la superficie de ruedo.

Cl
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Cumplir los limites de velocidad establecidos por las

) ) Cl
regulaciones vigentes.

Limpiar las llantas de las vagonetas antes de que éstas

abandonen el AP. c

Aplicar Plan de Manejo de Trafico, para el manejo de transito

. Cl
durante la fase constructiva.

Coordinar la reparacion de las rutas que se deteriores

L Cl
producto de la construccién del proyecto.

Construccion de aceras, ciclo vias, puentes peatonales y

- . . cl
accesos que existian a las propiedades privadas.

En materia de hallazgos arqueoldgicos, debera atender a lo
indicado en las regulaciones nacionales, las cuales indican
que si en el transcurso de los trabajos se detectan restos
arqueoldgicos, deberan suspenderse las labores en el area,
dando parte al Museo Nacional de Costa Rica y/o al
arquedlogo responsable del proyecto, acatando las
recomendaciones que esta entidad o el profesional en la
materia, detallen.

HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS cl

El costo total de la aplicacion de las medidas ambientales especificas es de: $186.500,00
Definicion de la categoria de IAP y el instrumento de EIA a aplicar

El proyecto de acuerdo a lo que establece el Reglamento General sobre Procedimiento de
Evaluacién de Impacto Ambiental, No. 31849, en el anexo 2, se logra determinar que la
categoria es A, que significa un Impacto Ambiental Potencial Alto, eso debido a que esta en la
Clasificacion y Division de proyectos de construccion, especificamente en “Construccion de
obras Viales y ferroviarias de red nacional” y de acuerdo a las caracteristicas del proyecto se
ubica en vias que superan los 5000 m lineales.

Esto quiere decir que el proyecto requiere de la elaboraciéon de un Formulario D1, con el aporte
de un Estudio de Impacto Ambiental (EslA).

Por otro lado, una vez que se logra obtener la viabilidad ambiental, se requiere del pago de la
Garantia Ambiental, que corresponde a 1% de la obra y por otro lado, se ocupa la participacion
de un Responsable Ambiental que realice el seguimiento ambiental e informe a la Secretaria
Técnica Nacional Ambiental sobre el cumplimiento de las medidas ambientales.

El costo para la solicitud de la viabilidad ambiental, y el seguimiento del mismo es de:

i.  Elaboracion del Formulario D1, el P-PGA vy los estudios complementarios: $50.000
ii. Seguimiento Ambiental: $2.500 / mes.
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49 PROYECTOS DE MEJORA EN RUTAS DE LASTRE A NIVEL NACIONAL

En el siguiente cuadro se muestra el promedio de la valoracion de cada uno de los
agrupamientos o sectores, y de aqui se determina la Categoria para cada uno de estos:

Cuadro 36. Matriz de Valoracion Ambiental y Vulnerabilidad para rutas de lastre y obtencidn de categoria

SIEMAS-BCIE
ANALISIS DE VARIABLE AMBIENTAL Y VULNERABILIDAD CAPACIDAD
AGRUPAMIENTO Potencialde | Amenazas | TesEoen RIESEO | piesgo [ IECORIA DE
Inundacién sismicas | CoPertura | afectacion | | PROYECTO | peqyiiEncia
Forestal acuiferos
CHOROTEGA BAJURA 1 3 1 1 2 C 1
CHOROTEGA ALTURA 2 1 2 1 2 C 2
HUETAR NORTE 2 1 2 1 2 C 2
CENTRAL OCCIDENTE 1 2 2 2 2 B 2
CENTRAL ORIENTE 1 3 2 2 3 B 2
PACIFICO CENTRAL 1 3 2 2 2 B 2
ATLANTICO 2 2 1 1 2 C 1
SUR 1 2 1 1 2 C 1
SUR- SUR 2 2 2 1 2 C 2

Como se observa, los tres agrupamientos con un impactos ambiental potencial moderado son:
Occidente, Oriente y Pacifico Central. El resto presentan un valore de impacto potencia bajo, o
sea con una Categoria C.

Las medidas ambientales propuestas para este tipo de proyecto, partiendo de un valor de
impacto ambiental potencia B, son las siguientes:

Cuadro 37. Medidas Ambientales para proyectos denominados Rutas de Lastre

FACTOR IMPACTO
MEDIO AMBIENTAL AMBIENTAL MEDIDA CORRECTIVA O COMPENSATORIA CosTO?
IMPACTADO IDENTIFICADO

Aplicar riego periédicamente de acuerdo con las condiciones
de viento y radiacion solar, ademas del potencial de molestia
hacia terceros (cercania de viviendas, escuelas, otros).Debido Cl
a que son rutas de Lastre este tipo de medida se debe
intensificar.

Uso de toldos en la maquinaria que transporte de material

- OlC . cl
AIRE Generacion de del movimiento de tierra.

FiSICO

olvo ’ e
P Almacenar los materiales polvosos o de granulometria fina,

en condiciones tales que los protejan de la accion del viento o cl
la lluvia.

Construir cuencos empedrados temporales en los taludes, a
efecto de disminuir el arrastre y la erosién causados por la cl
velocidad del agua.

3 Cl: Costo Incluido en la Obra
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Colocar retenes transversales que disminuyan la velocidad del
agua en sectores con pendientes mayores al 10% (diez por

ciento), ello en caso que se realicen obras en el sitio durante Cl
el periodo lluvioso, sin que se haya restituido la cobertura
vegetal.

Colocar mallas cortaviento, utilizando sardn o geotextiles,
evitando la disipacidon de materiales polvosos y la eventual $8 000
molestia a los transelntes y vecinos.

Las areas de disposicion de materiales, no debera obstruir los

. . . Cl
flujos vehiculares, peatonales o trabajadores de la obra.

Los sitio de acopio que potencialmente se ubiquen en AP,
deberdn sefializarse (acordonado) y se debera aplicar
medidas (barreras) para que no presente riesgo de Cl
escorrentia por lluvias y los sedimentos no se dirijan a los
cuerpos de agua.

Prohibir el paso del personal y maquinara sobre el drea de

. . Cl
almacenaje o acopio.

El retiro de los materiales sobrantes (suelos, agregados finos,
cemento y otros) debera ejecutarse de forma expedita, Cl
reduciendo la generacién de polvo.

Cubrir con plastico los apilamientos de tierra que por fuerza

o . . Cl
mayor no se puedan eliminar el mismo dia.

En los accesos, derecho de via, entre otros, se debera
incorporar barreras o sistema de conduccion e infiltracidn,
para el manejo de las aguas pluviales que discurren por el Cl
area, con el fin de evitar que se de erosion del suelo y derivo
de la vegetacion aledaia.

Contar con los permisos respectivos de toma de agua

- L . Cl
superficial, para el abastecimiento para riego.

Exigir a los contratistas el uso de maquinaria en buen estado
y con la Revisién Técnica Vehicular vigente, de manera que se
emita la menor cantidad de gases y particulas durante el
consumo de combustible.

Cl

Emisién de gasesy | Regular la velocidad de las vagonetas en las dreas de trabajo y

particulas exigir que cuando circulen cargadas fuera del drea de
construccion se realice con las gondolas cubiertas por el
toldo.

Cl

Apagar los equipos y maquinaria cuando no se estan

. Cl
utilizando.

Mantener areas con recipientes dispuestos y clasificados
para evitar la generacién de olores. La finalidad es colocar
contenedores especificos para la recolecciéon de los residuos Costo
orgdnicos u otro tipo de residuos debidamente clasificados, establecido
para que no generen olores; posteriormente sean enel
recolectados y darles disposicion final en un sitio autorizado. | Manejo de
Aplicar lo sefialado en el Plan de manejo de residuos. Residuos

Generacion de
olores

Recoleccién y limpieza constante de los contenedores de
residuos.
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Regular la velocidad de las vagonetas en las dreas de trabajo.

Cl

Los ruidos y vibraciones deben ser reducidos en lo posible en
su fuente de origen, tratando de aminorar su propagacion en
los lugares de trabajo.

Cl

Definir horarios de trabajo que no alteren la tranquilidad
publica, se aplicard tanto para la jornada laboral del personal
como para los momentos de carga y descarga de materiales y
residuos.

Cl

Controlar que el personal de la obra expuesto a ruidos altos
respecto al parametro establecido, debera contar con
dispositivos de proteccion personal (EPP).

Cl

En forma quincenal el encargado de seguridad ocupacional,
de la empresa contratista, debera monitorear el nivel de
ruido y verificar que no existan apartamientos excesivos, con
respecto a los niveles de ruido esperados y normales en este
tipo de obra.

Generacion de ruido
y vibracién

Cl

Toda la maquinaria utilizada debera tener sus sistemas de
muflas y silenciadores en 6ptimas condiciones.

Cl

No se deberd mantener encendidos equipos que no estén
siendo utilizados. Estas instrucciones de uso correcto del
equipo y maquinaria deberan ser indicadas por medio de una
charla inductora al equipo de trabajo, previo al inicio a las
obras constructivas.

Cl

Se debera indicar a los trabajadores que se prohibe usar la
bocina de los vehiculos, salvo en las situaciones de inminente
peligro.

Cl

AGUA

Agua
superficial

Implementar trampas para sedimentos, con el objetivo de
evitar el arrastre de material al cauce.

Cl

Estd prohibido lanzar materiales de excavacion o de corte al
cuerpo de agua.

Cl

Cuando se realice actividades sobre el cauce, se debe de
implementar una malla o similar que evite que los materiales
caigan al rio.

$4.000

Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
Escorrentia consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de
control de drenaje o escorrentia.

Cl

Establecer cunetas de proteccion al pie de la estructura, las
que estaran dirigidos a una trampa de sedimentos en los
casos necesarios.

Cl

Se deberan de implementar las medidas para el manejo de
residuos sélidos y liquidos acorde con el Plan de Manejo de
Residuos (PMR).

Costo
establecido
enel
Manejo de
Residuos
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Las zonas de disposicidn final de material deberdn quedar
suficientemente alejadas de los cuerpos de agua, para
asegurar que en ningin momento el nivel de agua, durante la
ocurrencia de crecientes o avenidas, sobrepase el nivel mas
bajo de los materiales colocados en el depdsito.

Cl

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
qguimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Se debera contar con el kit
contra derrames en cada frente de trabajo y cada
transportista debera contar kit contra derrames.

$5000

Estd prohibido arrojar material de excavacién o de corte a los
cuerpos de agua.

Cl

No realizar labores de lavado de maquinaria, mezcladoras de
cemento, reparacién ni mantenimiento de la maquinaria
cercana a los cuerpos de agua.

Cl

Se eliminard unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP, para mitigar la escorrentia.

Cl

Acondicionar un sitio para la acumulacion de residuos y
escombros tipicos de la etapa de construccion.

Cl

Afectacion calidad
agua

Los riegos asfalticos de imprimacion, cemento,
estabilizadores de suelos, colocacion de concreto asfaltico
deben aplicarse Unicamente en la via. Colocar barreras que
impidan la contaminacién de agua y suelos cuando haya
riesgo de contaminacion.

Cl

Las mezclas de cemento deben de realizar en plataformas,
qgueda prohibido la ejecucion de esta actividad directamente
en el suelo.

Cl

Usar barreras para evitar el arrastre de sedimentos.

Cl

Aplicar las medidas sefaladas en el item a. escorrentia.

Cl

Agua
subterranea

Afectacidn de la
calidad

Usar cabinas sanitarias, y deberdn contar con el respectivo
mantenimiento de las aguas residuales.

Cl

Acondicionar los sitios para la acumulacién de residuos y
escombros tipicos de la etapa de ejecucidn, aprobados por el
Desarrollador, supervisidn y regencia ambiental. Todo
material organico de desecho proveniente de las operaciones
de limpieza y desmonte o descapote debera ser apilado en
sitio, lejos de cursos de agua, para ser finalmente depositados
en el sitio correspondiente, aprobado para tal fin por el
ministerio de Salud.

Cl

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Mantener en el drea de proyecto, kit
contra derrames.

Cl

El mantenimiento aseo de maquinaria se realizara,
preferiblemente en lugares especializados al efecto.

Cl
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Se debe de tener contacto con la empresa que administre
este servicio para evitar inconvenientes y atender de manera Cl
expedita situaciones que se presenten.
Dar prioridad al abastecimiento humano y no deberda poner
en riesgo los servicios de agua potable de las comunidades cl
Acueducto vecinas.
. Consumo
publico
En caso de utilizar redes del acueducto publico existente, se
debera de usar dispositivos de retencién de agua en los al
finales de mangueras u otros dispositivos y contar con los
permisos correspondientes de las autoridades competentes.
Reparacién inmediata a las fugas que se presenten. cl
Acueducto Proteccion de Gestionar la coordinacidn previa ante las instituciones
piblico ductos principales | correspondientes, para movimiento de suelo u ejecucion de Cl
de abastecimiento | obras.
Abastecimiento
Consumo para el .
externo roceso En caso de aprovechamiento de fuentes de agua, contar al
mediante P . previamente con el permiso correspondiente.
constructivo
cursos de agua

Las excavaciones y los rellenos se realizaran inicamente
dentro de los terrenos correspondientes al derecho de viay Cl
segun los disefios aprobados.

Orden de prioridad la tierra removida sea dispuesta en sitios
del derecho de via, ya sea como relleno o bien colocado en Cl
sitios que no eran utilizados en las labores de ampliacién.

Los materiales que no sean aprovechables, deberan ser

. o . X Cl
dispuestos en sitios destinados para tal fin.
El retiro de los materiales sobrantes debera realizarse en
forma coordinada con el avance de las excavaciones, a fin de al

reducir el arrastre de materiales, ya sea por polvo o por
SUELO Erosidn barro.

Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de cl
control de drenaje o escorrentia. Esta prohibido arrojar
material de excavacion o de corte a los rios y quebradas.

Los drenajes se instalaran tan pronto sea posible, previo a la
ejecucion de los rellenos, para evitar exceso de humedad, Cl
reducir erosién y otros problemas.

El suelo orgénico debe ser separado con la finalidad de
conservarlo y posteriormente reutilizarlo en las areas cl
intervenidas.
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Plantar vegetacion en las areas descubiertas, utilizando
vegetacidn autdctona y con caracteristicas silviculturales y
fenotipicas que eviten la erosion y que estabilicen suelos y
areas inestables.

$30 000

Colocar geotextiles o saran (barrera retenedora) para que los
sedimentos no se dirijan por escorrentia a los cauces, o dreas
ambientalmente fragiles.

$4 000

En los sitios de construccion de los retornos y donde
permanece tierra sin compactar, se debera aplicar medidas
de control para prevenir que en presencia de lluvias
particulas de tierra se trasladen por escorrentia a los cuerpos
de agua cercanos.

Cl

Infiltraciéon de
liquidos
contaminantes

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Contar con herramientas y
materiales para limpiar los posibles derrames que puedan
contaminar el suelo.

Cl

No realizar labores de reparacion ni mantenimiento de la
magquinaria en el AP.

Cl

Las cabinas sanitarias se les debe brindar el servicio de
limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Aplicar las medidas correspondientes a los residuos en estado
liqguidos que se puedan generar en el AP, tales como: aceites,
emulsidn asfaltica, liquidos de la maquinaria, entre otros.

Cl

La aplicacidon de riegos asfalticos de imprimacion, riegos de
liga y estabilizadores de suelos en la superficie de la via,
debera evitar afectar aquellos suelos que no correspondan a
la superficie de la calzada.

Cl

Los vehiculos de transporte de residuos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deben ser
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Cl

Colocar suficientes cabinas sanitarias para satisfacer las
demandas de los obreros, acorde con la regulacion vigente
(una por cada 20 (veinte) operarios). Contratar a una
compaiiia autorizada para alquilar las cabinas sanitarias y
efectuar su servicio de limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Para los equipos mezcladoras de cemento, no estd permitido
proceder con el lavado en sitios cercanos a cuerpos de agua o
drenajes que puedan conducir a estos asi como dirigirse hacia
propiedades privadas, igualmente no estd permitido disponer
estos residuos en cercas de propiedades vecinas y menos a lo
interno de estas.

Cl
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Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metalica u otro
material tal es el caso de un geotextil en éptimas condiciones,
de manera que se garantice el aislamiento con el suelo.

Cl

Mantener en el sitio la hoja de seguridad de los productos
liquidos, solventes, pinturas, otros, versidon en espafiol.

cl

Mantener una minima cantidad de combustibles en sitio
(consumo de un dia). Asegurar que los envases que contienen
combustibles estan identificados como tales, sefialando su
contenido especifico. Ademas, todos los envases deberan
estar cerrados, para evitar derrames.

Cl

Colocar los tanques de almacenamiento de combustible,
aceites o productos quimicos en general en un area
impermeabilizada con un sistema de doble contencidn, con
capacidad suficiente para contener un eventual derrame en el
sitio. El sitio de almacenamiento debera ser de acceso
restringido y permanecer cerrado.

Cl

Sefializar los sitios de almacenamiento, indicando los
cuidados que deben tenerse en sus alrededores.

Cl

Tener a disposicion las herramientas y los materiales, incluido
el material absorbente, las palas y las bolsas plasticas que se
requieren para limpiar eventuales derrames. Mantener en el
AP Kit contra derrames, (incluye la maquinaria).

Cl

Generacion de
escombros y
residuos ordinarios

Definir y acondicionar en el AP, sitios aptos (puntos limpios)
para para la acumulacion de residuos y escombros tipicos de
la etapa de ejecucion. Todo material organico de residuo
proveniente de las operaciones de limpieza y desmonte o
descapote debera ser apilado en sitio, lejos de cursos o
cuerpos de agua, para ser finalmente depositados en el sitio
autorizado. Debera disponerse de contenedores separados
para la recoleccidon de residuos especiales; en el caso de que
se produzcan. Ademas debera capacitar al personal para su
reconocimiento y separacion. Se debera mantener personal
encargado del manejo de residuos sélidos, materiales
sobrantes, entre otros, asi como proporcionar apoyo logistico
a la implementacion de estas obligaciones durante la
construccion.

Cl

Se deberan de implementar las medidas dispuestas Plan de
Manejo de Residuos (PMR).

Cl
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Los residuos sdlidos ordinarios que genere el personal de las
instalaciones temporales y en los frentes de trabajo, deberdn

., . 4000
ser recolectados en el punto de generacion, para posterior 3
mente darles disposicion final en un sitio autorizado.

Aplicar la legislacion Nacional vigente en cuanto al tema de

Gestion Integral de Residuos (ley 8839). En la cual se cl

establece la correcta jerarquizacion en la gestion (evitar,
reducir, reutilizar, valorizar, tratar y disponer).

En etapa de disefio se debe de definir los sitios de identificar
los sitios destinados para el almacenamiento temporal y los cl
gestores autorizados para su destino final (transporte).

En aquellos casos que sea practico y econdmicamente
factible, debera atenderse la siguiente jerarquia para el
manejo de residuos sélidos: reduccion de la generacion,
reutilizacion, reciclaje y disposicién final.

$2 500
Mantener la limpieza del derecho de via, digase, recipientes

desechables; utensilios, botellas o bolsas plasticas, entre
otros, de tal forma que se vaya avanzando con la limpieza y
garantizar que el proyecto se observe limpio y ordenado.

Los vehiculos de transporte de residuos sélidos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deberan ser Cl
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Durante la fase de chorrea de alcantarillas barrenas New
Jersey y espaldones, se generan residuos producto del lavado
de las mezcladoras. Se busca en la medida de las
posibilidades aprovechar los sobrantes de cemento dentro de
la misma ruta que se construye, buscando disminuir la
cantidad de residuos.

Cl

En caso que se presente demolicién de lozas de concreto y
barrera New Jersey, que no responden a los estandares de
calidad y deben ser demolidos, esto puede significar un riesgo
de accidente para los gondoleros al momento de colocar la
lona. Por lo que la vagoneta no debera llenar hasta el tope y
garantizar que no salgan materiales de la géndola. Considerar
que ese tipo de residuos se reutilice en sectores aledafios a
interés de las Municipalidades, previa solicitud de las mismas.

Cl

Prohibido realizar mezclas de concreto directamente al suelo,
asi como, dejar residuos de cemento en derecho de via.
Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metdlica u otro
material, de manera que se garantice el aislamiento con el
suelo.

Cl
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Limpieza diaria de formaleta, plasticos estereoféon, metales,
madera, materiales desecho, envases de grasa, entre otros.
Mantener la limpieza y orden diario en los frentes de trabajo
y obras complementarias temporales del AP.

Cl

BIOLOGICO

FAUNA

TERRESTRE

Desplazamiento
temporal

Magquinaria movil debera cumplir con los limites de velocidad
establecidos por las regulaciones vigentes.

Cl

El movimiento de material que realiza la maquinaria para la
instalacién de puente se recomienda sea de manera paulatina
para permitir el desplazamiento de la fauna.

Cl

Brindar mantenimiento a los equipos.

Cl

Realizar revisiones periddicas del estado de funcionamiento
de los motores, en especial de los niveles de emision de gases
y de ruido de la maquinaria, vehiculos y equipos utilizados.

Cl

Este desplazamiento es de orden temporal y serd, hasta que
finalicen las actividades de la ejecucion de obras. Sin
embargo, hay especies que se adaptan al ruido.

Cl

Comercializacion,
extraccion y/o
caceria

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar en
las areas de influencia del proyecto, aun en los dias feriados,
de descanso y/o domingos.

Cl

Antes de iniciar labores de construccion se debe de impartir
charlas a todos los empleados sobre legislacion Ambiental
dirigida a la proteccién de flora y fauna.

$3 000

Se debe de aplicar el Protocolo de rescate y relocalizacién de
fauna.

$3 000

Prohibir a los trabajadores llevar al AP, animales domésticos
(ejemplo: perros y gatos), para evitar depredacion hacia la
fauna silvestre.

Cl

Colocar sefiales de prohibicion de extraccion y caceria.

$1000

Atropellamiento o
choque

Para evitar el atropello o choque, se instalaran pasos
inferiores y superiores (aéreos) de acuerdo a lo expuesto en
el Estudio de Ingenieria para la ubicacidn y disefio de
propuesta para pasos de fauna (En Rio Bermudez)

Cl

Aplicar el protocolo para la proteccidn, rescate y
relocalizacién de fauna.

$3000

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledafios a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion. Se despejard la vegetacion necesaria para el
proyecto.

Cl
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Para el caso de proyectos de carreteras, colocar malla
perimetral (o estructura similar), en los sitios definidos en el
Estudio de Ingenieria para instalacién de pasos de fauna, en
ambos margenes de la via, que sera una barrera de paso para
la fauna terrestre, y asi, obligarla a utilizar los pasos inferiores
construidos o sistemas de drenaje.

Cl

Las estructuras protectoras (New Jersey) para el caso de
proyectos de carretera, disminuyen el riesgo de accidentes
hacia el usuario de la ruta. Sin embargo, se considera que
generara una barrera para el cruce de animales que no
utilicen los pasos de fauna o sistemas de drenaje, por lo que a
criterio de la Regencia Ambiental, se debera contemplar,
colocacion de barrera (malla u otro similar) en los sitios
estratégicos que no se hayan considerado en los Estudios de
Ingenieria para la instalacion de pasos de fauna, comprobado
la identificacién de cruce de fauna silvestre. La anterior
medida, evitara la incorporacion de la fauna a la superficie de
ruedo y se le obliga a utilizar los sistemas de drenaje.

Ci

Colocar sefiales oficializada de presencia de fauna. La
finalidad de la sefializacion es informar a los usuarios de la
presencia de fauna en la zona, solicitando a los conductores Cl
disminuir la velocidad para evitar el choque o la mortalidad
de ésta.

Los Contratista a través del Gestor Ambiental brindara charlas
informativas (capacitacion-educacion ambiental), dirigidas a
los trabajadores, con énfasis a la proteccion y conocimiento
de las especies presentes o comunes de la region. Los temas a
desarrollar corresponderan: capacitacion en forma de
captura y rescate, especies de fauna silvestre comun del area,
manejo de la misma, legislacién referente a proteccién y
sanciones, prevencion y primeros auxilios. Brindara informes
de seguimiento a la Regencia Ambiental, de programacion y
registros de capacitaciones.

$2000

Colocar de reflectores en sitios estratégicos, para evitar que
la fauna se aproxime al borde de la carretera en horas
nocturnas. Disuador de fauna), Reflectores que, al incidir
sobre ellos la luz de los faros, reflejan hacia fuera una luz roja
que ahuyenta la fauna préxima a la calzada Invisible para el
conductor.

Cl

Instruir a los trabajadores, en no alimentar a la fauna

. Ci
silvestre.

La Regencia Ambiental, Supervisidon y Contratista, deberan
solicitar a la autoridades de las areas de conservaciéon
involucradas en el AP, respecto a llevar cabo programas de
educacion ambiental sobre revegetacion propiedad privada Cl
para proveer de alimento, sitios de reposo a la fauna
silvestre. Involucrar a las comunidades y usuarios de la ruta
para la proteccion de vegetacion y organismos.
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Fragmentacion de
habitat

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledafios a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion.

La ejecucidén de las obras constructivas, se deben realizar de
acuerdo a los disefios definidos.

Cl

Desarrollar plan de arborizacidn con la plantacién de especies
nativas en las areas como zonas de proteccion del rio, con el
objetivo de dar continuidad a la conexidn arbérea
(conectividad estructural)

$ 10 000

Dejar areas con vegetacion para fortalecer la conectividad
estructural.

Cl

En disefio, se recomienda que los bastiones del puente
queden alejados del cauce de manera tal que proporcione un
camino seguro, permitiendo el paso de fauna por debajo del
puente, y evitando que suban a la calzada y entren en
conflicto con los usuarios de la ruta (seguridad vial). Ver
componente bioldgico.

Cl

ACUATICA

Contaminacion del
agua y afectacion de
biota acuatica

Como proteccidn a los organismos acuaticos, aplicar las
medidas ambientales sefaladas para los componentes agua y
suelo.

Cl

Captura-pesca-
extraccion

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para capturar, extraer, o pescar, en el
area de influencia del proyecto, aun en los dias feriados, de
descanso y/o domingos.

Cl

Captura-extraccion

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion de Fauna.

Cl

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar aves,
en las area de influencia del proyecto, atn en los dias
feriados, de descanso y/o domingos.

Cl

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

VOLADORA

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Extraccién

Prohibir la extraccion de pichones

Cl

VEGETACION

Eliminacién de
cobertura vegetal

Se requiere de permiso de corta para eliminar la vegetacion
arbodrea presente.

Se debe de realizar un acercamiento con el SINAC respectivo
para exponer el proyecto y definir las pautas del Inventario
Forestal y otros aspectos ambientales.

$4 500
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Para el inventario, seguir lineamientos en Decreto Ejecutivo
No. 38863-MINAE, Reglamento para el tramite de los
permisos y control del aprovechamiento maderable, en
terrenos de uso agropecuario, sin bosque y situaciones
especiales en Costa Rica y Oficializacion del “Sistema de
Informacioén para el control del Aprovechamiento Forestal”
(SICAF).

Para la solicitud del permiso de corta se requiere elaborar un
Decreto de Conveniencia Nacional por tratarse de un area de
proteccion segun la Ley Forestal No. 7575.

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion, durante el
proceso de corta y remocion de vegetacion.

Cl

Mantener residuos de vegetacion, raices, en derecho de via,
después de la corta o remocidn, y en el menor tiempo posible
trasladarlos segun corresponda.

Cl

La corta de vegetacion se realizara Gnicamente en el derecho
de via, protegiendo la restante, o aquella que no sea
innecesario remover para la ejecucién de las obras. Procurar
eliminar Unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP. Procurar que los arboles que se derriben
y/ o talen, no afecte la vegetacidn adyacente.

Cl

Las trozas comerciales serdn trasladadas a un predio con
vigilancia previo a su entrega final al MINAE.

Cl

No se permite la quema de ningun tipo de residuo organico o
inorganico. La quema no serd un medio de disposicion final
vélido.

Cl

Desarrollo plan de revegetacion con la plantacion de
especies nativas en las areas mas cercanas al proyecto y/o
sitio determinado por el Desarrollador.

Cl

Se revegetara inmediatamente los taludes.

Cl

Al finalizar las obras, limpiar, el sitio, asi como, aplicar lo
sefialado en el Plan de Manejo de Residuos, para evitar un
impacto visual negativo.

Cl

Los residuos generados por el material no aprovechable
deberdn ser retirados del derecho de via. Previo a su
disposicion, los arboles deberadn ser desramados y trozados
convenientemente para facilitar la compactacién de los
rellenos de materia orgdnica. Aplicar las medidas sefialadas
en el plan de manejo de vegetacién y Plan de manejo de
residuos.

Cl

Se prohibe la colocacidon de clavos en los fustes de arboles
propiedad privada y los que quedaron en pie en derecho de
via, para resguardo de objetos personales de los trabajadores
(maletines, bolsas, otros).

Cl

Se prohibe colocar o acumular material de movimiento de
suelo, materiales y equipos en los troncos de los arboles que
guedan en pie.

Cl
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SOCIAL

PERCEPCION LOCAL

Sensibilizacién
social

Con el propésito de que las comunidades obtengan una
mayor informacidn respecto al proyecto, se promoveran
talleres, reuniones, perifoneo, distribucion de material
impreso, entre otros espacios de acercamiento entre éstas y
la institucion, con lo cual se esperaria disminuyan los
sentimientos generados por desconocimiento de las obras
que se realizaran y de las medidas que se implementaran en
caso de impactar negativamente algin componente de los
evaluados aqui.

Ademas, se establecera oficina, asociada al proyecto, que
desempefiard la tarea de recibir y tramitar las inquietudes
que las personas posean respecto al proyecto, en sus
diferentes etapas, con el propdsito disipar las dudas o quejas
que manifiesten.

$8500

Economia local

Con el propésito de que la implementacién del proyecto no
genere condiciones de pauperizacion de la calidad del
empleo, se promovera el concurso de las instituciones que
asisten a la poblacidn con iniciativa de PYMES y de
capacitacion para el mejoramiento del empleo para que
reclute a la poblacion local vulnerable.

Cl

Generacion de
empleo

Priorizar la generacidn de mano de obra local. Se mantendra
la politica de priorizar la busqueda de habitantes locales
como empleados, de forma que se ayude a la economia local
y se logre un mayor apoyo comunitario al proyecto.

Cl

Cambio de
costumbres
comunales por
presencia de
trabajadores
foraneos

Como parte del Plan de Buenas Practicas Ambientales, la o las
empresas constructoras deberd incluir un capitulo de buenas
costumbres, que sera de acatamiento obligatorio, el cual
incluya: - Normas de convivencia en el campamento - Normas
de convivencia con las comunidades cercanas a los frentes de
trabajo, asi como campamento y plantel principalmente. -
Sanciones en caso de incumplimiento - El constructor debe
contar con una persona encargada de atender los conflictos
laborales y darles una solucion.

Cl

Seguridad Vial,
sefializacion
permanente (previo
a obras) y temporal
(durante las obras)

Como parte del programa de trabajo que desarrolle la
adjudicataria, se procuraria que la afectacion al transito sea
minima. Plan de Manejo Vehicular durante la etapa de
ejecucion de obras.

Cl

Realizar el sefialamiento cumpliendo como minimo lo
establecido en los planos constructivos de la obra.

Cl

En sitios estratégicos como escuelas se debera brindar la
seguridad vial respectiva (dispositivos, seiiales y
banderilleros).

Cl

Seguridad Laboral e
Higiene Ocupacional

Potencial incidencia
de accidentalidad y
morbilidad
ocupacional

Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccidn a los trabajadores e involucrados, en la aplicacion
del PBPA, y mantener actualizado los registros de las charlas
que se imparten.

Cl

Presentar a la regencia ambiental informe de registros de
capacitacidon y nombre y cantidad de personal capacitado.

Cl
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Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccién a cada nuevo trabajador que ingrese respecto al
PBPA.

Cl

El personal debe hacer uso del equipo de proteccién personal
(EPP), seguin la tarea que realizan y de manera obligatoria.
Esta directriz es extensiva a todas las personas vinculadas con
el proyecto y durante el tiempo que permanezcan en
carretera o sitios de trabajo claramente identificados y que
amerite el uso del EPP. Su incumplimiento conlleva a sancion
que sefiale la empresa.

Cl

Es responsabilidad del contratista brindar las condiciones de
trabajo para el desempefio de las tareas asi como velar por
las condiciones sanitarias adecuadas, por ello en cada frente
de trabajo se debera contar con cabinas sanitarias moéviles o
bien brindar el transporte a los trabajadores hasta donde se
encuentre el sitio mds cercano. Se recuerda que estas cabinas
sanitarias deben estar en proporcion de 1 por cada 20
trabajadores y en cada frente de trabajo. Se localizaran lejos
de areas de proteccion.

Cl

Brindar a los trabajadores en cada uno de los frentes de
trabajo, sitios protegidos de la exposicién solar, para los
tiempos de descanso y comidas.

Disponer de recipientes con agua potable para los
trabajadores, en cada frente de trabajo.

Cl

Mantener en cada frente de trabajo un botiquin de primeros
auxilios.

Cl

Brindar casetillas sanitarias, en cada frente de trabajo, 20 por
cada trabajadores.

Cl

Obligacidn a los Contratista y subcontratista del uso de
vestimenta, zapatos y dispositivos de los trabajadores
solicitados mediante especificaciones de cumplimiento
cartelarios.

Cl

AFECTACION A TERCEROS

Mantener durante la ejecucién de obras, oficina para la
atencidn de consultas, quejas, u otros.

Cl

Prohibido la interrupcidn de ingreso a propiedades privadas,
comercio, casas de habitacidn, escuelas, similares.

Cl

Construir marginales que permita el acceso a las viviendas
gue se interrumpan ingreso. Previo a la intervencion se
deberd informar a los posibles afectados para que tomen las
previsiones del caso; como el retiro de sus vehiculos o
conocer que no los podran sacar durante el tiempo que se
mantiene intervenido el frente. He igualmente detectar si
existen personas que requieran atencion de unidades de
rescate como son las ambulancias. Estos temas son de
cuidado especialmente en las interrupciones de servicios
como son el aguay la electricidad por lo que este punto
deberd ser incorporado y hacerlo del conocimiento de los
posibles afectados.

Cl
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Previo a las intervenciones de obras, los Contratistas deberan
anunciar las interrupciones, con la finalidad de que la
poblacidn esté prevenida y pueda tener reserva de agua,
energia, pedir las disculpas del caso y estar pendiente de
realizar las coordinaciones donde se vea interrumpido el
servicio. Por ejemplo se podria utilizar perifoneo o
informacién escrita distribuida entre los habitantes del sector
de previo a la intervencion.

Cl

En caso de afectacidn de cercas, la empresa constructora se
hara responsable de las reparaciones que pudieron ser
afectadas durante el proceso constructivo.

Los caminos o rutas aledafias, deteriorados por el trasiego de
magquinaria, deberan ser reparados por el o los Contratistas.

Cl

Se deberan proteger las lineas de servicio publico como
sistemas de alcantarillado (tuberia) y lineas de transmisidn
eléctrica aéreo y subterraneo, fibra dptica y otros, para
prevenir eventuales dafios y repararlos en forma inmediata si
llegaran a darse.

Cl

Velar porque estos trabajos de remocién no impliquen la
interrupcion de servicios publicos y/o privados y que en todo
caso, se coordinen las respectivas reconexiones, pasos o
servicios alternos y que se avise con antelacién a la poblacion
eventualmente afectada.

Cl

Coordinar con la entidad de competencia, en caso de
reubicacion de tuberia o posteria existente dentro del area
del proyecto. Se deberd restituir la infraestructura existente
(si es modificada) a su condicidn actual, o a una mas
favorable, durante la ejecucién del proyecto.

Cl

Brindar mantenimiento durante la ejecucién de obras, para
evitar la acumulacion de sedimentos y residuos en los
sistemas de drenaje reconstruidos.

Cl

AFECTACION A LA VIALIDAD

Se debera cumplir con la normativa establecida referente a
los dispositivos de seguridad y control temporal de transito
para la ejecucién de trabajos en las vias.

Durante el proceso de ejecucion, se debera sefializar con
rétulos de advertencia y otras medidas (conos, cinta
preventiva, etc.), de modo que se minimicen las eventuales
dificultades de circulacion en las vias del tramo de ejecucion y
de acceso. (ejemplo sistemas de drenaje).

Cl

Programar el transporte de materiales fuera de las horas
pico.

Cl

Circular por las vias principales siempre que sea posible,
haciendo un minimo uso de las calles vecinales que
atraviesan los barrios colindantes.

Cl

Circular con la géndola cubierta, a fin de evitar la caida de
materiales en la superficie de ruedo.

Cl
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Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Limpiar las llantas de las vagonetas antes de que éstas
abandonen el AP.

Cl

Aplicar Plan de Manejo de Trafico, para el manejo de transito
durante la fase constructiva.

Cl

Coordinar la reparacion de las rutas que se deteriores
producto de la construccién del proyecto.

Cl

Construccion de aceras, ciclo vias, puentes peatonales y
accesos que existian a las propiedades privadas.

Cl

HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS

En materia de hallazgos arqueoldgicos, debera atender a lo
indicado en las regulaciones nacionales, las cuales indican
que si en el transcurso de los trabajos se detectan restos
arqueoldgicos, deberan suspenderse las labores en el area,
dando parte al Museo Nacional de Costa Rica y/o al
arquedlogo responsable del proyecto, acatando las
recomendaciones que esta entidad o el profesional en la
materia, detallen.

Cl

El costo total de la aplicacion de las medidas ambientales de cada proyecto especificas es de:

$92.500,00

Definicion de la categoria de IAP y el instrumento de EIA a aplicar

Para proyectos de construccion restitucion o ampliacion de Rutas de Lastre, de acuerdo a lo
que establece el Reglamento General sobre Procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental, No. 31849, en el anexo 2, se logra determinar que la categoria es B1, que significa
un Impacto Ambiental Potencial Moderado Alto, eso debido a que esta en la Clasificacion y
Divisién de proyectos de construccién, especificamente en “Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de acuerdo a las caracteristicas del proyecto se ubica en vias

que no superan los 5.000 m lineales.

Esto quiere decir que el proyecto requiere de la elaboraciéon de un Formulario D1, con el aporte
de un Prondstico — Plan de Gestion Ambiental (P-PGA). Los estudios complementarios al

formulario D1 y al P-PGA son:

e Estudio de Ingenieria Basica (Geotecnia, hidrologia y riego antrépico)

e Estudio de Geologia Basica (Geologia, hidrogeologia ambiental y Riesgos y

Amenazas Naturales
o Estudio Rapido de Arqueologia
e Estudio Rapido de Biologia
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Por otro lado, una vez que se logra obtener la viabilidad ambiental, se requiere del pago de la
Garantia Ambiental, que corresponde a 1% de la obra y por otro lado, se ocupa la participacion
de un Responsable Ambiental que realice el seguimiento ambiental e informe a la Secretaria
Técnica Nacional Ambiental sobre el cumplimiento de las medidas ambientales.

El costo para la solicitud de la viabilidad ambiental, y el seguimiento del mismo es de:

i.  Elaboracion del Formulario D1, el P-PGA y los estudios complementarios en promedio
para un puente es de: $30.000
ii.  Seguimiento Ambiental: $1.500 / mes.

410 PROYECTOS DE MEJORA EN PUENTES DE RUTAS DE LASTRE A NIVEL
NACIONAL

De acuerdo al diagnéstico ambiental antes descrito, se aplica la matriz de valoracion del
impacto y riesgo socio ambiental que se muestra en el cuadro 1. De esto se despliega que 77
puentes corresponden a proyectos categoria C, 8 puentes a la categoria B y solamente 2 en
categoria A. En este sentido las medidas ambientales y el SIEMAS, estaran enfocado en que
estos proyectos son de bajo impacto.

De acuerdo a los potenciales impactos dentro del proceso de ejecucién y operacion del
proyecto, se define en el siguiente cuadro. Se trabaja el cuadro partiendo de un proyecto
Categoria C, con el fin de ser conservador en la aplicacion de medidas ambientales.

Cuadro 38. Medidas Ambientales para proyectos denominados Puentes en Rutas Estratégicas

FACTOR IMPACTO
MEDIO AMBIENTAL AMBIENTAL MEDIDA CORRECTIVA O COMPENSATORIA CcosTo*
IMPACTADO IDENTIFICADO

Aplicar riego periédicamente de acuerdo con las condiciones

o Generacion de de viento y radiacién solar, ademas del potencial de molestia cl

% AIRE hacia terceros (cercania de viviendas, escuelas, otros).

z polvo
Uso de toldos en la maquinaria que transporte de material a
del movimiento de tierra.

4 Cl: Costo Incluido en la Obra
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Almacenar los materiales polvosos o de granulometria fina,
en condiciones tales que los protejan de la accién del viento o
la lluvia.

Cl

Construir cuencos empedrados temporales en los taludes, a
efecto de disminuir el arrastre y la erosién causados por la
velocidad del agua.

Cl

Colocar retenes transversales que disminuyan la velocidad del
agua en sectores con pendientes mayores al 10% (diez por
ciento), ello en caso que se realicen obras en el sitio durante
el periodo lluvioso, sin que se haya restituido la cobertura
vegetal.

Cl

Colocar mallas cortaviento, utilizando sardn o geotextiles,
evitando la disipacidon de materiales polvosos y la eventual
molestia a los transelntes y vecinos.

$1 000

Las areas de disposicion de materiales, no debera obstruir los
flujos vehiculares, peatonales o trabajadores de la obra.

Cl

Los sitio de acopio que potencialmente se ubiquen en AP,
deberan senalizarse (acordonado) y se debera aplicar
medidas (barreras) para que no presente riesgo de
escorrentia por lluvias y los sedimentos no se dirijan a los
cuerpos de agua.

Cl

Prohibir el paso del personal y maquinara sobre el drea de
almacenaje o acopio.

Cl

El retiro de los materiales sobrantes (suelos, agregados finos,
cemento y otros) debera ejecutarse de forma expedita,
reduciendo la generacion de polvo.

Cl

Cubrir con plastico los apilamientos de tierra que por fuerza
mayor no se puedan eliminar el mismo dia.

Cl

En los accesos, derecho de via, entre otros, se debera
incorporar barreras o sistema de conduccion e infiltracidn,
para el manejo de las aguas pluviales que discurren por el
area, con el fin de evitar que se de erosion del suelo y derivo
de la vegetacion aledaiia.

Cl

Contar con los permisos respectivos de toma de agua
superficial, para el abastecimiento para riego.

Cl

Exigir a los contratistas el uso de maquinaria en buen estado
y con la Revisién Técnica Vehicular vigente, de manera que se
emita la menor cantidad de gases y particulas durante el
consumo de combustible.

Cl

Emision de gasesy | Regular la velocidad de las vagonetas en las 4reas de trabajo y

particulas exigir que cuando circulen cargadas fuera del area de
construccidn se realice con las gdndolas cubiertas por el
toldo.

Cl

Apagar los equipos y maquinaria cuando no se estan
utilizando.

Cl

Mantener dreas con recipientes dispuestos y clasificados

Generacion de para evitar la generacion de olores. La finalidad es colocar
olores contenedores especificos para la recoleccidn de los residuos

organicos u otro tipo de residuos debidamente clasificados,

Costo
establecido
enel
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para que no generen olores; posteriormente sean
recolectados y darles disposicion final en un sitio autorizado.

Aplicar lo sefialado en el Plan de manejo de residuos.

Recoleccién y limpieza constante de los contenedores de
residuos.

Manejo de
Residuos

Regular la velocidad de las vagonetas en las dreas de trabajo.

Cl

Los ruidos y vibraciones deben ser reducidos en lo posible en
su fuente de origen, tratando de aminorar su propagacion en
los lugares de trabajo.

Cl

Definir horarios de trabajo que no alteren la tranquilidad
publica, se aplicard tanto para la jornada laboral del personal
como para los momentos de carga y descarga de materiales y
residuos.

Cl

Controlar que el personal de la obra expuesto a ruidos altos
respecto al parametro establecido, debera contar con
dispositivos de proteccion personal (EPP).

Cl

En forma quincenal el encargado de seguridad ocupacional,
de la empresa contratista, debera monitorear el nivel de
ruido y verificar que no existan apartamientos excesivos, con
respecto a los niveles de ruido esperados y normales en este
tipo de obra.

Generacion de ruido
y vibracién

Cl

Toda la maquinaria utilizada debera tener sus sistemas de
muflas y silenciadores en dptimas condiciones.

Cl

No se debera mantener encendidos equipos que no estén
siendo utilizados. Estas instrucciones de uso correcto del
equipo y maquinaria deberan ser indicadas por medio de una
charla inductora al equipo de trabajo, previo al inicio a las
obras constructivas.

Cl

Se debera indicar a los trabajadores que se prohibe usar la
bocina de los vehiculos, salvo en las situaciones de inminente
peligro.

Cl

AGUA

Agua
superficial

Implementar trampas para sedimentos, con el objetivo de
evitar el arrastre de material al cauce.

Cl

Estd prohibido lanzar materiales de excavacion o de corte al
cuerpo de agua.

Cl

Cuando se realice actividades sobre el cauce, se debe de
implementar una malla o similar que evite que los materiales
caigan al rio.

$2000

Escorrentia - - -
Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor

tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de
control de drenaje o escorrentia.

Cl

Establecer cunetas de proteccidn al pie de la estructura, las
que estaran dirigidos a una trampa de sedimentos en los
casos necesarios.

Cl
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Se deberan de implementar las medidas para el manejo de
residuos sélidos y liquidos acorde con el Plan de Manejo de
Residuos (PMR).

Costo
establecido
enel
Manejo de
Residuos

Las zonas de disposicidn final de material deberdn quedar
suficientemente alejadas de los cuerpos de agua, para
asegurar que en ningin momento el nivel de agua, durante la
ocurrencia de crecientes o avenidas, sobrepase el nivel mas
bajo de los materiales colocados en el depdsito.

Cl

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
guimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Se debera contar con el kit
contra derrames en cada frente de trabajo y cada
transportista debera contar kit contra derrames.

$1000

Esta prohibido arrojar material de excavacion o de corte a los
cuerpos de agua.

Cl

No realizar labores de lavado de maquinaria, mezcladoras de
cemento, reparacién ni mantenimiento de la maquinaria
cercana a los cuerpos de agua.

Cl

Se eliminard unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP, para mitigar la escorrentia.

Cl

Acondicionar un sitio para la acumulacion de residuos y
escombros tipicos de la etapa de construccion.

Cl

Los riegos asfalticos de imprimacion, cemento,
estabilizadores de suelos, colocacion de concreto asfaltico
deben aplicarse Unicamente en la via. Colocar barreras que
impidan la contaminacién de agua y suelos cuando haya

Afectacion calidad | riesgo de contaminacion.

Cl

agua Las mezclas de cemento deben de realizar en plataformas,
qgueda prohibido la ejecucion de esta actividad directamente
en el suelo.

Cl

Usar barreras para evitar el arrastre de sedimentos.

Cl

Aplicar las medidas sefaladas en el item a. escorrentia.

Cl

Agua
subterranea

Usar cabinas sanitarias, y deberdn contar con el respectivo
mantenimiento de las aguas residuales.

Cl

Acondicionar los sitios para la acumulacién de residuos y
escombros tipicos de la etapa de ejecucidn, aprobados por el
Afectacion de la | Desarrollador, supervisién y regencia ambiental. Todo

calidad material orgdnico de desecho proveniente de las operaciones
de limpieza y desmonte o descapote debera ser apilado en
sitio, lejos de cursos de agua, para ser finalmente depositados
en el sitio correspondiente, aprobado para tal fin por el
ministerio de Salud.

Cl
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Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Mantener en el drea de proyecto, kit cl
contra derrames.
El mantenimiento aseo de maquinaria se realizara, al
preferiblemente en lugares especializados al efecto.
Se debe de tener contacto con la empresa que administre
este servicio para evitar inconvenientes y atender de manera Cl
expedita situaciones que se presenten.
Dar prioridad al abastecimiento humano y no deberda poner
en riesgo los servicios de agua potable de las comunidades Cl
Acueducto vecinas.
. Consumo
publico
En caso de utilizar redes del acueducto publico existente, se
debera de usar dispositivos de retencién de agua en los al
finales de mangueras u otros dispositivos y contar con los
permisos correspondientes de las autoridades competentes.
Reparacién inmediata a las fugas que se presenten. Cl
Acueducto Proteccion de Gestionar la coordinacidn previa ante las instituciones
tblico ductos principales | correspondientes, para movimiento de suelo u ejecucion de Cl
P de abastecimiento | obras.
Abastecimiento
Consumo para el .
externo roceso En caso de aprovechamiento de fuentes de agua, contar al
mediante P previamente con el permiso correspondiente.

constructivo
cursos de agua

Las excavaciones y los rellenos se realizaran Unicamente
dentro de los terrenos correspondientes al derecho de viay Cl
segun los disefios aprobados.

Orden de prioridad la tierra removida sea dispuesta en sitios
del derecho de via, ya sea como relleno o bien colocado en Cl
sitios que no eran utilizados en las labores de ampliacién.

Los materiales que no sean aprovechables, deberan ser

K . R X Cl
dispuestos en sitios destinados para tal fin.
SUELO Erosion El retiro de los materiales sobrantes deberad realizarse en
forma coordinada con el avance de las excavaciones, a fin de al

reducir el arrastre de materiales, ya sea por polvo o por
barro.

Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de cl
control de drenaje o escorrentia. Estd prohibido arrojar
material de excavacion o de corte a los rios y quebradas.
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Los drenajes se instalaran tan pronto sea posible, previo a la
ejecucion de los rellenos, para evitar exceso de humedad,
reducir erosion y otros problemas.

Cl

El suelo organico debe ser separado con la finalidad de
conservarlo y posteriormente reutilizarlo en las areas
intervenidas.

Cl

Plantar vegetacion en las areas descubiertas, utilizando
vegetacidn autdctona y con caracteristicas silviculturales y
fenotipicas que eviten la erosidn y que estabilicen suelos y
areas inestables.

$8 000

Colocar geotextiles o saran (barrera retenedora) para que los
sedimentos no se dirijan por escorrentia a los cauces, o areas
ambientalmente fragiles.

$2 000

En los sitios de construccion de los retornos y donde
permanece tierra sin compactar, se debera aplicar medidas
de control para prevenir que en presencia de lluvias
particulas de tierra se trasladen por escorrentia a los cuerpos
de agua cercanos.

Cl

Infiltraciéon de
liquidos
contaminantes

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde
se manipulen combustibles. Contar con herramientas y
materiales para limpiar los posibles derrames que puedan
contaminar el suelo.

Cl

No realizar labores de reparacion ni mantenimiento de la
magquinaria en el AP.

Cl

Las cabinas sanitarias se les debe brindar el servicio de
limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Aplicar las medidas correspondientes a los residuos en estado
liqguidos que se puedan generar en el AP, tales como: aceites,
emulsidn asfaltica, liquidos de la maquinaria, entre otros.

Cl

La aplicacién de riegos asfalticos de imprimacion, riegos de
liga y estabilizadores de suelos en la superficie de la via,
debera evitar afectar aquellos suelos que no correspondan a
la superficie de la calzada.

Cl

Los vehiculos de transporte de residuos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deben ser
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Cl

Colocar suficientes cabinas sanitarias para satisfacer las
demandas de los obreros, acorde con la regulacion vigente
(una por cada 20 (veinte) operarios). Contratar a una
compafiia autorizada para alquilar las cabinas sanitarias y
efectuar su servicio de limpieza y mantenimiento periddico.

Cl
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Para los equipos mezcladoras de cemento, no esta permitido
proceder con el lavado en sitios cercanos a cuerpos de agua o
drenajes que puedan conducir a estos asi como dirigirse hacia
propiedades privadas, igualmente no estd permitido disponer
estos residuos en cercas de propiedades vecinas y menos a lo
interno de estas.

Cl

Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metalica u otro
material tal es el caso de un geotextil en édptimas condiciones,
de manera que se garantice el aislamiento con el suelo.

Cl

Mantener en el sitio la hoja de seguridad de los productos

Lo . L o Cl
liquidos, solventes, pinturas, otros, versidon en espafiol.

Mantener una minima cantidad de combustibles en sitio
(consumo de un dia). Asegurar que los envases que contienen
combustibles estan identificados como tales, sefialando su Cl
contenido especifico. Ademas, todos los envases deberan
estar cerrados, para evitar derrames.

Colocar los tanques de almacenamiento de combustible,
aceites o productos quimicos en general en un area
impermeabilizada con un sistema de doble contencidn, con
capacidad suficiente para contener un eventual derrame en el
sitio. El sitio de almacenamiento debera ser de acceso
restringido y permanecer cerrado.

Cl

Sefalizar los sitios de almacenamiento, indicando los

. Cl
cuidados que deben tenerse en sus alrededores.

Tener a disposicion las herramientas y los materiales, incluido
el material absorbente, las palas y las bolsas plasticas que se
requieren para limpiar eventuales derrames. Mantener en el
AP Kit contra derrames, (incluye la maquinaria).

Cl

Definir y acondicionar en el AP, sitios aptos (puntos limpios)
para para la acumulacion de residuos y escombros tipicos de
la etapa de ejecucion. Todo material organico de residuo
proveniente de las operaciones de limpieza y desmonte o
descapote debera ser apilado en sitio, lejos de cursos o
cuerpos de agua, para ser finalmente depositados en el sitio
autorizado. Debera disponerse de contenedores separados
para la recoleccidon de residuos especiales; en el caso de que
se produzcan. Ademas deberd capacitar al personal para su
reconocimiento y separacion. Se debera mantener personal

Generacion de
escombros y
residuos ordinarios

Cl
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encargado del manejo de residuos sdlidos, materiales
sobrantes, entre otros, asi como proporcionar apoyo logistico
a laimplementacion de estas obligaciones durante la
construccion.

Se deberan de implementar las medidas dispuestas Plan de

Manejo de Residuos (PMR). d

Los residuos sélidos ordinarios que genere el personal de las
instalaciones temporales y en los frentes de trabajo, deberan
ser recolectados en el punto de generacion, para posterior
mente darles disposicion final en un sitio autorizado.

$800

Aplicar la legislacion Nacional vigente en cuanto al tema de
Gestion Integral de Residuos (ley 8839). En la cual se
establece la correcta jerarquizacidn en la gestion (evitar,
reducir, reutilizar, valorizar, tratar y disponer).

Cl

En etapa de disefio se debe de definir los sitios de identificar
los sitios destinados para el almacenamiento temporal y los Cl
gestores autorizados para su destino final (transporte).

En aquellos casos que sea practico y econdmicamente
factible, debera atenderse la siguiente jerarquia para el
manejo de residuos sélidos: reduccion de la generacion,
reutilizacion, reciclaje y disposicion final.

$1500
Mantener la limpieza del derecho de via, digase, recipientes

desechables; utensilios, botellas o bolsas plasticas, entre
otros, de tal forma que se vaya avanzando con la limpieza y
garantizar que el proyecto se observe limpio y ordenado.

Los vehiculos de transporte de residuos sélidos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deberan ser Cl
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Durante la fase de chorrea de alcantarillas barrenas New
Jersey y espaldones, se generan residuos producto del lavado
de las mezcladoras. Se busca en la medida de las
posibilidades aprovechar los sobrantes de cemento dentro de
la misma ruta que se construye, buscando disminuir la
cantidad de residuos.

Cl

En caso que se presente demolicion de lozas de concreto y
barrera New Jersey, que no responden a los estandares de
calidad y deben ser demolidos, esto puede significar un riesgo
de accidente para los gondoleros al momento de colocar la
lona. Por lo que la vagoneta no debera llenar hasta el tope y
garantizar que no salgan materiales de la géndola. Considerar
que ese tipo de residuos se reutilice en sectores aledarfios a
interés de las Municipalidades, previa solicitud de las mismas.

Cl
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Prohibido realizar mezclas de concreto directamente al suelo,
asi como, dejar residuos de cemento en derecho de via.
Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metélica u otro
material, de manera que se garantice el aislamiento con el
suelo.

Cl

Limpieza diaria de formaleta, plasticos estereoféon, metales,
madera, materiales desecho, envases de grasa, entre otros.
Mantener la limpieza y orden diario en los frentes de trabajo
y obras complementarias temporales del AP.

Cl

BIOLOGICO

Magquinaria movil debera cumplir con los limites de velocidad

) ) . cl
establecidos por las regulaciones vigentes.

El movimiento de material que realiza la maquinaria para la
instalacién de puente se recomienda sea de manera paulatina Cl
para permitir el desplazamiento de la fauna.

. Brindar mantenimiento a los equipos. Cl
Desplazamiento
temporal Realizar revisiones periddicas del estado de funcionamiento
de los motores, en especial de los niveles de emision de gases Cl

y de ruido de la maquinaria, vehiculos y equipos utilizados.

Este desplazamiento es de orden temporal y sera, hasta que
finalicen las actividades de la ejecucion de obras. Sin Cl
embargo, hay especies que se adaptan al ruido.

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar en
las areas de influencia del proyecto, aun en los dias feriados,
de descanso y/o domingos.

Cl

FAUNA
TERRESTRE

Antes de iniciar labores de construccidn se debe de impartir
charlas a todos los empleados sobre legislacion Ambiental $1 000
dirigida a la proteccién de flora y fauna.

Comercializacidn,
extraccion y/o

caceria - —
Se debe de aplicar el Protocolo de rescate y relocalizacion de

$1 000
fauna.

Prohibir a los trabajadores llevar al AP, animales domésticos
(ejemplo: perros y gatos), para evitar depredacién hacia la Cl
fauna silvestre.

Colocar sefiales de prohibicion de extraccion y caceria. $ 700

Para evitar el atropello o choque, se instalaran pasos
inferiores y superiores (aéreos) de acuerdo a lo expuesto en

. . L - Cl
Atropellamiento o | el Estudio de Ingenieria para la ubicacién y disefio de
choque propuesta para pasos de fauna (En Rio Bermudez)
Aplicar el protocolo para la proteccidn, rescate y $2 000

relocalizacién de fauna.
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Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledafios a la ruta, para efectuar la cl
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion. Se despejard la vegetacion necesaria para el
proyecto.

Para el caso de proyectos de carreteras, colocar malla
perimetral (o estructura similar), en los sitios definidos en el
Estudio de Ingenieria para instalacién de pasos de fauna, en
ambos margenes de la via, que sera una barrera de paso para
la fauna terrestre, y asi, obligarla a utilizar los pasos inferiores
construidos o sistemas de drenaje.

Cl

Las estructuras protectoras (New Jersey) para el caso de
proyectos de carretera, disminuyen el riesgo de accidentes
hacia el usuario de la ruta. Sin embargo, se considera que
generara una barrera para el cruce de animales que no
utilicen los pasos de fauna o sistemas de drenaje, por lo que a
criterio de la Regencia Ambiental, se debera contemplar,
colocacion de barrera (malla u otro similar) en los sitios
estratégicos que no se hayan considerado en los Estudios de
Ingenieria para la instalacion de pasos de fauna, comprobado
la identificacién de cruce de fauna silvestre. La anterior
medida, evitara la incorporacion de la fauna a la superficie de
ruedo y se le obliga a utilizar los sistemas de drenaje.

Ci

Colocar sefiales oficializada de presencia de fauna. La
finalidad de la sefializacion es informar a los usuarios de la
presencia de fauna en la zona, solicitando a los conductores Cl
disminuir la velocidad para evitar el choque o la mortalidad
de ésta.

Los Contratista a través del Gestor Ambiental brindara charlas
informativas (capacitacion-educacion ambiental), dirigidas a
los trabajadores, con énfasis a la proteccidn y conocimiento
de las especies presentes o comunes de la region. Los temas a
desarrollar corresponderan: capacitacion en forma de
captura y rescate, especies de fauna silvestre comun del area,
manejo de la misma, legislacién referente a proteccién y
sanciones, prevencion y primeros auxilios. Brindara informes
de seguimiento a la Regencia Ambiental, de programacion y
registros de capacitaciones.

$ 1000

Colocar de reflectores en sitios estratégicos, para evitar que
la fauna se aproxime al borde de la carretera en horas
nocturnas. Disuador de fauna), Reflectores que, al incidir
sobre ellos la luz de los faros, reflejan hacia fuera una luz roja
que ahuyenta la fauna préxima a la calzada Invisible para el
conductor.

Cl

Instruir a los trabajadores, en no alimentar a la fauna

. Ci
silvestre.
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La Regencia Ambiental, Supervision y Contratista, deberan
solicitar a la autoridades de las dreas de conservacién
involucradas en el AP, respecto a llevar cabo programas de
educacion ambiental sobre revegetacion propiedad privada
para proveer de alimento, sitios de reposo a la fauna
silvestre. Involucrar a las comunidades y usuarios de la ruta
para la proteccion de vegetacion y organismos.

Cl

Fragmentacion de
habitat

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledafios a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion.

La ejecucién de las obras constructivas, se deben realizar de
acuerdo a los disefos definidos.

Cl

Desarrollar plan de arborizacidn con la plantacion de especies
nativas en las areas como zonas de proteccion del rio, con el
objetivo de dar continuidad a la conexidén arbérea
(conectividad estructural)

$ 5000

Dejar areas con vegetacion para fortalecer la conectividad
estructural.

Cl

En disefio, se recomienda que los bastiones del puente
queden alejados del cauce de manera tal que proporcione un
camino seguro, permitiendo el paso de fauna por debajo del
puente, y evitando que suban a la calzada y entren en
conflicto con los usuarios de la ruta (seguridad vial). Ver
componente bioldgico.

Cl

ACUATICA

Contaminacion del
agua y afectacion de
biota acuatica

Como proteccion a los organismos acuaticos, aplicar las
medidas ambientales sefaladas para los componentes agua y
suelo.

Cl

Captura-pesca-
extraccion

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para capturar, extraer, o pescar, en el
area de influencia del proyecto, aun en los dias feriados, de
descanso y/o domingos.

Cl

Captura-extraccion

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion de Fauna.

Cl

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar aves,
en las area de influencia del proyecto, atn en los dias
feriados, de descanso y/o domingos.

Cl

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

VOLADORA

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Extraccién

Prohibir la extraccion de pichones

Cl
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VEGETACION

Eliminacién de
cobertura vegetal

Se requiere de permiso de corta para eliminar la vegetacion
arborea presente.

Se debe de realizar un acercamiento con el SINAC respectivo
para exponer el proyecto y definir las pautas del Inventario
Forestal y otros aspectos ambientales.

Para el inventario, seguir lineamientos en Decreto Ejecutivo
No. 38863-MINAE, Reglamento para el tramite de los
permisos y control del aprovechamiento maderable, en
terrenos de uso agropecuario, sin bosque y situaciones
especiales en Costa Rica y Oficializacion del “Sistema de
Informacién para el control del Aprovechamiento Forestal”
(SICAF).

Para la solicitud del permiso de corta se requiere elaborar un
Decreto de Conveniencia Nacional por tratarse de un area de
proteccion segun la Ley Forestal No. 7575.

$2000

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacion, durante el
proceso de corta y remocion de vegetacion.

Cl

Mantener residuos de vegetacion, raices, en derecho de via,
después de la corta o remocidn, y en el menor tiempo posible
trasladarlos segun corresponda.

Cl

La corta de vegetacion se realizara Unicamente en el derecho
de via, protegiendo la restante, o aquella que no sea
innecesario remover para la ejecucién de las obras. Procurar
eliminar Unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP. Procurar que los arboles que se derriben
y/ o talen, no afecte la vegetacidn adyacente.

Cl

Las trozas comerciales serdn trasladadas a un predio con
vigilancia previo a su entrega final al MINAE.

Cl

No se permite la quema de ningun tipo de residuo organico o
inorganico. La quema no serd un medio de disposicion final
vélido.

Cl

Desarrollo plan de revegetacion con la plantacién de
especies nativas en las areas mas cercanas al proyecto y/o
sitio determinado por el Desarrollador.

Cl

Se revegetara inmediatamente los taludes.

Cl

Al finalizar las obras, limpiar, el sitio, asi como, aplicar lo
sefialado en el Plan de Manejo de Residuos, para evitar un
impacto visual negativo.

Cl

Los residuos generados por el material no aprovechable
deberdn ser retirados del derecho de via. Previo a su
disposicion, los arboles deberan ser desramados y trozados
convenientemente para facilitar la compactacion de los
rellenos de materia organica. Aplicar las medidas sefialadas
en el plan de manejo de vegetacién y Plan de manejo de
residuos.

Cl
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Se prohibe la colocacidon de clavos en los fustes de arboles
propiedad privada y los que quedaron en pie en derecho de
via, para resguardo de objetos personales de los trabajadores
(maletines, bolsas, otros).

Cl

Se prohibe colocar o acumular material de movimiento de
suelo, materiales y equipos en los troncos de los arboles que
guedan en pie.

Cl

SOCIAL

PERCEPCION LOCAL

Sensibilizacion
social

Con el proposito de que las comunidades obtengan una
mayor informacidn respecto al proyecto, se promoveran
talleres, reuniones, perifoneo, distribucion de material
impreso, entre otros espacios de acercamiento entre éstas y
la institucion, con lo cual se esperaria disminuyan los
sentimientos generados por desconocimiento de las obras
que se realizaran y de las medidas que se implementaran en
caso de impactar negativamente algin componente de los
evaluados aqui.

Ademas, se establecera oficina, asociada al proyecto, que
desempefiard la tarea de recibir y tramitar las inquietudes
que las personas posean respecto al proyecto, en sus
diferentes etapas, con el propésito disipar las dudas o quejas
gue manifiesten.

$3500

Economia local

Con el propésito de que la implementacién del proyecto no
genere condiciones de pauperizacion de la calidad del
empleo, se promovera el concurso de las instituciones que
asisten a la poblacidn con iniciativa de PYMES y de
capacitacién para el mejoramiento del empleo para que
reclute a la poblacién local vulnerable.

Cl

Generacion de
empleo

Priorizar la generacion de mano de obra local. Se mantendra
la politica de priorizar la busqueda de habitantes locales
como empleados, de forma que se ayude a la economia local
y se logre un mayor apoyo comunitario al proyecto.

Cl

Cambio de
costumbres
comunales por
presencia de
trabajadores
foraneos

Como parte del Plan de Buenas Practicas Ambientales, la o las
empresas constructoras deberd incluir un capitulo de buenas
costumbres, que sera de acatamiento obligatorio, el cual
incluya: - Normas de convivencia en el campamento - Normas
de convivencia con las comunidades cercanas a los frentes de
trabajo, asi como campamento y plantel principalmente. -
Sanciones en caso de incumplimiento - El constructor debe
contar con una persona encargada de atender los conflictos
laborales y darles una solucion.

Cl

Seguridad Vial,
sefializacion

permanente (previo

a obras) y temporal
(durante las obras)

Como parte del programa de trabajo que desarrolle la
adjudicataria, se procuraria que la afectacion al transito sea
minima. Plan de Manejo Vehicular durante la etapa de
ejecucion de obras.

Cl

Realizar el sefialamiento cumpliendo como minimo lo
establecido en los planos constructivos de la obra.

Cl
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En sitios estratégicos como escuelas se debera brindar la
seguridad vial respectiva (dispositivos, sefiales y
banderilleros).

Cl

Seguridad Laboral e
Higiene Ocupacional

Potencial incidencia
de accidentalidad y
morbilidad
ocupacional

Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccidn a los trabajadores e involucrados, en la aplicacién
del PBPA, y mantener actualizado los registros de las charlas
que se imparten.

Cl

Presentar a la regencia ambiental informe de registros de
capacitacidon y nombre y cantidad de personal capacitado.

Cl

Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccién a cada nuevo trabajador que ingrese respecto al
PBPA.

Cl

El personal debe hacer uso del equipo de proteccién personal
(EPP), segun la tarea que realizan y de manera obligatoria.
Esta directriz es extensiva a todas las personas vinculadas con
el proyecto y durante el tiempo que permanezcan en
carretera o sitios de trabajo claramente identificados y que
amerite el uso del EPP. Su incumplimiento conlleva a sanciéon
que sefiale la empresa.

Cl

Es responsabilidad del contratista brindar las condiciones de
trabajo para el desempefio de las tareas asi como velar por
las condiciones sanitarias adecuadas, por ello en cada frente
de trabajo se deberd contar con cabinas sanitarias moéviles o
bien brindar el transporte a los trabajadores hasta donde se
encuentre el sitio mas cercano. Se recuerda que estas cabinas
sanitarias deben estar en proporcion de 1 por cada 20
trabajadores y en cada frente de trabajo. Se localizaran lejos
de dreas de proteccion.

Cl

Brindar a los trabajadores en cada uno de los frentes de
trabajo, sitios protegidos de la exposicion solar, para los
tiempos de descanso y comidas.

Disponer de recipientes con agua potable para los
trabajadores, en cada frente de trabajo.

Cl

Mantener en cada frente de trabajo un botiquin de primeros
auxilios.

cl

Brindar casetillas sanitarias, en cada frente de trabajo, 20 por
cada trabajadores.

Cl

Obligacidn a los Contratista y subcontratista del uso de
vestimenta, zapatos y dispositivos de los trabajadores
solicitados mediante especificaciones de cumplimiento
cartelarios.

Cl

AFECTACION A TERCEROS

Mantener durante la ejecucién de obras, oficina para la
atencidn de consultas, quejas, u otros.

Cl

Prohibido la interrupcidn de ingreso a propiedades privadas,
comercio, casas de habitacidn, escuelas, similares.

Cl
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Construir marginales que permita el acceso a las viviendas
que se interrumpan ingreso. Previo a la intervencion se
deberd informar a los posibles afectados para que tomen las
previsiones del caso; como el retiro de sus vehiculos o
conocer que no los podran sacar durante el tiempo que se
mantiene intervenido el frente. He igualmente detectar si
existen personas que requieran atencion de unidades de
rescate como son las ambulancias. Estos temas son de
cuidado especialmente en las interrupciones de servicios
como son el aguay la electricidad por lo que este punto
deberd ser incorporado y hacerlo del conocimiento de los
posibles afectados.

Previo a las intervenciones de obras, los Contratistas deberan
anunciar las interrupciones, con la finalidad de que la
poblacidn esté prevenida y pueda tener reserva de agua,
energia, pedir las disculpas del caso y estar pendiente de
realizar las coordinaciones donde se vea interrumpido el
servicio. Por ejemplo se podria utilizar perifoneo o
informacién escrita distribuida entre los habitantes del sector
de previo a la intervencion.

Cl

En caso de afectacidn de cercas, la empresa constructora se
hara responsable de las reparaciones que pudieron ser
afectadas durante el proceso constructivo.

Los caminos o rutas aledafias, deteriorados por el trasiego de
magquinaria, deberan ser reparados por el o los Contratistas.

Cl

Se deberan proteger las lineas de servicio publico como
sistemas de alcantarillado (tuberia) y lineas de transmisidn
eléctrica aéreo y subterraneo, fibra dptica y otros, para
prevenir eventuales dafios y repararlos en forma inmediata si
llegaran a darse.

Cl

Velar porque estos trabajos de remocién no impliquen la
interrupcion de servicios publicos y/o privados y que en todo
caso, se coordinen las respectivas reconexiones, pasos o
servicios alternos y que se avise con antelacion a la poblacion
eventualmente afectada.

Cl

Coordinar con la entidad de competencia, en caso de
reubicacion de tuberia o posteria existente dentro del drea
del proyecto. Se deberd restituir la infraestructura existente
(si es modificada) a su condicidn actual, o a una mas
favorable, durante la ejecucién del proyecto.

Cl

Brindar mantenimiento durante la ejecucién de obras, para
evitar la acumulacion de sedimentos y residuos en los
sistemas de drenaje reconstruidos.

Cl

AFECTACION A LA VIALIDAD

Se debera cumplir con la normativa establecida referente a
los dispositivos de seguridad y control temporal de transito
para la ejecucién de trabajos en las vias.
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Durante el proceso de ejecucion, se debera sefializar con
rétulos de advertencia y otras medidas (conos, cinta
preventiva, etc.), de modo que se minimicen las eventuales
dificultades de circulacidn en las vias del tramo de ejecucion y
de acceso. (ejemplo sistemas de drenaje).

Cl

Programar el transporte de materiales fuera de las horas
pico.

Circular por las vias principales siempre que sea posible,
haciendo un minimo uso de las calles vecinales que
atraviesan los barrios colindantes.

Cl

Circular con la gdndola cubierta, a fin de evitar la caida de
materiales en la superficie de ruedo.

Cl

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Limpiar las llantas de las vagonetas antes de que éstas
abandonen el AP.

Cl

Aplicar Plan de Manejo de Tréafico, para el manejo de transito
durante la fase constructiva.

Cl

Coordinar la reparacion de las rutas que se deteriores
producto de la construccién del proyecto.

Cl

Construccion de aceras, ciclo vias, puentes peatonales y
accesos que existian a las propiedades privadas.

Cl

HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS

En materia de hallazgos arqueoldgicos, debera atender a lo
indicado en las regulaciones nacionales, las cuales indican
que si en el transcurso de los trabajos se detectan restos
arqueoldgicos, deberan suspenderse las labores en el area,
dando parte al Museo Nacional de Costa Rica y/o al
arqueologo responsable del proyecto, acatando las
recomendaciones que esta entidad o el profesional en la
materia, detallen.

Cl

El costo total de la aplicaciéon de las medidas ambientales especificas es de: $32.500,00

Definicion de la categoria de IAP y el instrumento de EIA a aplicar

Para proyectos de construccidn restitucion o ampliacion de puentes en rutas de lastre, de

acuerdo a lo que establece el Reglamento General sobre Procedimiento de Evaluacion de
Impacto Ambiental, No. 31849, en el anexo 2, se logra determinar que la categoria es B1, que
significa un Impacto Ambiental Potencial Moderado Alto, eso debido a que esta en la
Clasificacion y Division de proyectos de construccion, especificamente en “Construccion de

obras Viales y ferroviarias de red nacional” y de acuerdo a las caracteristicas del proyecto se
ubica en vias que no superan los 5000 m lineales. No obstante, por el tipo de proyecto,

posiblemente con el llenado del Formulario D1 y por la magnitud del proyecto (puentes de
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menos de 50 m de largo, se puede tramitar con un Formulario D1, los estudios complementarios
y una Declaracion Jurada de Compromisos Ambientales

Los estudios complementarios al formulario D1 son:

o Estudio de Ingenieria Basica (Geotecnia, hidrologia y riego antrépico)

e Estudio de Geologia Basica (Geologia, hidrogeologia ambiental y Riesgos y
Amenazas Naturales

o Estudio Rapido de Arqueologia

e Estudio Rapido de Biologia

Por otro lado, una vez que se logra obtener la viabilidad ambiental, se requiere del pago de la
Garantia Ambiental, que corresponde a 1% de la obra y por otro lado, se ocupa la participacion
de un Responsable Ambiental que realice el seguimiento ambiental e informe a la Secretaria
Técnica Nacional Ambiental sobre el cumplimiento de las medidas ambientales.

El costo para la solicitud de la viabilidad ambiental, y el seguimiento del mismo es de:

i.  Elaboracion del Formulario D1, el P-PGA y los estudios complementarios en promedio
para un puente es de: $9.000
ii. Seguimiento Ambiental: $750 / mes.

411 PROYECTOS DE MEJORA EN PUENTES DE RUTAS ESTRATEGICAS

De acuerdo a este cuadro 33, 31 puentes estan en Categoria C y 14 en Categoria B. Por la
magnitud del proyecto, que son puentes en su mayoria que no superan los 100 m, no entran
en categoria A, ademas de que no poseen aspectos que el BCIE los catalogue directamente
dentro de esta Categoria.

De acuerdo a los potenciales impactos dentro del proceso de ejecucién y operacion del
proyecto, se define en el siguiente cuadro. Se trabaja el cuadro partiendo de un proyecto
Categoria B, con el fin de ser conservador en la aplicacién de medidas ambientales.
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Cuadro 39. Medidas Ambientales para proyectos denominados Puentes en Rutas Estratégicas

MEDIO

FACTOR
AMBIENTAL
IMPACTADO

IMPACTO
AMBIENTAL
IDENTIFICADO

MEDIDA CORRECTIVA O COMPENSATORIA

COSTO®

FiSICO

AIRE

Generacion de
polvo

Aplicar riego periédicamente de acuerdo con las condiciones
de viento y radiacién solar, ademas del potencial de molestia
hacia terceros (cercania de viviendas, escuelas, otros).

Cl

Uso de toldos en la maquinaria que transporte de material
del movimiento de tierra.

Cl

Almacenar los materiales polvosos o de granulometria fina,
en condiciones tales que los protejan de la accién del viento o
la lluvia.

Cl

Construir cuencos empedrados temporales en los taludes, a
efecto de disminuir el arrastre y la erosién causados por la
velocidad del agua.

Cl

Colocar retenes transversales que disminuyan la velocidad del
agua en sectores con pendientes mayores al 10% (diez por
ciento), ello en caso que se realicen obras en el sitio durante
el periodo lluvioso, sin que se haya restituido la cobertura
vegetal.

Cl

Colocar mallas cortaviento, utilizando sardn o geotextiles,
evitando la disipacién de materiales polvosos y la eventual
molestia a los transelntes y vecinos.

$2 000

Las areas de disposicion de materiales, no debera obstruir los
flujos vehiculares, peatonales o trabajadores de la obra.

Cl

Los sitio de acopio que potencialmente se ubiquen en AP,
deberan senalizarse (acordonado) y se debera aplicar
medidas (barreras) para que no presente riesgo de
escorrentia por lluvias y los sedimentos no se dirijan a los
cuerpos de agua.

Cl

Prohibir el paso del personal y maquinara sobre el drea de
almacenaje o acopio.

Cl

El retiro de los materiales sobrantes (suelos, agregados finos,
cemento y otros) debera ejecutarse de forma expedita,
reduciendo la generacion de polvo.

Cl

Cubrir con plastico los apilamientos de tierra que por fuerza
mayor no se puedan eliminar el mismo dia.

Cl

En los accesos, derecho de via, entre otros, se debera
incorporar barreras o sistema de conduccion e infiltracidn,
para el manejo de las aguas pluviales que discurren por el
area, con el fin de evitar que se de erosion del suelo y derivo
de la vegetacion aledaiia.

Cl

Contar con los permisos respectivos de toma de agua
superficial, para el abastecimiento para riego.

Cl

5 Cl: Costo Incluido en la Obra
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Exigir a los contratistas el uso de maquinaria en buen estado
y con la Revision Técnica Vehicular vigente, de manera que se
emita la menor cantidad de gases y particulas durante el
consumo de combustible.

Cl

Emisién de gasesy | Regular la velocidad de las vagonetas en las 4reas de trabajo y

particulas exigir que cuando circulen cargadas fuera del area de
construccion se realice con las gdndolas cubiertas por el
toldo.

Cl

Apagar los equipos y maquinaria cuando no se estan

|
utilizando. c

Mantener dreas con recipientes dispuestos y clasificados
para evitar la generacion de olores. La finalidad es colocar
contenedores especificos para la recoleccién de los residuos Costo
orgdnicos u otro tipo de residuos debidamente clasificados, establecido
para que no generen olores; posteriormente sean en el
recolectados y darles disposicion final en un sitio autorizado. | Manejo de
Aplicar lo sefialado en el Plan de manejo de residuos. Residuos

Generacion de
olores

Recoleccién y limpieza constante de los contenedores de
residuos.

Regular la velocidad de las vagonetas en las dreas de trabajo. Cl

Los ruidos y vibraciones deben ser reducidos en lo posible en
su fuente de origen, tratando de aminorar su propagacion en Cl
los lugares de trabajo.

Definir horarios de trabajo que no alteren la tranquilidad
publica, se aplicard tanto para la jornada laboral del personal
como para los momentos de carga y descarga de materiales y
residuos.

Cl

Controlar que el personal de la obra expuesto a ruidos altos
respecto al parametro establecido, debera contar con Cl
dispositivos de proteccion personal (EPP).

En forma quincenal el encargado de seguridad ocupacional,
de la empresa contratista, deberd monitorear el nivel de
ruido y verificar que no existan apartamientos excesivos, con Cl
respecto a los niveles de ruido esperados y normales en este
tipo de obra.

Generacion de ruido
y vibracién

Toda la maquinaria utilizada debera tener sus sistemas de

. . - .. Cl
muflas y silenciadores en 6ptimas condiciones.

No se deberd mantener encendidos equipos que no estén
siendo utilizados. Estas instrucciones de uso correcto del
equipo y maquinaria deberan ser indicadas por medio de una Cl
charla inductora al equipo de trabajo, previo al inicio a las
obras constructivas.

Se debera indicar a los trabajadores que se prohibe usar la
bocina de los vehiculos, salvo en las situaciones de inminente Cl
peligro.

Agua , Implementar trampas para sedimentos, con el objetivo de
Escorrentia

- . . Cl
superficial evitar el arrastre de material al cauce.

AGUA

Pagina 179 de 251




Consejo Nacional ,
e Vs ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA .
... BCIE DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y UGa?2l =

CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Consuliores de Ingenieria 5.

Esta prohibido lanzar materiales de excavacién o de corte al

cl
cuerpo de agua.
Cuando se realice actividades sobre el cauce, se debe de
implementar una malla o similar que evite que los materiales $2000
caigan al rio.
Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco a

consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de
control de drenaje o escorrentia.

Establecer cunetas de proteccidn al pie de la estructura, las
que estaran dirigidos a una trampa de sedimentos en los Cl
casos necesarios.

Costo
Se deberan de implementar las medidas para el manejo de establecido
residuos sélidos y liquidos acorde con el Plan de Manejo de enel
Residuos (PMR). Manejo de
Residuos

Las zonas de disposicion final de material deberan quedar
suficientemente alejadas de los cuerpos de agua, para
asegurar que en ningin momento el nivel de agua, durante la Cl
ocurrencia de crecientes o avenidas, sobrepase el nivel mas
bajo de los materiales colocados en el depdsito.

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Ademas, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde $ 1000
se manipulen combustibles. Se debera contar con el kit
contra derrames en cada frente de trabajo y cada
transportista debera contar kit contra derrames.

Estd prohibido arrojar material de excavacién o de corte a los

Cl
cuerpos de agua.

No realizar labores de lavado de maquinaria, mezcladoras de
cemento, reparacién ni mantenimiento de la maquinaria Cl
cercana a los cuerpos de agua.

Se eliminara Unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal

. . , Cl
necesaria para el AP, para mitigar la escorrentia.

Acondicionar un sitio para la acumulacién de residuos y

. L. Cl
escombros tipicos de la etapa de construccion.

Los riegos asfalticos de imprimacion, cemento,

estabilizadores de suelos, colocacion de concreto asfaltico
deben aplicarse Unicamente en la via. Colocar barreras que Cl
impidan la contaminacién de agua y suelos cuando haya

Afectacién calidad | Fi€sgo de contaminacion.

agua Las mezclas de cemento deben de realizar en plataformas,
queda prohibido la ejecucidn de esta actividad directamente Cl
en el suelo.
Usar barreras para evitar el arrastre de sedimentos. Cl
Aplicar las medidas sefialadas en el item a. escorrentia. Cl
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Agua
subterranea

Afectacién de la
calidad

Usar cabinas sanitarias, y deberan contar con el respectivo
mantenimiento de las aguas residuales.

Cl

Acondicionar los sitios para la acumulacion de residuos y
escombros tipicos de la etapa de ejecucidn, aprobados por el
Desarrollador, supervision y regencia ambiental. Todo
material organico de desecho proveniente de las operaciones
de limpieza y desmonte o descapote debera ser apilado en
sitio, lejos de cursos de agua, para ser finalmente depositados
en el sitio correspondiente, aprobado para tal fin por el
ministerio de Salud.

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Mantener en el drea de proyecto, kit
contra derrames.

Cl

El mantenimiento aseo de maquinaria se realizara,
preferiblemente en lugares especializados al efecto.

Cl

Acueducto
publico

Consumo

Se debe de tener contacto con la empresa que administre
este servicio para evitar inconvenientes y atender de manera
expedita situaciones que se presenten.

Cl

Dar prioridad al abastecimiento humano y no debera poner
en riesgo los servicios de agua potable de las comunidades
vecinas.

Cl

En caso de utilizar redes del acueducto publico existente, se
debera de usar dispositivos de retencién de agua en los
finales de mangueras u otros dispositivos y contar con los
permisos correspondientes de las autoridades competentes.

Cl

Reparacién inmediata a las fugas que se presenten.

Cl

Acueducto
publico

Proteccion de
ductos principales
de abastecimiento

Gestionar la coordinacién previa ante las instituciones
correspondientes, para movimiento de suelo u ejecucion de
obras.

Cl

Abastecimiento
externo
mediante
cursos de agua

Consumo para el
proceso
constructivo

En caso de aprovechamiento de fuentes de agua, contar
previamente con el permiso correspondiente.

Cl

SUELO

Erosion

Las excavaciones y los rellenos se realizardn Unicamente
dentro de los terrenos correspondientes al derecho de viay
segun los disefios aprobados.

Cl

Orden de prioridad la tierra removida sea dispuesta en sitios
del derecho de via, ya sea como relleno o bien colocado en
sitios que no eran utilizados en las labores de ampliacién.

Cl

Los materiales que no sean aprovechables, deberan ser
dispuestos en sitios destinados para tal fin.

Cl
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El retiro de los materiales sobrantes debera realizarse en
forma coordinada con el avance de las excavaciones, a fin de
reducir el arrastre de materiales, ya sea por polvo o por
barro.

Cl

Las excavaciones permaneceran descubiertas el menor
tiempo posible, especialmente en sectores con terrenos poco
consolidados, o en los que se requiera instalar sistemas de Cl
control de drenaje o escorrentia. Estd prohibido arrojar
material de excavacion o de corte a los rios y quebradas.

Los drenajes se instalaran tan pronto sea posible, previo a la
ejecucion de los rellenos, para evitar exceso de humedad, Cl
reducir erosién y otros problemas.

El suelo organico debe ser separado con la finalidad de
conservarlo y posteriormente reutilizarlo en las areas Cl
intervenidas.

Plantar vegetacion en las areas descubiertas, utilizando
vegetacidn autdctona y con caracteristicas silviculturales y
fenotipicas que eviten la erosidn y que estabilicen suelos y
areas inestables.

$15 000

Colocar geotextiles o saran (barrera retenedora) para que los
sedimentos no se dirijan por escorrentia a los cauces, o areas $3 000
ambientalmente fragiles.

En los sitios de construccidn de los retornos y donde
permanece tierra sin compactar, se deberd aplicar medidas
de control para prevenir que en presencia de lluvias Cl
particulas de tierra se trasladen por escorrentia a los cuerpos
de agua cercanos.

Evitar el derrame de combustibles, aceites o productos
quimicos en general. Ademds, impermeabilizar las zonas
vulnerables con el fin de evitar las filtraciones en el suelo,
tales como bodegas de productos quimicos y/o sitios donde Cl
se manipulen combustibles. Contar con herramientas y
materiales para limpiar los posibles derrames que puedan
contaminar el suelo.

No realizar labores de reparacidn ni mantenimiento de la

L Cl
Infiltracion de maquinaria en el AP.
liquidos Las cabinas sanitarias se les debe brindar el servicio de al
contaminantes limpieza y mantenimiento periddico.

Aplicar las medidas correspondientes a los residuos en estado
liquidos que se puedan generar en el AP, tales como: aceites, cl
emulsidn asfaltica, liquidos de la maquinaria, entre otros.

La aplicacidn de riegos asfalticos de imprimacion, riegos de
liga y estabilizadores de suelos en la superficie de la via,
debera evitar afectar aquellos suelos que no correspondan a
la superficie de la calzada.

Cl
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Los vehiculos de transporte de residuos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deben ser
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Cl

Colocar suficientes cabinas sanitarias para satisfacer las
demandas de los obreros, acorde con la regulacién vigente
(una por cada 20 (veinte) operarios). Contratar a una
compafiia autorizada para alquilar las cabinas sanitarias y
efectuar su servicio de limpieza y mantenimiento periddico.

Cl

Para los equipos mezcladoras de cemento, no estd permitido
proceder con el lavado en sitios cercanos a cuerpos de agua o
drenajes que puedan conducir a estos asi como dirigirse hacia
propiedades privadas, igualmente no estd permitido disponer
estos residuos en cercas de propiedades vecinas y menos a lo
interno de estas.

Cl

Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metalica u otro
material tal es el caso de un geotextil en édptimas condiciones,
de manera que se garantice el aislamiento con el suelo.

Cl

Mantener en el sitio la hoja de seguridad de los productos
liquidos, solventes, pinturas, otros, versidon en espafiol.

Cl

Mantener una minima cantidad de combustibles en sitio
(consumo de un dia). Asegurar que los envases que contienen
combustibles estan identificados como tales, sefialando su
contenido especifico. Ademas, todos los envases deberan
estar cerrados, para evitar derrames.

Cl

Colocar los tanques de almacenamiento de combustible,
aceites o productos quimicos en general en un area
impermeabilizada con un sistema de doble contencidn, con
capacidad suficiente para contener un eventual derrame en el
sitio. El sitio de almacenamiento deberd ser de acceso
restringido y permanecer cerrado.

Cl

Sefializar los sitios de almacenamiento, indicando los
cuidados que deben tenerse en sus alrededores.

Cl
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Tener a disposicion las herramientas y los materiales, incluido
el material absorbente, las palas y las bolsas plasticas que se
requieren para limpiar eventuales derrames. Mantener en el
AP Kit contra derrames, (incluye la maquinaria).

Cl

Definir y acondicionar en el AP, sitios aptos (puntos limpios)
para para la acumulacidn de residuos y escombros tipicos de
la etapa de ejecucion. Todo material organico de residuo
proveniente de las operaciones de limpieza y desmonte o
descapote debera ser apilado en sitio, lejos de cursos o
cuerpos de agua, para ser finalmente depositados en el sitio
autorizado. Debera disponerse de contenedores separados
para la recoleccion de residuos especiales; en el caso de que
se produzcan. Ademas debera capacitar al personal para su
reconocimiento y separacion. Se debera mantener personal
encargado del manejo de residuos sdlidos, materiales
sobrantes, entre otros, asi como proporcionar apoyo logistico
a laimplementacion de estas obligaciones durante la
construccion.

Cl

Se deberan de implementar las medidas dispuestas Plan de

|
Manejo de Residuos (PMR). ¢

Generacion de
escombros y Los residuos sdlidos ordinarios que genere el personal de las
residuos ordinarios | instalaciones temporalesy en los frentes de trabajo, deberan
ser recolectados en el punto de generacion, para posterior
mente darles disposicion final en un sitio autorizado.

$1500

Aplicar la legislacion Nacional vigente en cuanto al tema de
Gestion Integral de Residuos (ley 8839). En la cual se
establece la correcta jerarquizacion en la gestion (evitar,
reducir, reutilizar, valorizar, tratar y disponer).

Cl

En etapa de disefio se debe de definir los sitios de identificar
los sitios destinados para el almacenamiento temporal y los Cl
gestores autorizados para su destino final (transporte).

En aquellos casos que sea practico y econdmicamente
factible, debera atenderse la siguiente jerarquia para el
manejo de residuos sélidos: reduccion de la generacion,
reutilizacion, reciclaje y disposicién final.

$2 500
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Mantener la limpieza del derecho de via, digase, recipientes
desechables; utensilios, botellas o bolsas plasticas, entre
otros, de tal forma que se vaya avanzando con la limpieza y
garantizar que el proyecto se observe limpio y ordenado.

Los vehiculos de transporte de residuos sélidos deberan estar
equipados de forma tal que se prevengan goteos o dispersion
de lixiviados o residuos a lo largo de la ruta; deberan ser
adecuada y frecuentemente lavados y desinfectados para
evitar olores indeseables.

Cl

Durante la fase de chorrea de alcantarillas barrenas New
Jersey y espaldones, se generan residuos producto del lavado
de las mezcladoras. Se busca en la medida de las
posibilidades aprovechar los sobrantes de cemento dentro de
la misma ruta que se construye, buscando disminuir la
cantidad de residuos.

cl

En caso que se presente demolicién de lozas de concreto y
barrera New Jersey, que no responden a los estandares de
calidad y deben ser demolidos, esto puede significar un riesgo
de accidente para los gondoleros al momento de colocar la
lona. Por lo que la vagoneta no debera llenar hasta el tope y
garantizar que no salgan materiales de la géndola. Considerar
que ese tipo de residuos se reutilice en sectores aledafios a
interés de las Municipalidades, previa solicitud de las mismas.

Cl

Prohibido realizar mezclas de concreto directamente al suelo,
asi como, dejar residuos de cemento en derecho de via.
Cuando se realicen mezclas de concreto en el sitio de la obra,
ésta debe realizarse sobre una plataforma metdlica u otro
material, de manera que se garantice el aislamiento con el
suelo.

Cl

Limpieza diaria de formaleta, plasticos estereofén, metales,
madera, materiales desecho, envases de grasa, entre otros.
Mantener la limpieza y orden diario en los frentes de trabajo
y obras complementarias temporales del AP.

Cl

BIOLOGICO

FAUNA

TERRESTRE

Desplazamiento
temporal

Magquinaria movil debera cumplir con los limites de velocidad
establecidos por las regulaciones vigentes.

Cl

El movimiento de material que realiza la maquinaria para la
instalacién de puente se recomienda sea de manera paulatina
para permitir el desplazamiento de la fauna.

Cl

Brindar mantenimiento a los equipos.

Cl

Realizar revisiones periddicas del estado de funcionamiento
de los motores, en especial de los niveles de emisidén de gases
y de ruido de la maquinaria, vehiculos y equipos utilizados.

Cl

Este desplazamiento es de orden temporal y serd, hasta que
finalicen las actividades de la ejecucion de obras. Sin
embargo, hay especies que se adaptan al ruido.

Cl
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Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar en
las areas de influencia del proyecto, aun en los dias feriados,
de descanso y/o domingos.

Cl

Antes de iniciar labores de construccién se debe de impartir
charlas a todos los empleados sobre legislacion Ambiental $1 000
dirigida a la proteccion de flora y fauna.

Comercializacidn,
extraccion y/o

caceria - —
Se debe de aplicar el Protocolo de rescate y relocalizacién de

fauna. 31500

Prohibir a los trabajadores llevar al AP, animales domésticos
(ejemplo: perros y gatos), para evitar depredacion hacia la cl
fauna silvestre.

Colocar sefiales de prohibicién de extraccion y caceria. $ 700

Para evitar el atropello o choque, se instalaran pasos
inferiores y superiores (aéreos) de acuerdo a lo expuesto en

. L. L L Cl
el Estudio de Ingenieria para la ubicacion y disefio de
propuesta para pasos de fauna (En Rio Bermudez)
Aplicar el protocolo para la proteccién, rescate y $ 4000

relocalizacién de fauna.

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledaios a la ruta, para efectuar la Cl
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion. Se despejara la vegetacion necesaria para el
proyecto.

Para el caso de proyectos de carreteras, colocar malla
perimetral (o estructura similar), en los sitios definidos en el
Atropellamiento o | Estudio de Ingenieria para instalacion de pasos de fauna, en

choque ambos margenes de la via, que sera una barrera de paso para
la fauna terrestre, y asi, obligarla a utilizar los pasos inferiores
construidos o sistemas de drenaje.

Cl

Las estructuras protectoras (New Jersey) para el caso de
proyectos de carretera, disminuyen el riesgo de accidentes
hacia el usuario de la ruta. Sin embargo, se considera que
generara una barrera para el cruce de animales que no
utilicen los pasos de fauna o sistemas de drenaje, por lo que a
criterio de la Regencia Ambiental, se debera contemplar,
colocacion de barrera (malla u otro similar) en los sitios
estratégicos que no se hayan considerado en los Estudios de
Ingenieria para la instalacion de pasos de fauna, comprobado
la identificacién de cruce de fauna silvestre. La anterior
medida, evitara la incorporacion de la fauna a la superficie de
ruedo y se le obliga a utilizar los sistemas de drenaje.

Ci
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Colocar sefiales oficializada de presencia de fauna. La
finalidad de la sefializacion es informar a los usuarios de la
presencia de fauna en la zona, solicitando a los conductores Cl
disminuir la velocidad para evitar el choque o la mortalidad
de ésta.

Los Contratista a través del Gestor Ambiental brindara charlas
informativas (capacitacion-educacion ambiental), dirigidas a
los trabajadores, con énfasis a la proteccion y conocimiento
de las especies presentes o comunes de la region. Los temas a
desarrollar corresponderan: capacitacion en forma de
captura y rescate, especies de fauna silvestre comun del area,
manejo de la misma, legislacion referente a proteccién y
sanciones, prevencion y primeros auxilios. Brindara informes
de seguimiento a la Regencia Ambiental, de programacion y
registros de capacitaciones.

$ 2000

Colocar de reflectores en sitios estratégicos, para evitar que
la fauna se aproxime al borde de la carretera en horas
nocturnas. Disuador de fauna), Reflectores que, al incidir
sobre ellos la luz de los faros, reflejan hacia fuera una luz roja
que ahuyenta la fauna préxima a la calzada Invisible para el
conductor.

Cl

Instruir a los trabajadores, en no alimentar a la fauna

. Ci
silvestre.

La Regencia Ambiental, Supervision y Contratista, deberan
solicitar a la autoridades de las areas de conservacion
involucradas en el AP, respecto a llevar cabo programas de
educacion ambiental sobre revegetacion propiedad privada Cl
para proveer de alimento, sitios de reposo a la fauna
silvestre. Involucrar a las comunidades y usuarios de la ruta
para la proteccion de vegetacion y organismos.

Se deberan instalar los pasos aéreos, lo mas pronto posible,
con la finalidad de mantener la conectividad de la fauna
arboricola. Se deberan contar con los permisos de
propietarios de terrenos aledaios a la ruta, para efectuar la
conectividad, en caso que el derecho de via este desprovisto
de vegetacion.

Fragmentacion de | La ejecucidn de las obras constructivas, se deben realizar de

L . - Cl
habitat acuerdo a los disefos definidos.
Desarrollar plan de arborizacidon con la plantacion de especies
nativas en las areas como zonas de proteccion del rio, con el $ 10 000
objetivo de dar continuidad a la conexidén arbérea
(conectividad estructural)
Dejar areas con vegetacion para fortalecer la conectividad cl

estructural.
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En disefio, se recomienda que los bastiones del puente
queden alejados del cauce de manera tal que proporcione un
camino seguro, permitiendo el paso de fauna por debajo del
puente, y evitando que suban a la calzada y entren en
conflicto con los usuarios de la ruta (seguridad vial). Ver
componente bioldgico.

Cl

ACUATICA

Contaminacion del
agua y afectacion de
biota acuatica

Como proteccidn a los organismos acuaticos, aplicar las
medidas ambientales seialadas para los componentes agua y
suelo.

Cl

Captura-pesca-
extraccion

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para capturar, extraer, o pescar, en el
area de influencia del proyecto, aun en los dias feriados, de
descanso y/o domingos.

Cl

Captura-extraccion

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacién de Fauna.

Cl

Todo el personal involucrado en la obra debe estar obligado a
acatar la prohibicion para comercializar, extraer o cazar aves,
en las area de influencia del proyecto, aun en los dias
feriados, de descanso y/o domingos.

Cl

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

VOLADORA

Desplazamiento
temporal

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Extraccidn

Prohibir la extraccion de pichones

Cl

VEGETACION

Eliminacién de
cobertura vegetal

Se requiere de permiso de corta para eliminar la vegetacion
arbdrea presente.

Se debe de realizar un acercamiento con el SINAC respectivo
para exponer el proyecto y definir las pautas del Inventario
Forestal y otros aspectos ambientales.

Para el inventario, seguir lineamientos en Decreto Ejecutivo
No. 38863-MINAE, Reglamento para el tramite de los
permisos y control del aprovechamiento maderable, en
terrenos de uso agropecuario, sin bosque y situaciones
especiales en Costa Rica y Oficializacion del “Sistema de
Informacién para el control del Aprovechamiento Foresta
(SICAF).

I”

Para la solicitud del permiso de corta se requiere elaborar un
Decreto de Conveniencia Nacional por tratarse de un area de
proteccion segun la Ley Forestal No. 7575.

$2500

Aplicar el Protocolo de Rescate y Liberacidon, durante el
proceso de corta y remocion de vegetacion.

Cl

Mantener residuos de vegetacion, raices, en derecho de via,
después de la corta o remocidn, y en el menor tiempo posible
trasladarlos segun corresponda.

Cl
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La corta de vegetacion se realizara Unicamente en el derecho
de via, protegiendo la restante, o aquella que no sea
innecesario remover para la ejecucién de las obras. Procurar
eliminar Unicamente la vegetacion y la cubierta vegetal
necesaria para el AP. Procurar que los arboles que se derriben
y/ o talen, no afecte la vegetacion adyacente.

Cl

Las trozas comerciales serdn trasladadas a un predio con
vigilancia previo a su entrega final al MINAE.

Cl

No se permite la quema de ningun tipo de residuo organico o
inorganico. La quema no sera un medio de disposicidn final
vélido.

Cl

Desarrollo plan de revegetacion con la plantacién de
especies nativas en las areas mds cercanas al proyecto y/o
sitio determinado por el Desarrollador.

Cl

Se revegetara inmediatamente los taludes.

Cl

Al finalizar las obras, limpiar, el sitio, asi como, aplicar lo
sefialado en el Plan de Manejo de Residuos, para evitar un
impacto visual negativo.

Cl

Los residuos generados por el material no aprovechable
deberdn ser retirados del derecho de via. Previo a su
disposicion, los arboles deberan ser desramados y trozados
convenientemente para facilitar la compactacion de los
rellenos de materia orgdnica. Aplicar las medidas sefialadas
en el plan de manejo de vegetacién y Plan de manejo de
residuos.

Cl

Se prohibe la colocacién de clavos en los fustes de drboles
propiedad privada y los que quedaron en pie en derecho de
via, para resguardo de objetos personales de los trabajadores
(maletines, bolsas, otros).

Cl

Se prohibe colocar o acumular material de movimiento de
suelo, materiales y equipos en los troncos de los arboles que
guedan en pie.

Cl

SOCIAL

PERCEPCION LOCAL

Sensibilizacion
social

Con el proposito de que las comunidades obtengan una
mayor informacidn respecto al proyecto, se promoveran
talleres, reuniones, perifoneo, distribucion de material
impreso, entre otros espacios de acercamiento entre éstas y
la institucidn, con lo cual se esperaria disminuyan los
sentimientos generados por desconocimiento de las obras
que se realizaran y de las medidas que se implementaran en
caso de impactar negativamente algin componente de los
evaluados aqui.

Ademas, se establecera oficina, asociada al proyecto, que
desempefiard la tarea de recibir y tramitar las inquietudes
que las personas posean respecto al proyecto, en sus
diferentes etapas, con el propésito disipar las dudas o quejas
gue manifiesten.

$ 7500
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Economia local

Con el proposito de que la implementacion del proyecto no
genere condiciones de pauperizacion de la calidad del
empleo, se promoverd el concurso de las instituciones que
asisten a la poblacion con iniciativa de PYMES y de
capacitacion para el mejoramiento del empleo para que
reclute a la poblacion local vulnerable.

Cl

Generacion de
empleo

Priorizar la generacidn de mano de obra local. Se mantendra
la politica de priorizar la busqueda de habitantes locales
como empleados, de forma que se ayude a la economia local
y se logre un mayor apoyo comunitario al proyecto.

Cl

Cambio de
costumbres
comunales por
presencia de
trabajadores
foraneos

Como parte del Plan de Buenas Practicas Ambientales, la o las
empresas constructoras debera incluir un capitulo de buenas
costumbres, que sera de acatamiento obligatorio, el cual
incluya: - Normas de convivencia en el campamento - Normas
de convivencia con las comunidades cercanas a los frentes de
trabajo, asi como campamento y plantel principalmente. -
Sanciones en caso de incumplimiento - El constructor debe
contar con una persona encargada de atender los conflictos
laborales y darles una solucion.

Cl

Seguridad Vial,
sefializacion
permanente (previo
a obras) y temporal
(durante las obras)

Como parte del programa de trabajo que desarrolle la
adjudicataria, se procuraria que la afectacion al transito sea
minima. Plan de Manejo Vehicular durante la etapa de
ejecucion de obras.

Cl

Realizar el sefialamiento cumpliendo como minimo lo
establecido en los planos constructivos de la obra.

Cl

En sitios estratégicos como escuelas se debera brindar la
seguridad vial respectiva (dispositivos, sefiales y
banderilleros).

Cl

Seguridad Laboral e
Higiene Ocupacional

Potencial incidencia
de accidentalidad y
morbilidad
ocupacional

Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccidn a los trabajadores e involucrados, en la aplicacién
del PBPA, y mantener actualizado los registros de las charlas
que se imparten.

Cl

Presentar a la regencia ambiental informe de registros de
capacitacidon y nombre y cantidad de personal capacitado.

Cl

Las empresas contratadas y subcontratadas, deberan realizar
induccién a cada nuevo trabajador que ingrese respecto al
PBPA.

Cl

El personal debe hacer uso del equipo de proteccidn personal
(EPP), segun la tarea que realizan y de manera obligatoria.
Esta directriz es extensiva a todas las personas vinculadas con
el proyecto y durante el tiempo que permanezcan en
carretera o sitios de trabajo claramente identificados y que
amerite el uso del EPP. Su incumplimiento conlleva a sanciéon
que sefiale la empresa.

Cl
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Es responsabilidad del contratista brindar las condiciones de
trabajo para el desempefio de las tareas asi como velar por
las condiciones sanitarias adecuadas, por ello en cada frente
de trabajo se deberd contar con cabinas sanitarias moéviles o
bien brindar el transporte a los trabajadores hasta donde se
encuentre el sitio mas cercano. Se recuerda que estas cabinas
sanitarias deben estar en proporcion de 1 por cada 20
trabajadores y en cada frente de trabajo. Se localizaran lejos
de dreas de proteccion.

Cl

Brindar a los trabajadores en cada uno de los frentes de
trabajo, sitios protegidos de la exposicion solar, para los
tiempos de descanso y comidas.

Disponer de recipientes con agua potable para los
trabajadores, en cada frente de trabajo.

Cl

Mantener en cada frente de trabajo un botiquin de primeros
auxilios.

Cl

Brindar casetillas sanitarias, en cada frente de trabajo, 20 por
cada trabajadores.

Cl

Obligacidn a los Contratista y subcontratista del uso de
vestimenta, zapatos y dispositivos de los trabajadores
solicitados mediante especificaciones de cumplimiento
cartelarios.

Cl

AFECTACION A TERCEROS

Mantener durante la ejecucién de obras, oficina para la
atencion de consultas, quejas, u otros.

Cl

Prohibido la interrupcidn de ingreso a propiedades privadas,
comercio, casas de habitacidn, escuelas, similares.

Cl

Construir marginales que permita el acceso a las viviendas
que se interrumpan ingreso. Previo a la intervencion se
deberd informar a los posibles afectados para que tomen las
previsiones del caso; como el retiro de sus vehiculos o
conocer que no los podran sacar durante el tiempo que se
mantiene intervenido el frente. He igualmente detectar si
existen personas que requieran atencion de unidades de
rescate como son las ambulancias. Estos temas son de
cuidado especialmente en las interrupciones de servicios
como son el agua y la electricidad por lo que este punto
debera ser incorporado y hacerlo del conocimiento de los
posibles afectados.

Cl

Previo a las intervenciones de obras, los Contratistas deberan
anunciar las interrupciones, con la finalidad de que la
poblacion esté prevenida y pueda tener reserva de agua,
energia, pedir las disculpas del caso y estar pendiente de
realizar las coordinaciones donde se vea interrumpido el
servicio. Por ejemplo se podria utilizar perifoneo o
informacién escrita distribuida entre los habitantes del sector
de previo a la intervencion.

Cl
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En caso de afectacidn de cercas, la empresa constructora se
hara responsable de las reparaciones que pudieron ser
afectadas durante el proceso constructivo.

Los caminos o rutas aledafias, deteriorados por el trasiego de
magquinaria, deberan ser reparados por el o los Contratistas.

Cl

Se deberan proteger las lineas de servicio publico como
sistemas de alcantarillado (tuberia) y lineas de transmision
eléctrica aéreo y subterraneo, fibra dptica y otros, para
prevenir eventuales dafios y repararlos en forma inmediata si
llegaran a darse.

Cl

Velar porque estos trabajos de remocién no impliquen la
interrupcion de servicios publicos y/o privados y que en todo
caso, se coordinen las respectivas reconexiones, pasos o
servicios alternos y que se avise con antelacién a la poblacion
eventualmente afectada.

Cl

Coordinar con la entidad de competencia, en caso de
reubicacion de tuberia o posteria existente dentro del area
del proyecto. Se deberd restituir la infraestructura existente
(si es modificada) a su condicidn actual, o a una mas
favorable, durante la ejecucion del proyecto.

Cl

Brindar mantenimiento durante la ejecucion de obras, para
evitar la acumulacion de sedimentos y residuos en los
sistemas de drenaje reconstruidos.

Cl

AFECTACION A LA VIALIDAD

Se debera cumplir con la normativa establecida referente a
los dispositivos de seguridad y control temporal de transito
para la ejecucién de trabajos en las vias.

Durante el proceso de ejecucion, se debera sefializar con
rétulos de advertencia y otras medidas (conos, cinta
preventiva, etc.), de modo que se minimicen las eventuales
dificultades de circulacion en las vias del tramo de ejecucion y
de acceso. (ejemplo sistemas de drenaje).

Cl

Programar el transporte de materiales fuera de las horas
pico.

Cl

Circular por las vias principales siempre que sea posible,
haciendo un minimo uso de las calles vecinales que
atraviesan los barrios colindantes.

Cl

Circular con la géndola cubierta, a fin de evitar la caida de
materiales en la superficie de ruedo.

Cl

Cumplir los limites de velocidad establecidos por las
regulaciones vigentes.

Cl

Limpiar las llantas de las vagonetas antes de que éstas
abandonen el AP.

Cl

Aplicar Plan de Manejo de Trafico, para el manejo de transito
durante la fase constructiva.

Cl

Coordinar la reparacion de las rutas que se deteriores
producto de la construccién del proyecto.

Cl
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Construccion de aceras, ciclo vias, puentes peatonales y
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accesos que existian a las propiedades privadas.
En materia de hallazgos arqueoldgicos, debera atender a lo
indicado en las regulaciones nacionales, las cuales indican
que si en el transcurso de los trabajos se detectan restos
P arqueoldgicos, deberan suspenderse las labores en el area,
HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS R P al

dando parte al Museo Nacional de Costa Rica y/o al
arquedlogo responsable del proyecto, acatando las
recomendaciones que esta entidad o el profesional en la
materia, detallen.

El costo total de la aplicacion de las medidas ambientales especificas es de: $56.200,00
Definicion de la categoria de IAP y el instrumento de EIA a aplicar

Para proyectos de construccion restitucion o ampliacién de puentes, de acuerdo a lo que
establece el Reglamento General sobre Procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental,
No. 31849, en el anexo 2, se logra determinar que la categoria es B1, que significa un Impacto
Ambiental Potencial Moderado Alto, eso debido a que esta en la Clasificaciéon y Divisiéon de
proyectos de construccion, especificamente en “Construccion de obras Viales y ferroviarias de
red nacional” y de acuerdo a las caracteristicas del proyecto se ubica en vias que no superan
los 5000 m lineales.

Esto quiere decir que el proyecto requiere de la elaboraciéon de un Formulario D1, con el aporte
de un Prondstico — Plan de Gestion Ambiental (P-PGA). Los estudios complementarios al
formulario D1 y al P-PGA son:

e Estudio de Ingenieria Basica (Geotecnia, hidrologia y riego antrépico)

¢ Estudio de Geologia Basica (Geologia, hidrogeologia ambiental y Riesgos y
Amenazas Naturales

o Estudio Rapido de Arqueologia

o Estudio Rapido de Biologia

e Estudio Socioecondmico

Por otro lado, una vez que se logra obtener la viabilidad ambiental, se requiere del pago de la
Garantia Ambiental, que corresponde a 1% de la obra y por otro lado, se ocupa la participacion
de un Responsable Ambiental que realice el seguimiento ambiental e informe a la Secretaria
Técnica Nacional Ambiental sobre el cumplimiento de las medidas ambientales.
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El costo para la solicitud de la viabilidad ambiental, y el seguimiento del mismo es de:

i.  Elaboracion del Formulario D1, el P-PGA y los estudios complementarios en promedio
para un puente es de: $15.000
ii. Seguimiento Ambiental: $1.000 / mes.
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1 CUESTIONARIO SIEMAS: AMPLIACION A 4 CARRILES DE
RADIAL HEREDIA

1.1 IDENTIFICACION DE LA OPERACION

Nombre de la Operacién Radial Heredia
Realizar ampliacidn de la Radia Heredia para el mejoramiento vial de ese acceso a
Objetivo de la Operacién: Heredia.
Cliente: CONAVI
Pais: Costa Rica
Sector Institucional: Vial
Ubicacion de la Operacion: Heredia

Tipo de Operacion:

Ampliacién de Carretera a 4 carriles.

Estado de la Operacion:

X Preparacion

[ | Ejecucién

[ | Operacién

1.2 RIESGOS AMBIENTALES Y SOCIALES

L. Riesgos Ambientales y Nivel de .- .I\’/Iedlda de .. Documento de
Principios . . 6 Mitigacién/Compensacién cps a2
Sociales Riesgo Verificacion
Propuesta

Fase de Ejecucion

Condiciones precarias de
trabajo, seguridad ocupacional
y/o operacional, capacitacion
y entrenamiento para las

Por lo general, para este
proceso de construccion, al
tener viabilidad ambiental el
proyecto, se requiere contar

con todas las medidas de
seguridad vial y ocupacional.

En este sentido, el riesgo

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe

establecidas en caso de
afectacion de adolescentes

. Moderado . .
personas involucradas durante existe, pero por la normativa general protocolo
la etapa de construccion del actual se aplicarian todas las para seguridad
P1: Derechos proyecto. medidas de contingencia. Se ocupacional y Vial.
Laborales debe generar un protocolo
especifico de Seguridad
Ocupacional y Vial.
Segun establece el Ministerio Ministerio de
de Trabajo, no se pueden Trabajo y Seguridad
Participacion laboral de contratar personas de menos Social
nifios/as o adolescentes que Leve de 15 afos de edad. (Persona
afecta su salud, desarrollo Se deben dejar dentro de los adolescente
personal y educacion protocolos, medidas trabajadora)

Protocolo para
manejo de conflictos

6 Opciones: Ausente — Leve — Moderado - Alto
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que trabajen en el proyecto.
Establecer medidas de
proteccion, donde se
resuelva cualquier conflicto o
afectacion por salud a
personas adolescentes.

y atencidn ante
afectacion a la salud
de personas
adolescentes.

Fase de Operacion

Condiciones de trabajo
precarias para empleados y
contratistas (falta de equipo

de proteccién personal,

manejo de productos
agroquimicos, falta de
entrenamiento/capacitacion)

Moderado

La fase de operacion consta
de actividades de
mantenimiento del proyecto
por lo que se aplican los
mismo protocolos en
términos de seguridad
ocupacional y vial.

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe
general protocolo
para seguridad
ocupacional y Vial.

Pérdida de empleo para una
cantidad significativa de
empleados

Moderado

La fase operativa ya
implicaria la salida de la
empresa constructora, por lo
que si los empleos se dejan
de dar. No obstante por el
tipo de proyecto, la cantidad
de empleados es moderada.
En este sentido la medida de
mitigacion y compensacion,
es tratar de capacitar ala
mayor cantidad de
empleados en la fase de
construccion para que se
generen oportunidades
posteriores a este proyecto.

Se requiere tener un
plan de capacitacion
de los empleados
durante la fase
constructiva.

P2: Uso racional de
recursos y
prevencion de
contaminacion

Fase de Ejecucion

Deterioro en la calidad del
agua rio abajo por los
deslizamientos producto de
los movimientos de tierra
durante la etapa de
construccion.

Moderado

Aplicar retenedores de
sedimentos durante los
movimientos de tierra
(Sedimentadores)
Aplicar geotextil en las areas
con taludes, cercanas al Rio
Bermudez

Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
sedimentacion

Plan de Gestion
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto

Contaminacion de aguas
superficiales o subterraneas, o
del suelo, producto de los
efluentes o lixiviados de las
instalaciones (grasas y
aceites), aguas residuales o
desechos derivados de la
construccion

Moderado

Evitar el cambio de aceite en
las cercanias de cuerpos de
agua superficial,
especificamente del Rio
Bermudez, o drenajes de
aguas pluviales a lo largo de
la Radial.

Tener cerca de maquinaria
que utilice hidrocarburo o
alguna sustancia peligrosa un
Kit antiderrames.

Protocolo para el
manejo de aguas
residuales y
sustancias peligrosas

Plan de Gestion
Ambiental del
proyecto
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No se va a modificar cauce, Protocolo de
e . ero mientras se realicen manejo de procesos
Alteracion de flujos de aguas P . , ) . P
. ) trabajos sobre cauce de rio erosivos y
superficiales y/o subterraneas . s
. . Bermudez tomar en cuenta sedimentacion
por la instalacion de . .
, Moderado medidas para evitar
estructuras (tuneles) o . . L
e . deslizamientos o aportes Plan de Gestion
modificacion de las . .
P e extremos de sedimentos, Ambiental que se
caracteristicas topograficas. .
aplicando los debe elaborar para
sedimentadores. el proyecto
Aplicacién de riego en la
., . , - Protocolo para el
Afectacion en la calidad del época seca en sitios donde .
. L manejo de Polvo
aire por la generacion de pueda haber L
. Moderado L Plan de Gestion
polvos derivados de la desprendimiento de .
2z , L Ambiental
construccion. particulas, para disminuir la
generacién de polvo
L . Protocolo de
Aplicacion de geotextil o .
. manejo de procesos
plastico en taludes .
. . , erosivos y
Escorrentia como producto del desprovistos y en monticulos . -
. . . sedimentacién
corte y relleno de areas, sitios de tierra durante la
- L : Moderado ., .
de disposicién de residuos de construccién para evitar la .,
; . - Plan de Gestidn
suelos y bancos de materiales. escorrentia, erosion y .
. - o Ambiental que se
sedimentacion. Aplicacion de
. debe elaborar para
retenedores de sedimentos.
el proyecto
Protocolo de
manejo de procesos
Esto podria suceder en las erosivos y
Alteraciones en las cercanias del cauce del rio sedimentacién
caracteristicas topograficas y Bermudez, por lo que deben
estructuras geoldgicas en el Moderado aplicare las medias de Plan de
sitio del proyecto y/o zonas conservacién de suelos, con Revegetacion
aledafias que derive la conformacion estable de
derrumbes o deslaves. los taludes, y colocacién de Plan de Gestidon
geotextiles. Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto
Realizar separacién de
Contaminacién por mal residuos sélidos especiales y
manejo o disposicion de rincipalmente los .

! . i . P P . Plan de Manejo de
desechos peligrosos (gases, Moderado peligrosos, y enviar estos a . L
. . - . Residuos Sélidos
liquidos y sélidos) derivados centros de acopio

de la construccién autorizados (gestores
autorizados)
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Ruido o vibraciones generadas
por maquinaria durante la
construccion.

Moderado

Evitar tener prendida la
maquinaria y vehiculos si no
estan en funcionamientos,
para mitigar el impacto por
ruido y vibraciones.
Disminuir al maximo los
trabajos nocturnos, y en caso
de que se realicen,
comunicar a la comunidad
sobre dichos eventos.
Realizar monitoreo de ruido,
con el fin de evitar que los
decibeles que establecen la
normativa como limite
permitido no se pasen. Esto
tomando en cuenta el ruido
ambiente.

Plan de Gestién
Ambiental

Plan de Monitoreo
de Ruido

Fase de Operacion

Tratamiento y disposicion
inadecuados de desechos
sélidos peligrosos (organicos e

En la fase de operacién se
pueden realizar obras de
mantenimiento, por lo que se
aplican las mismas medidas

Plan de Manejo de

P3: Afectacion a
Comunidades
Aledaiias

inorganicos), hospitalarios o Leve . . Residuos sélidos
. . relacionadas con el manejo
provenientes de material de . "
-, de residuos sdlidos
construccion. L .
ordinarios y especiales.
La actividad de
mantenimiento requiere de
menos cantidad de
magquinaria y equipo que en
la fase de ejecucion, no
Afectacion en la calidad del obstante aplican las mismas
aire por contaminantes medidas en cuanto a manejo L.
L . . Plan de Gestion
emitidos por diversas fuentes de emisién de gases por Ambiental
(Ej. Compuestos Organicos Leve equipos moviles. Por ejemplo
Volatiles, Emisiones el apagado de equipo
Vehiculares, Plantas Eléctricas) mientras no esté en
operacién, monitoreo en
cuanto a revision de equipo y
magquinaria y la exigencia de
revision técnica de los
mismos.
Fase de Ejecucion
Actividades que aumentan los Aplicacion de horarios Plan de

riesgos de salud
(enfermedades
infectocontagiosas y/o de
transmision sexual) y
seguridad para comunidades

Moderado

diurnos para minimizar los
impactos en comunidades
aledafias.
Manejo del impacto vial,
mediante un plan, que evite

Comunicacidon con
las comunidades
aledafias
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locales (aumento en el flujo de
vehiculos pesados,
deslizamientos de tierras o
afluencia de trabajadores
migratorios)

el congestionamiento
durante la construccion.
Realizar comunicacién a la
comunidad para cuando hay
cambios significativos en el
accionar, por ejemplo siva a
haber un cierre de alguna via.
Realizar reuniones con las
comunidades para estar
informando sobre el accionar
del proyecto y escuchar a las
comunidades para efecto de
sugerencias o o posibilidades
de mejora.

Plan de Seguridad
Vial

Plan de Gestion
Ambiental

Uso desproporcionado de la
fuerza y seguridad

Ausento

Para este tipo de proyecto,
no se genera algun uso
desproporcionado de fuerza
y seguridad

No aplica

Fase de Operacion

Impactos negativos en los
medios de vida o desempleo
de las comunidades aledaias

Leve

En la fase de operacion, al
mejorar las condiciones de la
Radial, mejora las
condiciones por efecto de
comercio e industria y el
transito vehicular y peatonal,
por lo que los impactos son
positivos.

Medidas de
Resiliencia,
principalmente
mantenimiento de la
obra para evitar
cualquier afectacion
en las comunidades
aledafias.

Condiciones precarias de
sefalizacién que deriven en
incremento de accidentes.

Leve

La sefializacion en la fase de
operacidon mejora con
respecto a las condiciones
actuales, por lo que el
impacto es positivo. Se
aplican medidas de
resiliencia, especificamente
en materia de
mantenimiento.

Plan de Manejo de
Transito

Plan de Seguridad
Vial

Plan de Gestion
Ambiental

P4: Relocalizacion y

adquisicion de tierras

Fase de Ejecucion y Operacion

Relocalizacion de habitantes,
adquisicion de tierras o
expropiacion.

Leve

No se tiene establecido la
relocalizacién de habitantes.
Podria haber posibilidad de
expropiacién, no obstante a
lo largo de la Radial es poca
la poblacién y es mas el
comercio e industria.

En caso de expropiacién se
aplica los procedimientos
especificos y el plan de
comunicacién. Se debe
aseguras que las familias
expropiadas se trasladen a

No aplica
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sitios éptimos y en el tiempo
oportuno, o asegurar como
minimo la estabilidad de
estas familias
temporalmente

Fase de Ejecucion y Operacion
Es una zona comercial
principalmente. Requiere de
esta ampliacién para mejorar
la circulacién vehicular. Si
podria haber afectacion en
las cercanias del Rio
Bermudez, pero no es un
area critica o sensible.

Para estos efectos, se debe Plan de
evitar la corta de arboles en Revegetacién
las dreas de proteccion de
rio, ademas de realizar un Plan de
L . . proceso de siembra de Compensacion
Ubicacidén en un area sensible , .,
L » Leve arboles y revegetacion en
o habitat critico .
esta zona para mejorar su Protocolo de rescate
diversidad, utilizando de fauna
especies nativas y de la zona
en especifico. Ademas de Plan de Gestion
velar por evitar afectacion Ambiental

fauna con la induccidn del

. personal de cuidar ante
P5: Conservacion de , o .
caceria o dafo a la misma.

recursos L
En caso de afectacién de la

flora, se aplicara plan de
compensacion con la siembra
de arboles como se citd
anteriormente.

Se podrian afectar algunos

arboles o vegetacidn en el Plan de
area de proteccién del Rio Revegetacion
Bermudez por lo que se
plantea una propuesta de Plan de
. compensacion de sembrar 3 Compensacion
Impacto adverso en servicios .
o Moderado arboles por cada uno que se
ecosistémicos L
vaya a eliminar Protocolo de rescate
Realizar inventario forestal de fauna
en caso de que se requiera la
eliminacion de arboles en Plan de Gestidn
esta zona de proteccion del Ambiental

rio Bermudez.

Fase de Ejecucion

Alteracion de habitats Elaborar un protocolo de Plan de
(fragmentacion de habitats, Moderado rescate de fauna silvestre Revegetacidn
creacion de barreras al para cuando se requieran
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movimiento de fauna o
pérdida de zonas de
anidamiento) por la

construccion del proyecto

eliminar arboles en el sector
de que rodea al rio
Bermudez.

Establecer en el protocolo de
recate de fauna el sitio de
traslado de la misma en caso
de que sufran algun
accidente (Sitio de rescate de
animales autorizado por el
Sistema Nacional de Areas de
Conservacion del Ministerio
de Ambiente y Energia)

Aplicar plan de
compensacion en caso de
afectacion de la flora, la cual
es importante en la
conectividad en el drea de
proteccion del rio Bermudez

Plan de
Compensacion

Protocolo de rescate
de fauna

Plan de Gestion
Ambiental

Deterioro del paisaje natural
que derive en pérdida de
potencial turistico.

Leve

En caso de que se tenga que
eliminar vegetacién en el
area aledaiia al Rio
Bermudez, se debe aplicar el
plan de revegetacion y el de
compensacion.

Plan de
Revegetacidn

Plan de
Compensacion

Fase de

Operacion

Introduccion de especies
exdticas (no nativas e
invasoras) y plagas, por
eliminacion de vegetacion
para mantenimiento de
derechos de via.

Leve

En caso de que se elimine
vegetacion en el area de
proteccidn del rio Bermudez,
se debe hacer una restitucion
de las areas afectadas
mediante el plan de
compensacion, para evitar el
crecimiento de especies
invasoras. Para el plan de
compensacion se utilizaran
especies arboreas o
arbustivas que sean nativas y
especificamente de la zona
para asegurar el crecimiento
y desarrollo de las mismas.

Plan de
Compensacion

P6: Poblaciones
Indigenas y Minorias

Fase de Ejecucion y Operacion

Afectacidn a pueblos
indigenas o minorias

Ausente

En el drea de proyecto y de
influencia no se detectan
poblaciones indigenas o
minorias, por lo que no
aplican estas medidas.

No aplica

Fase de Ejecucion y Operacion
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P7: Patrimonio
Cultural

Afectaciodn a patrimonio
cultural

Leve

Es fundamental realizar un
estudio de Arqueologia
rapida inicialmente, que

determine si con los
movimientos de tierra pueda
haber alguna afectacion de
hallazgos o sitios
arqueoldgico. En caso de que
se presenten limitaciones, se
deben realizar los
monitoreos respectivos con
la contratacién de un o una
profesional en arqueologia.

Plan de monitoreo
Arqueoldgico

1.3 CATEGORIA DE RIESGO DE LA OPERACION

Categoria Establecida en Justificacion / Comentarios
Analisis
[] A
Es un proyecto que se desarrolla en una zona comercial principalmente, el tema es que es el
principal acceso a la ciudad de Heredia, por lo que el plan vial debe estar bien fundamentado
X B con el fin de que la poblacién tenga la menor afectacion. Hay un sitio de cuidado que es el
area de proteccion y el cauce del rio Bermudez, pero no significa un area critica y de alta
vulnerabilidad, ya sea porque es poca area y el grado de afectacion del recurso natudal es
moderado.
[] C

1.4 CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA

Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

Evaluacion de Impacto

Requerida y completada

Ambiental

X Requeriday en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B1, Impacto Ambiental Potencial
Moderado Alto. Clasificacion y
Division de proyectos de
construccion, especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacion de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestién
Ambiental

Licencia Ambiental

Requerida y vigente

X Requerida y en proceso
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Justificacién / Observaciones

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B1, Impacto Ambiental Potencial
Moderado Alto. Clasificacion y
Division de proyectos de
construccion, especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacion de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestién
Ambiental

Permisos Ambientales
y Sociales

Requeridos y vigentes

X Requeridos y en proceso

No requeridos

Ausente

Ademas de los permisos ante la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental, Viabilidad Ambiental,
se requiere de:

Permiso de corta de arboles ante
el Sistema Nacional de Areas de
Conservacién (SINAC-MINAE)

Permiso de Obra en Cauce ante
la Direccidn de Aguas del MINAE.

Permiso de Corta en Area de
Proteccion de acuerdo al articulo
33, para lo cual se requiere de un

proceso de Conveniencia
Nacional.

Se requiere de la contratacion de
un profesional en ciencias
forestales para que realice los
inventarios forestales respectivos
para los permisos de corta ante el
SINAC.

¢El prestatario se ha adherido a convenios, tratados,
convenciones nacionales e internacionales y/o mejores
practicas (certificaciones) en materia ambiental, social,
de salud y seguridad ocupacional y derechos laborales?
En caso positivo, detalle.

Si se debe comprometer. Para
esto estaria la Viabilidad
Ambiental y la Declaracién
Jurada de compromisos
Ambientales exigido por la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental (SETENA) del MINAE.

1.5 PRINCIPIO 8: CAPACIDAD DE MANEJAR LOS RIESGOS POR PARTE DEL
ORGANISMO EJECUTOR

Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Sistema de Gestion
Ambiental y Social

Ausente

X Formulado o en proceso de formulacidn

Implementado

Plan de Gestiéon Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad

Estos planes y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso

Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo

de ejecuciény
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de residuos sdlidos, manejo de
polvo, de erosién y de
sustancias toxicas.

operacion de la
obra.

Politica y/o Plan de

Ausente

Gestion Ambiental y
Social

Plan con abordaje parcial de medidas
para la mitigacion de riesgos asociados

X! plan con abordaje total de medidas para
la mitigacion de riesgos asociados

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo
de residuos sélidos, manejo de
polvo, de erosién y de
sustancias toxicas.

Estos planes 'y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciény
operacion de la
obra.

Procesos de Consulta 'y
Participacion Efectiva de
Grupos de Interés (Para
proyectos A y cuando sea
apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

¥ Eormulado, pero no implementado

Implementado

Al ser proyecto de Categoria B
requiere de un proceso de
Participacion Publica. Pata lo
cual se aplica estudio
socioecondmico y de
participacién publica para
tener informacién de Linea
base social.

No hay
observaciones.

Comunicacion externay
mecanismo de denuncias
(Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere como parte del
Plan de Impacto vial y
protocolos de comunicacién
con las comunidades. Ademas,
procedimiento de recibo de
guejas o denuncias por parte
de la poblacion aledafia.

No hay
observaciones

Revision Ambiental y
Social Independiente
(Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

¥ Eormulado, pero no implementado

Implementado

Se realiza revisién socio
ambiental por parte de equipo
de supervision y del
Responsable Ambiental del
proyecto, que deberd ser
asignado para el seguimiento
ambiental.

Se debe contar
conun
Responsable
Ambiental de
acuerdo a la
Normativa
Nacional.

Personal Interno y
Seguimiento Ambiental y
Social (Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere de personal
interno de seguimiento socio-
ambiental y de seguridad
ocupacional y vial

Los profesionales
a cargo de esta
temdtica deberdn
ser: Gestor (a)
Ambiental,
Ingeniero (a) en
salud y seguridad
ocupacional y vial
y profesional en
sociologia 'y
comunicacion.
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Capacitacion al Personal
(Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere un plan de
capacitacion al personal en
materia ambiental y de
seguridad ocupacional y vial.

Se debe armar
perfiles de
profesionales,
que cuentan con
experiencia de
mas de 5 afos en
proyectos
similares.

Récord Histdrico de
Aplicacion de Buenas
Practicas (Para proyectos
A'y cuando sea apropiado
aB)

No requerido por la categoria

Sin record histérico

Menos de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

X M3s de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

Tanto el desarrollador como el
equipo de personal de
supervision y construccion
deben de contar con mas de 3
experiencias en aplicacion de
Buenas Practicas Ambientales.

CONAVI-MOPT
cuenta con mas
de 3 experiencias
de aplicacién de
Buenas Practicas
Ambientales. Por
lo general las
compaiiias
supervisoras y
contratistas
poseen amplia
experiencia en
aplicacién de
Buenas Practicas
Ambientales, esto
por la amplia
normativa que
posee Costa Rica
en materia
ambiental.

Otros Planes Ambientales
y/o Sociales

Ausente

X Formulado o en proceso de formulacidn

Implementado

Se requiere: Plan de Gestion
Ambiental, Plan de seguridad
ocupacional y vial, plan de
compensacion y restauracion
de paisaje, plan para rescate
de fauna y protocolos
asociados al Plan de Gestion
Ambiental

No hay
observaciones.

1.6 SEGUIMIENTO DEL PLAN DE ACCION

Método de informe por
parte del cliente

Se presenta Informes internos y de Responsabilidad Ambiental ante SETENA del MINAE.

Frecuencia

Se debera presentar informes de seguimiento socio ambiental mensual.
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2 CUESTIONARIO SIEMAS: CONSTRUCCION DE LA RUTA
NACIONAL 175 (RADIAL DESAMPARADOS), SECCION RUTA
NACIONAL N° 213 (LOMA LINDA)- RUTA NACIONAL N° 209
(JUNCALES) Y CONEXION CON LA RUTA NACIONAL 206 (CRUCE

CON RN 209 A PLAZA DE ENCINALES)

2.1 IDENTIFICACION DE LA OPERACION

Nombre de la Operacion

Radial Heredia

Objetivo de la Operacion:

Ampliacién y apertura en Rutas 175-213-206

Cliente: CONAVI
Pais: Costa Rica
Sector Institucional: Vial
Ubicacién de la Operacién: San José

Tipo de Operacion:

Ampliacién y apertura de vias ruta Nacional

X Preparacion

Estado de la Operacién: [ ] Ejecucion

[ ] Operacién

2.2 RIESGOS AMBIENTALES Y SOCIALES

Nivel de
Riesgo 7

Riesgos Ambientales y

Principios N
P Sociales

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

Fase de Ejecucion

Condiciones precarias de
trabajo, seguridad ocupacional
y/o operacional, capacitacion
y entrenamiento para las

Por lo general, para este
proceso de construccién, al
tener viabilidad ambiental el
proyecto, se requiere contar
con todas las medidas de
seguridad vial y ocupacional.
En este sentido, el riesgo

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe

P1: Derechos . Alto . .
Laborales personas involucradas durante existe, pero por la normativa general protocolo
la etapa de construccion del actual se aplicarian todas las para seguridad
proyecto. medidas de contingencia. Se ocupacional y Vial.
debe generar un protocolo
especifico de Seguridad
Ocupacional y Vial.
L . S Ministerio de
Participacion laboral de Segun establece el Ministerio . .
o Leve . Trabajo y Seguridad
nifios/as o adolescentes que de Trabajo, no se pueden Social

7 Opciones: Ausente — Leve — Moderado - Alto
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afecta su salud, desarrollo
personal y educacion

contratar personas de menos
de 15 aifos de edad.

Se deben dejar dentro de los
protocolos, medidas
establecidas en caso de
afectacion de adolescentes
que trabajen en el proyecto.
Establecer medidas de
proteccion, donde se
resuelva cualquier conflicto o
afectacion por salud a
personas adolescentes.

(Persona
adolescente
trabajadora)

Protocolo para
manejo de conflictos
y atencidn ante
afectacion a la salud
de personas
adolescentes.

Fase de Operacion

Condiciones de trabajo
precarias para empleados y
contratistas (falta de equipo

de proteccidn personal,

manejo de productos
agroquimicos, falta de
entrenamiento/capacitacion)

Alto

La fase de operacion consta
de actividades de
mantenimiento del proyecto
por lo que se aplican los
mismo protocolos en
términos de seguridad
ocupacional y vial.

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe
general protocolo
para seguridad
ocupacional y Vial.

Pérdida de empleo para una
cantidad significativa de
empleados

Moderado

La fase operativa ya
implicaria la salida de la
empresa constructora, por lo
que si los empleos se dejan
de dar. No obstante por el
tipo de proyecto, la cantidad
de empleados es moderada.
En este sentido la medida de
mitigacion y compensacion,
es tratar de capacitar ala
mayor cantidad de
empleados en la fase de
construccion para que se
generen oportunidades
posteriores a este proyecto.

Se requiere tener un
plan de capacitacién
de los empleados
durante la fase
constructiva.

P2: Uso racional de
recursos y
prevencion de
contaminacion

Fase de Ejecucion

Deterioro en la calidad del
agua rio abajo por los
deslizamientos producto de
los movimientos de tierra
durante la etapa de
construccion.

Alto

Aplicar retenedores de
sedimentos durante los
movimientos de tierra
(Sedimentadores)
Aplicar geotextil en las areas
con taludes, cerca de los
cuerpos de agua que
atraviesan las rutas.

Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
sedimentacion

Plan de Gestidn
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto

Contaminacion de aguas
superficiales o subterraneas, o
del suelo, producto de los
efluentes o lixiviados de las
instalaciones (grasas y

Alto

Evitar el cambio de aceite en

las cercanias de cuerpos de

agua superficial, o drenajes

de aguas pluviales a lo largo
de las Rutas.

Protocolo para el
manejo de aguas
residuales y
sustancias peligrosas
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aceites), aguas residuales o Tener cerca de maquinaria Plan de Gestion
desechos derivados de la que utilice hidrocarburo o Ambiental del
construccion alguna sustancia peligrosa un proyecto
Kit antiderrames.
No se va a modificar cauce, Protocolo de
Alteracion de fluios de aguas pero mientras se realicen manejo de procesos
- ! g trabajos sobre cauce de rios erosivos y
superficiales y/o subterraneas . . -
or la instalacién de que atraviesan las Rutas sedimentacién
P X Alto tomar en cuenta medidas
estructuras (tuneles) o . . . .,
modificacion de las para evitar deslizamientos o Plan de Gestidn
caracteristicas topograficas aportes extremos de Ambiental que se
pog ’ sedimentos, aplicando los debe elaborar para
sedimentadores. el proyecto
Aplicacién de riego en la Protocolo para el
Afectacion en la calidad del época seca en sitios donde maneio depPoIvo
aire por la generacién de Alto pueda haber Plan (J:Ie Gestion
polvos derivados de la desprendimiento de Ambiental
construccion. particulas, para disminuir la
generacién de polvo
s . Protocolo de
Aplicacién de geotextil o .
o manejo de procesos
plastico en taludes orosivos
Escorrentia como producto del desprovistos y en monticulos sedimentac»ilén
corte y relleno de areas, sitios Alto de tierra durante la
de disposicion de residuos de construccién para evitar la Plan de Gestién
suelos y bancos de materiales. escorrentia, erosion y .
. ) L Ambiental que se
sedimentacién. Aplicacién de
. debe elaborar para
retenedores de sedimentos.
el proyecto
Protocolo de
. manejo de procesos
Esto podria suceder en las ) . P
. erosivos y
. cercanias de los cueros de . -,
Alteraciones en las aeua que atraviesan el sedimentacién
caracteristicas topograficas y rogectg or lo que deben
estructuras geoldgicas en el Alto P ay Iicar’eplas mzdias de Plan de
sitio del proyecto y/o zonas P - Revegetacién
aledafias que derive conservacién de suelos, con
q la conformacién estable de L
derrumbes o deslaves. ., Plan de Gestidn
los taludes, y colocacién de .
. Ambiental que se
geotextiles.
debe elaborar para
el proyecto
Realizar separacién de
Contaminacién por mal residuos sélidos especiales y
manejo o disposicién de principalmente los .
. . . Plan de Manejo de
desechos peligrosos (gases, Alto peligrosos, y enviar estos a )

liquidos y sélidos) derivados
de la construccién

centros de acopio
autorizados (gestores

Residuos Sélidos

autorizados)
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Principios

Riesgos Ambientales y
Sociales

Nivel de
Riesgo 7

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

Ruido o vibraciones generadas
por maquinaria durante la
construccion.

Alto

Evitar tener prendida la
maquinaria y vehiculos si no
estan en funcionamientos,
para mitigar el impacto por
ruido y vibraciones.
Disminuir al maximo los
trabajos nocturnos, y en caso
de que se realicen,
comunicar a la comunidad
sobre dichos eventos.
Realizar monitoreo de ruido,
con el fin de evitar que los
decibeles que establecen la
normativa como limite
permitido no se pasen. Esto
tomando en cuenta el ruido
ambiente.

Plan de Gestién
Ambiental

Plan de Monitoreo
de Ruido

Fase de Operacion

Tratamiento y disposicion
inadecuados de desechos
sélidos peligrosos (organicos e

En la fase de operacién se
pueden realizar obras de
mantenimiento, por lo que se
aplican las mismas medidas

Plan de Manejo de

P3: Afectacion a
Comunidades
Aledaiias

inorganicos), hospitalarios o Moderado . . Residuos sélidos
. . relacionadas con el manejo
provenientes de material de . "
., de residuos sélidos
construccion. L .
ordinarios y especiales.
La actividad de
mantenimiento requiere de
menos cantidad de
magquinaria y equipo que en
la fase de ejecucion, no
Afectacion en la calidad del obstante aplican las mismas
aire por contaminantes medidas en cuanto a manejo L
L . s Plan de Gestidn
emitidos por diversas fuentes de emisién de gases por Ambiental
(Ej. Compuestos Organicos Moderado equipos moviles. Por ejemplo
Volatiles, Emisiones el apagado de equipo
Vehiculares, Plantas Eléctricas) mientras no esté en
operacién, monitoreo en
cuanto a revision de equipo y
magquinaria y la exigencia de
revision técnica de los
mismos.
Fase de Ejecucion
Actividades que aumentan los Aplicacion de horarios Plan de

riesgos de salud
(enfermedades
infectocontagiosas y/o de
transmision sexual) y
seguridad para comunidades

Alto

diurnos para minimizar los
impactos en comunidades
aledafias.
Manejo del impacto vial,
mediante un plan, que evite

Comunicacidon con
las comunidades
aledafias
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Principios

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Riesgos Ambientales y Nivel de
Sociales Riesgo 7

Documento de
Verificacion

locales (aumento en el flujo de el congestionamiento
vehiculos pesados, durante la construccion.
deslizamientos de tierras o Realizar comunicacién a la
afluencia de trabajadores comunidad para cuando hay
migratorios) cambios significativos en el
accionar, por ejemplo siva a
haber un cierre de alguna via.
Realizar reuniones con las
comunidades para estar
informando sobre el accionar
del proyecto y escuchar a las
comunidades para efecto de
sugerencias o o posibilidades
de mejora.

Plan de Seguridad
Vial

Plan de Gestion
Ambiental

Para este tipo de proyecto,
Uso desproporcionado de la no se genera algun uso
. Ausente .
fuerza y seguridad desproporcionado de fuerza
y seguridad

No aplica

Fase de Operacion

En la fase de operacion, al
mejorar las condiciones de la
las rutas, mejora las
condiciones por efecto el
transito de vehiculos y

Leve disminucién de
congestionamientos viales.
Esto a la vez impacta
directamente la economia de
la zona.

Impactos negativos en los
medios de vida o desempleo
de las comunidades aledaias

Medidas de
Resiliencia,
principalmente
mantenimiento de la
obra para evitar
cualquier afectacion
en las comunidades
aledaiias.

La sefalizacion en la fase de
operacién mejora con
respecto a las condiciones

Condiciones precarias de actuales, por lo que el
sefializacion que deriven en Leve impacto es positivo. Se
incremento de accidentes. aplican medidas de

resiliencia, especificamente
en materia de
mantenimiento.

Plan de Manejo de
Transito

Plan de Seguridad
Vial

Plan de Gestién
Ambiental

P4: Relocalizacion y
adquisicion de tierras

Fase de Ejecucion y Operacion

Procedimiento para proceso
de expropiacion y aplicacién
del plan de resiliencia para
que las familias implicadas
presenten el minimo impacto
socioeconémico.

Relocalizacion de habitantes,
adquisicion de tierras o Alta
expropiacion.

No aplica

P5: Conservacion de
recursos

Fase de Ejecucion y Operacion

Es una zona con mayor
Moderada cobertura residencia, pero
que atraviesa varios cuerpos

Ubicacion en un area sensible
o habitat critico

Plan de
Revegetacidn
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de agua, que presentan poca Plan de
cobertura forestal. Compensacion
Al afectarse la cobertura Protocolo de rescate
forestal deben aplicarse de fauna
planes de revegetacion,
compensacion y protocolo de Plan de Gestion
rescate de fauna. Ambiental
Se podrian afectar algunos
arboles o vegetacion en el
. - . Plan de
area de proteccioén de los rios L
. Revegetacion
que atraviesan las rutas por
lo que se plantea una
q P ., Plan de
propuesta de compensacion L
" , Compensacion
Impacto adverso en servicios de sembrar 3 arboles por
Moderado

ecosistémicos

cada uno que se vaya a
eliminar
Realizar inventario forestal
en caso de que se requiera la
eliminacidén de arboles en
esta zona de proteccion de
los rios.

Protocolo de rescate
de fauna

Plan de Gestion
Ambiental

Fase de Ejecucion

Alteracion de habitats
(fragmentacion de habitats,
creacion de barreras al
movimiento de fauna o
pérdida de zonas de
anidamiento) por la
construccion del proyecto

Moderado

Elaborar un protocolo de
rescate de fauna silvestre
para cuando se requieran
eliminar arboles en los
sectores de las areas de
proteccidn de los rios.

Establecer en el protocolo de
rescate de fauna el sitio de
traslado de la misma en caso
de que sufran algun
accidente (Sitio de rescate de
animales autorizado por el
Sistema Nacional de Areas de
Conservacion del Ministerio
de Ambiente y Energia)

Aplicar plan de
compensacién en caso de
afectacion de la flora, la cual
es importante en la
conectividad en el area de
proteccion de los cueros de
agua que atraviesan el
proyecto.

Plan de
Revegetacidn

Plan de
Compensacion

Protocolo de rescate
de fauna

Plan de Gestién
Ambiental
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En caso de que se .tfenga que Plan de
. . eliminar vegetacion en el ..
Deterioro del paisaje natural , o Revegetacién
ue derive en pérdida de area aledafia a los cuerpos de
q P Moderado agua, se debe aplicar el plan

potencial turistico.

de revegetacion y el de
compensacion.

Plan de
Compensacion

Fase de Operacion

Introduccion de especies
exoticas (no nativas e
invasoras) y plagas, por
eliminacidn de vegetacion
para mantenimiento de
derechos de via.

Moderado

En caso de que se elimine
vegetacion en el area de
proteccion de los cuerpos de
agua, se debe hacer una
restitucion de las areas
afectadas mediante el plan
de compensacion, para evitar
el crecimiento de especies
invasoras. Para el plan de
compensacion se utilizaran
especies arboreas o
arbustivas que sean nativas y
especificamente de la zona
para asegurar el crecimiento
y desarrollo de las mismas.

Plan de
Compensacion

P6: Poblaciones
Indigenas y Minorias

Fase de Ejecucion y Operacion

Afectacién a pueblos
indigenas o minorias

Ausente

En el drea de proyecto y de
influencia no se detectan
poblaciones indigenas o
minorias, por lo que no
aplican estas medidas.

No aplica

P7: Patrimonio
Cultural

Fase de Ejecucion y Operacion

Afectaciodn a patrimonio
cultural

Leve

Es fundamental realizar un
estudio de Arqueologia
rapida inicialmente, que

determine si con los
movimientos de tierra pueda
haber alguna afectacion de
hallazgos o sitios
arqueoldgico. En caso de que
se presenten limitaciones, se
deben realizar los
monitoreos respectivos con
la contratacién de un o una
profesional en arqueologia.

Plan de monitoreo
Arqueoldgico
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2.3 CATEGORIA DE RIESGO DE LA OPERACION

Categoria Establecida en Justificacion / Comentarios
Analisis
El proyecto se cataloga categoria A, debido principalmente al componente Social, ya que se
requiere de un proceso de expropiacion que implica la aplicacién de medidas de resiliencia
X A importantes. Ademas, las rutas nuevas y la ampliacion de algunas se ubican en medio de una
red hidrica importante que potencialmente podria generarse inundaciones y afectaciones a la
infraestructura y poblacién que requieran medidas de mitigacion y resiliencia de alta
significancia.
] B
] C

2.4 CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA

Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

Evaluacion de Impacto
Ambiental

Requerida y completada

X Requerida y en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
A, Impacto Ambiental Potencial
Alto. Clasificacion y Divisidn de

proyectos de construccién,
especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacion de Formulario D1y un
Estudio de Impacto Ambiental

Licencia Ambiental

Requerida y vigente

X Requerida y en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
A, Impacto Ambiental Potencial
Alto. Clasificacion y Divisidn de

proyectos de construccién,
especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacion de Formulario D1y un
Estudio de Impacto Ambiental

Permisos Ambientales
y Sociales

Requeridos y vigentes

X Requeridos y en proceso

No requeridos

Ademas de los permisos ante la
Secretaria Técnica Nacional

Se requiere de la contratacion de
un profesional en ciencias
forestales para que realice los

Pagina 214 de 251




ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA

DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y
CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA

UuG2i=

Cansultores de Ingenieria 5.1

Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

Ausente

Ambiental, Viabilidad Ambiental,
se requiere de:

Permiso de corta de arboles ante
el Sistema Nacional de Areas de
Conservacion (SINAC-MINAE)

Permiso de Obra en Cauce ante
la Direccién de Aguas del MINAE.

Permiso de Corta en Area de
Proteccion de acuerdo al articulo
33, para lo cual se requiere de un

proceso de Conveniencia
Nacional.

inventarios forestales respectivos
para los permisos de corta ante el
SINAC.

En caso positivo, detalle.

¢El prestatario se ha adherido a convenios, tratados,

convenciones nacionales e internacionales y/o mejores
practicas (certificaciones) en materia ambiental, social,
de salud y seguridad ocupacional y derechos laborales?

Si se debe comprometer. Para
esto estaria la Viabilidad
Ambiental y la Declaracién
Jurada de compromisos
Ambientales exigido por la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental (SETENA) del MINAE.

2.5 PRINCIPIO 8: CAPACIDAD DE MANEJAR LOS RIESGOS POR PARTE DEL
ORGANISMO EJECUTOR

Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Sistema de Gestion
Ambiental y Social

Ausente

X Formulado o en proceso de formulacion

Implementado

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo
de residuos sdélidos, manejo de
polvo, de erosién y de
sustancias toxicas.

Estos planes y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecucidny
operacion de la
obra.

Politica y/o Plan de
Gestion Ambiental y
Social

Ausente

Plan con abordaje parcial de medidas
para la mitigacién de riesgos asociados

X! plan con abordaje total de medidas para
la mitigacion de riesgos asociados

Plan de Gestiéon Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacion, manejo
de residuos sdlidos, manejo de
polvo, de erosién y de
sustancias toxicas.

Estos planes y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciony
operacion de la
obra.

Procesos de Consultay
Participacion Efectiva de

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido
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St
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Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Grupos de Interés (Para | X' gqrmylado, pero no implementado

proyectos A y cuando sea
apropiado a B)

Implementado

Al ser proyecto de Categoria A
requiere de un proceso de
Participacién Publica. Pata lo
cual se aplica estudio
socioecondmico y de
participacién publica para
tener informacioén de Linea
base social.

No hay
observaciones.

Comunicacion externa y

No requerido por la categoria

mecanismo de denuncias

No contemplado o incluido

(Para proyectos Ay

X Formulado, pero no implementado

cuando sea apropiado a B)

Implementado

Se requiere como parte del
Plan de Impacto vial y
protocolos de comunicacion
con las comunidades. Ademas,
procedimiento de recibo de
guejas o denuncias por parte
de la poblacion aledafia.

No hay
observaciones

Revision Ambiental y

No requerido por la categoria

Social Independiente
(Para proyectos Ay

No contemplado o incluido

cuando sea apropiado a B)

¥ Eormulado, pero no implementado

Implementado

Se realiza revisién socio
ambiental por parte de equipo
de supervision y del
Responsable Ambiental del
proyecto, que debera ser
asignado para el seguimiento
ambiental.

Se debe contar
con un
Responsable
Ambiental de
acuerdo a la
Normativa
Nacional.

Personal Interno y

No requerido por la categoria

Seguimiento Ambiental y

No contemplado o incluido

Social (Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere de personal
interno de seguimiento socio-
ambiental y de seguridad
ocupacional y vial

Los profesionales
a cargo de esta
temdtica deberdn
ser: Gestor (a)
Ambiental,
Ingeniero (a) en
salud y seguridad
ocupacional y vial
y profesional en
sociologia y
comunicacion.

No requerido por la categoria

Capacitacion al Personal
(Para proyectos Ay

No contemplado o incluido

cuando sea apropiado a B)

X Formulado, pero no implementado

Se requiere un plan de

capacitacion al personal en
materia ambiental y de
seguridad ocupacional y vial.

Se debe armar
perfiles de
profesionales,
que cuentan con
experiencia de
mas de 5 afios en

Implementado
proyectos
similares.
No requerido por la categoria Tanto el desarrollador como el | CONAVI-MOPT

Récord Histdrico de
Aplicacion de Buenas
Practicas (Para proyectos

Sin record histérico

equipo de personal de

buenas practicas

Menos de 3 experiencias de aplicacion de

supervision y construccién

deben de contar con mas de 3

cuenta con mas
de 3 experiencias
de aplicacién de
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Cansultores de Ingenieria 5.1

St
—

Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Ay cuando sea apropiado
aB)

experiencias en aplicacion de

¥ M3s de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

Buenas Practicas Ambientales.

Buenas Priacticas
Ambientales. Por
lo general las
compafiias
supervisoras y
contratistas
poseen amplia
experiencia en
aplicacién de
Buenas Priacticas
Ambientales, esto
por la amplia
normativa que
posee Costa Rica
en materia
ambiental.

Otros Planes Ambientales
y/o Sociales

Ausente
X Formulado o en proceso de formulacién

Se requiere: Plan de Gestion
Ambiental, Plan de seguridad
ocupacional y vial, plan de
compensacion y restauracion
de paisaje, plan para rescate
de fauna y protocolos
asociados al Plan de Gestion
Ambiental

Implementado

No hay
observaciones.

2.6 SEGUIMIENTO DEL PLAN DE ACCION

Método de informe por
parte del cliente

Se presenta Informes internos y de Responsabilidad Ambiental ante SETENA del MINAE.

Frecuencia

Se debera presentar informes de seguimiento socio ambiental mensual.
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Cansultores de Ingenieria 5.1

3 CUESTIONARIO SIEMAS: PROYECTOS DE MEJORA EN RUTAS
DE LASTRE A NIVEL NACIONAL

3.1 IDENTIFICACION DE LA OPERACION

Nombre de la Operacion

Radial Heredia

Objetivo de la Operacion:

Ampliacién y mejoras de Rutas de Lastre a Nivel Nacional.

Cliente: CONAVI
Pais: Costa Rica
Sector Institucional: Vial
Ubicacién de la Operacién: San José

Tipo de Operacion:

Ampliacién y mejoras para rutas de Lastre a Nivel Nacional

Estado de la Operacion:

X Preparacion

[ | Ejecucién

[ ] Operacién

3.2 RIESGOS AMBIENTALES Y SOCIALES

Principios

Riesgos Ambientales y
Sociales

Nivel de
Riesgo &

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

P1: Derechos
Laborales

Fase de Ejecucion

Condiciones precarias de
trabajo, seguridad ocupacional
y/o operacional, capacitacion
y entrenamiento para las

Por lo general, para este
proceso de construccion, al
tener viabilidad ambiental el
proyecto, se requiere contar
con todas las medidas de
seguridad vial y ocupacional.
En este sentido, el riesgo

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe

B Moderado . .
personas involucradas durante existe, pero por la normativa general protocolo
la etapa de construccion del actual se aplicarian todas las para seguridad
proyecto. medidas de contingencia. Se ocupacional y Vial.
debe generar un protocolo
especifico de Seguridad
Ocupacional y Vial.
Segun establece el Ministerio S
& . Ministerio de
L, de Trabajo, no se pueden . .
Participacioén laboral de Trabajo y Seguridad
. contratar personas de menos .
nifios/as o adolescentes que . Social
Leve de 15 afos de edad.
afecta su salud, desarrollo . (Persona
., Se deben dejar dentro de los
personal y educacion . adolescente
protocolos, medidas .
trabajadora)

establecidas en caso de

8 Opciones: Ausente — Leve — Moderado - Alto
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Propuesta

afectacion de adolescentes
que trabajen en el proyecto.
Establecer medidas de
proteccion, donde se
resuelva cualquier conflicto o
afectacion por salud a
personas adolescentes.

Protocolo para
manejo de conflictos
y atencién ante
afectacion a la salud
de personas
adolescentes.

Fase de Operacion

Condiciones de trabajo
precarias para empleados y
contratistas (falta de equipo

de proteccién personal,

manejo de productos
agroquimicos, falta de
entrenamiento/capacitacion)

Moderado

La fase de operacion consta
de actividades de
mantenimiento del proyecto
por lo que se aplican los
mismo protocolos en
términos de seguridad
ocupacional y vial.

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe
general protocolo
para seguridad
ocupacional y Vial.

Pérdida de empleo para una
cantidad significativa de
empleados

Moderado

La fase operativa ya
implicaria la salida de la
empresa constructora, por lo
que si los empleos se dejan
de dar. No obstante por el
tipo de proyecto, la cantidad
de empleados es moderada.
En este sentido la medida de
mitigacion y compensacion,
es tratar de capacitar ala
mayor cantidad de
empleados en la fase de
construccion para que se
generen oportunidades
posteriores a este proyecto.

Se requiere tener un
plan de capacitacién
de los empleados
durante la fase
constructiva.

P2: Uso racional de
recursos y
prevencion de
contaminacion

Fase de Ejecucion

Deterioro en la calidad del
agua rio abajo por los
deslizamientos producto de
los movimientos de tierra
durante la etapa de
construccion.

Moderado

Aplicar retenedores de

sedimentos durante los

movimientos de tierra

(Sedimentadores)

Aplicar geotextil en las areas

con taludes, cerca de los
cuerpos de agua y sectores
con inestabilidad de taludes.

Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
sedimentacion

Plan de Gestion
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto

Contaminacién de aguas
superficiales o subterraneas, o
del suelo, producto de los
efluentes o lixiviados de las
instalaciones (grasas y
aceites), aguas residuales o
desechos derivados de la
construccion

Moderado

Evitar el cambio de aceite en
las cercanias de cuerpos de
agua superficial, o drenajes
de aguas pluviales a lo largo
del area de proyecto de la
Ruta de Lastre.
Tener cerca de maquinaria
que utilice hidrocarburo o
alguna sustancia peligrosa un

Kit antiderrames.

Protocolo para el
manejo de aguas
residuales y
sustancias peligrosas

Plan de Gestion
Ambiental del
proyecto
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. . . Medida de
. Riesgos Ambientales y Nivel de e .. Documento de
Principios . . 3 Mitigacién/Compensacién e ez
Sociales Riesgo Verificacion
Propuesta
. Protocolo de
No se va a modificar cauce, .
L . . . manejo de procesos
Alteracion de flujos de aguas pero mientras se realicen .
. ) . , erosivos y
superficiales y/o subterraneas trabajos sobre cauce de rios . s
: ., . sedimentacién
por la instalacion de Alto tomar en cuenta medidas
estructuras (tuneles) o para evitar deslizamientos o .,
e Plan de Gestidn
modificacion de las aportes extremos de .
L e . . Ambiental que se
caracteristicas topograficas. sedimentos, aplicando los
. debe elaborar para
sedimentadores.
el proyecto
Aplicacién de riego en la
., . , - Protocolo para el
Afectacion en la calidad del época seca en sitios donde .
. L manejo de Polvo
aire por la generacion de pueda haber L
. Moderado L Plan de Gestion
polvos derivados de la desprendimiento de .
2z , L Ambiental
construccion. particulas, para disminuir la
generacién de polvo
L . Protocolo de
Aplicacion de geotextil o .
. manejo de procesos
plastico en taludes .
. . , erosivos y
Escorrentia como producto del desprovistos y en monticulos . -
. . . sedimentacién
corte y relleno de areas, sitios de tierra durante la
- L : Moderado ., .
de disposicién de residuos de construccién para evitar la .,
; . - Plan de Gestidn
suelos y bancos de materiales. escorrentia, erosion y .
. - o Ambiental que se
sedimentacion. Aplicacion de
. debe elaborar para
retenedores de sedimentos.
el proyecto
Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
Alteraciones en las . . sedimentacién
L o Aplicar las medidas de
caracteristicas topograficas y .
o conservacién de suelos, con
estructuras geoldgicas en el ., Plan de
e Moderado la conformacién estable de L
sitio del proyecto y/o zonas g Revegetacion
o . los taludes, y colocacion de
aledafias que derive cotextiles
derrumbes o deslaves. & ’ Plan de Gestidn
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto
Realizar separacién de
Contaminacién por mal residuos sélidos especiales y
manejo o disposicion de rincipalmente los .
! . i . P P . Plan de Manejo de
desechos peligrosos (gases, Moderado peligrosos, y enviar estos a . L
. . - . Residuos Sélidos
liquidos y sélidos) derivados centros de acopio
de la construccién autorizados (gestores
autorizados)
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Cansultores de Ingenieria 5.1

Principios

Riesgos Ambientales y
Sociales

Nivel de
Riesgo &

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

Ruido o vibraciones generadas
por maquinaria durante la
construccion.

Moderado

Evitar tener prendida la
maquinaria y vehiculos si no
estan en funcionamientos,
para mitigar el impacto por
ruido y vibraciones.
Disminuir al maximo los
trabajos nocturnos, y en caso
de que se realicen,
comunicar a la comunidad
sobre dichos eventos.
Realizar monitoreo de ruido,
con el fin de evitar que los
decibeles que establecen la
normativa como limite
permitido no se pasen. Esto
tomando en cuenta el ruido
ambiente.

Plan de Gestién
Ambiental

Plan de Monitoreo
de Ruido

Fase de Operacion

Tratamiento y disposicion
inadecuados de desechos
sélidos peligrosos (organicos e

En la fase de operacién se
pueden realizar obras de
mantenimiento, por lo que se
aplican las mismas medidas

Plan de Manejo de

P3: Afectacion a
Comunidades
Aledaiias

inorganicos), hospitalarios o Moderado . . Residuos sélidos
. . relacionadas con el manejo
provenientes de material de . "
., de residuos sélidos
construccion. L .
ordinarios y especiales.
La actividad de
mantenimiento requiere de
menos cantidad de
magquinaria y equipo que en
la fase de ejecucion, no
Afectacion en la calidad del obstante aplican las mismas
aire por contaminantes medidas en cuanto a manejo L
L . s Plan de Gestidn
emitidos por diversas fuentes de emisién de gases por Ambiental
(Ej. Compuestos Organicos Moderado equipos moviles. Por ejemplo
Volatiles, Emisiones el apagado de equipo
Vehiculares, Plantas Eléctricas) mientras no esté en
operacién, monitoreo en
cuanto a revision de equipo y
magquinaria y la exigencia de
revision técnica de los
mismos.
Fase de Ejecucion
Actividades que aumentan los Aplicacion de horarios Plan de

riesgos de salud
(enfermedades
infectocontagiosas y/o de
transmision sexual) y
seguridad para comunidades

Moderado

diurnos para minimizar los
impactos en comunidades
aledafias.
Manejo del impacto vial,
mediante un plan, que evite

Comunicacion con
las comunidades
aledaiias
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locales (aumento en el flujo de el congestionamiento Plan de Seguridad
vehiculos pesados, durante la construccion. Vial
deslizamientos de tierras o Realizar comunicacién a la
afluencia de trabajadores comunidad para cuando hay Plan de Gestion
migratorios) cambios significativos en el Ambiental
accionar, por ejemplo siva a
haber un cierre de alguna via.
Realizar reuniones con las
comunidades para estar
informando sobre el accionar
del proyecto y escuchar a las
comunidades para efecto de
sugerencias o o posibilidades
de mejora.
Para este tipo de proyecto,
Uso desproporciongdo dela Ausente no se ger)era algun uso No aplica
fuerza y seguridad desproporcionado de fuerza
y seguridad
Fase de Operacion
En .Ia fase de ope.r%\aon, al Medidas de
mejorar las condiciones de e
Resiliencia,

Impactos negativos en los
medios de vida o desempleo

paso , mejora las condiciones
por efecto el transito de
vehiculos y disminucidn de

principalmente
mantenimiento de la

. o Leve . . . obra para evitar
de las comunidades aledanas congestionamientos viales. . .
. cualquier afectacion
Esto a la vez impacta .
. , en las comunidades
directamente la economia de N
aledaiias.
la zona.
La sefializacion en la fase de .
., . Plan de Manejo de
operacidn mejora con o
L. Transito
respecto a las condiciones
Condiciones precarias de actuales, por lo que el .
R 2 . . »porioq Plan de Seguridad
sefializacion que deriven en Moderado impacto es positivo. Se

incremento de accidentes.

aplican medidas de
resiliencia, especificamente
en materia de
mantenimiento.

Vial

Plan de Gestién
Ambiental

P4: Relocalizacion y

adquisicion de tierras

Fase de Ejecucion y Operacion

Relocalizacion de habitantes,
adquisicion de tierras o
expropiacion.

Leve

Procedimiento para proceso
de expropiacion y aplicacion
del plan de resiliencia para
que las familias implicadas
presenten el minimo impacto
socioeconémico.

No aplica

P5: Conservacion de
recursos

Fase de Ejecucion y Operacion

Ubicacion en un area sensible
o habitat critico

Moderada

Al afectarse la cobertura
forestal deben aplicarse
planes de revegetacion,

Plan de
Revegetacion

Plan de
Compensacion
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compensacion y protocolo de
rescate de fauna. Protocolo de rescate
de fauna
Plan de Gestidn
Ambiental
Se podrian afectar algunos
arboles o vegetacion en el
area de proteccion de los rios
. Plan de
que atraviesan las rutas por .
Revegetacion
lo que se plantea una
propuesta de cqmpensaaon Plan de
de sembrar 3 arboles por L
Impacto adverso en servicios cada uno que se vaya a Compensacion
Moderado

ecosistémicos

eliminar
Realizar inventario forestal
en caso de que se requiera la
eliminacion de arboles en
esta zona de proteccién de
los rios y en zonas de alta
densidad de arboles y
bosque.

Protocolo de rescate
de fauna

Plan de Gestion
Ambiental

Fase de Ejecucion

Alteracion de habitats
(fragmentacion de habitats,
creacion de barreras al
movimiento de fauna o
pérdida de zonas de
anidamiento) por la
construccion del proyecto

Moderado

Elaborar un protocolo de
rescate de fauna silvestre
para cuando se requieran
eliminar arboles en los
sectores de las areas de
proteccion de los rios y zonas
de conectividad por
existencia de bosque.

Establecer en el protocolo de
rescate de fauna el sitio de
traslado de la misma en caso
de que sufran algun
accidente (Sitio de rescate de
animales autorizado por el
Sistema Nacional de Areas de
Conservacion del Ministerio
de Ambiente y Energia)

Aplicar plan de
compensacion en caso de
afectacion de la flora, la cual
es importante en la
conectividad en el drea de
proteccion de los cuerpos de
aguay en dreas de

Plan de
Revegetacidn

Plan de
Compensacion

Protocolo de rescate
de fauna

Plan de Gestién
Ambiental
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Documento de

Riesgos Ambientales y Nivel de
Verificacion

Principios . .
P Sociales Riesgo &

conectividad por existencia
de zonas boscosas.

En caso de que se tenga que
eliminar vegetacién en el Plan de
Deterioro del paisaje natural area aledafa a los cuerpos de Revegetacién
que derive' en pérd.ida de Moderado agua, yen z'onas boscosa se
potencial turistico. debe aplicar el plan de Plan de
revegetacion y el de Compensacion
compensacion.

Fase de Operacion

En caso de que se elimine
vegetacion en el area de
proteccion de los cuerpos de
agua o zonas arboladas fuera
de dreas de proteccion, se
debe hacer una restitucidn
de las areas afectadas
mediante el plan de
compensacion, para evitar el
crecimiento de especies
invasoras. Para el plan de
compensacion se utilizaran
especies arboreas o
arbustivas que sean nativas y
especificamente de la zona
para asegurar el crecimiento
y desarrollo de las mismas.

Introduccion de especies
exoticas (no nativas e
invasoras) y plagas, por
eliminacidn de vegetacion Moderado
para mantenimiento de
derechos de via.

Plan de
Compensacion

Fase de Ejecucion y Operacion

Las obras de rutas d elastre
afectan pueblos indigenas o
P6: Poblaciones ., minoria. Por lo contrario
Afectacidn a pueblos ) . .
L ., Ausente mejora en el paso vehicular No aplica
indigenas o minorias .

que permite atender
emergencias a esta

poblacion.

Indigenas y Minorias

Fase de Ejecucion y Operacion

Es fundamental realizar un
estudio de Arqueologia
rapida inicialmente, que

determine si con los
movimientos de tierra pueda
P7: Patrimonio L, . . haber alguna afectacién de
Afectacién a patrimonio .
Moderado hallazgos o sitios
cultural L.
arqueoldgico. En caso de que
se presenten limitaciones, se
deben realizar los
monitoreos respectivos con
la contratacién de un o una
profesional en arqueologia.

Plan de monitoreo

Cultural L
Arqueoldgico
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3.3 CATEGORIA DE RIESGO DE LA OPERACION

Categoria Establecida en Justificacion / Comentarios
Analisis
[] A
Partiendo de un escenario conservador, este tipo de proyectos se encuentran en categoria B,
X B tomando en cuentas aspectos como: potencial de inundacion, presencia de cobertura
forestal, presencia de poblados vulnerables, dreas montafiosas de alta pendiente, entre otros
aspectos.
[] C

3.4 CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA

Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

Evaluacion de Impacto
Ambiental

Requerida y completada

X Requerida y en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B1, Impacto Ambiental Potencial
Alto. Clasificacidn y Divisidén de
proyectos de construccién,
especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacion de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestién
Ambiental. Ahora, hay rutas de
lastre mayores a 5000 m Lineales,
por lo que eventualmente y
dependiendo del entorno se vaya
a solicitar Estudio de Impacto
Ambiental.

Licencia Ambiental

Requerida y vigente

X Requeriday en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B1, Impacto Ambiental Potencial
Alto. Clasificacién y Divisidon de
proyectos de construccion,
especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacidon de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestidn
Ambiental. Ahora, hay rutas de
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Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

lastre mayores a 5000 m Lineales,
por lo que eventualmente y
dependiendo del entorno se vaya
a solicitar Estudio de Impacto
Ambiental.

Permisos Ambientales Req ueridos % vigentes

y Sociales X Requeridos y en proceso

No requeridos

Ausente

Ademas de los permisos ante la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental, Viabilidad Ambiental,
se requiere de:

Permiso de corta de arboles ante
el Sistema Nacional de Areas de
Conservacién (SINAC-MINAE)

Permiso de Obra en Cauce ante
la Direccién de Aguas del MINAE.

Permiso de Corta en Area de
Proteccion de acuerdo al articulo
33, para lo cual se requiere de un

proceso de Conveniencia
Nacional.

Se requiere de la contratacion de
un profesional en ciencias
forestales para que realice los
inventarios forestales respectivos
para los permisos de corta ante el
SINAC.

¢El prestatario se ha adherido a convenios, tratados,
convenciones nacionales e internacionales y/o mejores
practicas (certificaciones) en materia ambiental, social,
de salud y seguridad ocupacional y derechos laborales?
En caso positivo, detalle.

Si se debe comprometer. Para
esto estaria la Viabilidad
Ambiental y la Declaracién
Jurada de compromisos
Ambientales exigido por la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental (SETENA) del MINAE.

3.5 PRINCIPIO 8: CAPACIDAD DE MANEJAR LOS RIESGOS

ORGANISMO EJECUTOR

POR PARTE DEL

Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Sistema de Gestion Ausente

Ambiental y Social

X Formulado o en proceso de formulacidn

Implementado

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo
de residuos sélidos, manejo de
polvo, de erosién y de
sustancias toxicas.

Estos planes y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciény
operacion de la
obra.

Politica y/o Plan de Ausente

Gestion Ambiental y
Social

Plan con abordaje parcial de medidas
para la mitigacién de riesgos asociados

X! plan con abordaje total de medidas para
la mitigacion de riesgos asociados

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo

Estos planes y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciony
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St
—

Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

de residuos sdlidos, manejo de

operacion de la

polvo, de erosién y de obra.
sustancias toxicas.
Procesos de Consulta y No requerido por la categoria Al ser proyecto de Categoria B No hay

Participacion Efectiva de

No contemplado o incluido

Grupos de Interés (Para

X' Formulado, pero no implementado

proyectos A y cuando sea
apropiado a B)

Implementado

requiere de un proceso de
Participacién Publica. Pata lo
cual se aplica estudio
socioecondmico y de
participacién publica para
tener informacién de Linea
base social.

observaciones.

No requerido por la categoria

Comunicacion externa 'y
mecanismo de denuncias

No contemplado o incluido

(Para proyectos Ay

X Formulado, pero no implementado

cuando sea apropiado a B)

Implementado

Se requiere como parte del
Plan de Impacto vial y
protocolos de comunicacion
con las comunidades. Ademas,
procedimiento de recibo de
guejas o denuncias por parte
de la poblacidn aledafia.

No hay
observaciones

Revision Ambiental y

No requerido por la categoria

Social Independiente
(Para proyectos Ay

No contemplado o incluido

cuando sea apropiado a B)

A Formulado, pero no implementado

Implementado

Se realiza revisidn socio
ambiental por parte de equipo
de supervision y del
Responsable Ambiental del
proyecto, que debera ser
asignado para el seguimiento
ambiental.

Se debe contar
conun
Responsable
Ambiental de
acuerdo a la
Normativa
Nacional.

Personal Interno y
Seguimiento Ambiental y
Social (Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere de personal
interno de seguimiento socio-
ambiental y de seguridad
ocupacional y vial

Los profesionales
a cargo de esta
tematica deberdn
ser: Gestor (a)
Ambiental,
Ingeniero (a) en
salud y seguridad
ocupacional y vial
y profesional en
sociologia y
comunicacion.

Capacitacion al Personal
(Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere un plan de
capacitacion al personal en
materia ambiental y de
seguridad ocupacional y vial.

Se debe armar
perfiles de
profesionales,
que cuentan con
experiencia de
mas de 3 afios en
proyectos
similares.

No requerido por la categoria
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Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Sin record histérico

Récord Historico de
Aplicacion de Buenas
Practicas (Para proyectos

Menos de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

Ay cuando sea apropiado
aB)

¥ Mas de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

Tanto el desarrollador como el
equipo de personal de
supervision y construccién
deben de contar con mas de 3
experiencias en aplicacion de
Buenas Practicas Ambientales.

CONAVI-MOPT
cuenta con mas
de 3 experiencias
de aplicacion de
Buenas Priacticas
Ambientales. Por
lo general las
compaiiias
supervisoras y
contratistas
poseen amplia
experiencia en
aplicacién de
Buenas Préacticas
Ambientales, esto
por la amplia
normativa que
posee Costa Rica
en materia
ambiental.

Otros Planes Ambientales
y/o Sociales

Ausente

X Formulado o en proceso de formulacién

Implementado

Se requiere: Plan de Gestion
Ambiental, Plan de seguridad
ocupacional y vial, plan de
compensacion y restauracion
de paisaje, plan para rescate
de fauna y protocolos
asociados al Plan de Gestion
Ambiental

No hay
observaciones.

3.6 SEGUIMIENTO DEL PLAN DE ACCION

Método de informe por
parte del cliente

Se presenta Informes internos y de Responsabilidad Ambiental ante SETENA del MINAE.

Frecuencia

Se debera presentar informes de seguimiento socio ambiental mensual.
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4 CUESTIONARIO SIEMAS: PROYECTOS DE MEJORA EN PUENTES
DE RUTAS DE LASTRE A NIVEL NACIONAL

41 IDENTIFICACION DE LA OPERACION

Nombre de la Operacion

Radial Heredia

Objetivo de la Operacion:

Ampliacién y mejoras de puentes sobre Rutas de Lastre

Cliente: CONAVI
Pais: Costa Rica
Sector Institucional: Vial
Ubicacién de la Operacién: San José

Tipo de Operacion:

Ampliacién y mejoras para puentes ubicados en Rutas de Lastre a Nivel Nacional

Estado de la Operacion:

X Preparacion

[ | Ejecucién

[ | Operacion

4.2 RIESGOS AMBIENTALES Y SOCIALES

Medida de
. Riesgos Ambientales y Nivel de S L. Documento de
Principios . . 9 Mitigacién/Compensacién cps s
Sociales Riesgo Verificacion
Propuesta

Fase de Ejecucion

P1: Derechos
Laborales

Condiciones precarias de
trabajo, seguridad ocupacional
y/o operacional, capacitacion
y entrenamiento para las

Por lo general, para este
proceso de construccion, al
tener viabilidad ambiental el
proyecto, se requiere contar
con todas las medidas de
seguridad vial y ocupacional.
En este sentido, el riesgo

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe

personal y educacion

establecidas en caso de
afectacion de adolescentes
que trabajen en el proyecto.

. Leve . .
personas involucradas durante existe, pero por la normativa general protocolo
la etapa de construccion del actual se aplicarian todas las para seguridad
proyecto. medidas de contingencia. Se ocupacional y Vial.
debe generar un protocolo
especifico de Seguridad
Ocupacional y Vial.
Segun establece el Ministerio Ministerio de
de Trabajo, no se pueden Trabajo y Seguridad
L, contratar personas de menos Social
Participacion laboral de .
- de 15 afos de edad. (Persona
nifios/as o adolescentes que .
Leve Se deben dejar dentro de los adolescente
afecta su salud, desarrollo . .
protocolos, medidas trabajadora)

Protocolo para
manejo de conflictos
y atencidn ante

3 Opciones: Ausente — Leve — Moderado - Alto

Pagina 229 de 251




Consejo Nacional

Conavt ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA
wawose BCIE DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y U G e
mopt e CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Consultores de Ingenieria 5.1
Principios Riesgos Ambientales y Nivel de Mi tigaci:)’n:/dclgfn(;:nsacién Documento de
Sociales Riesgo ° Verificacién
Propuesta

Establecer medidas de
proteccion, donde se
resuelva cualquier conflicto o
afectacion por salud a
personas adolescentes.

afectacion a la salud
de personas
adolescentes.

Fase de Operacion

Condiciones de trabajo
precarias para empleados y
contratistas (falta de equipo

de proteccién personal,

manejo de productos
agroquimicos, falta de
entrenamiento/capacitacion)

Leve

La fase de operacion consta
de actividades de
mantenimiento del proyecto
por lo que se aplican los
mismo protocolos en
términos de seguridad
ocupacional y vial.

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe
general protocolo
para seguridad
ocupacional y Vial.

Pérdida de empleo para una
cantidad significativa de
empleados

Leve

La fase operativa ya
implicaria la salida de la
empresa constructora, por lo
que si los empleos se dejan
de dar. No obstante por el
tipo de proyecto, la cantidad
de empleados es moderada.
En este sentido la medida de
mitigacion y compensacion,
es tratar de capacitarala
mayor cantidad de
empleados en la fase de
construccion para que se
generen oportunidades
posteriores a este proyecto.

Se requiere tener un
plan de capacitacion
de los empleados
durante la fase
constructiva.

P2: Uso racional de
recursos y
prevencion de
contaminacion

Fase de Ejecucion

Deterioro en la calidad del
agua rio abajo por los
deslizamientos producto de
los movimientos de tierra
durante la etapa de
construccion.

Leve

Aplicar retenedores de
sedimentos durante los
movimientos de tierra
(Sedimentadores)
Aplicar geotextil en las areas
con taludes, cerca de los
cuerpos de agua.

Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
sedimentacion

Plan de Gestidn
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto

Contaminacién de aguas
superficiales o subterraneas, o
del suelo, producto de los
efluentes o lixiviados de las
instalaciones (grasas y
aceites), aguas residuales o
desechos derivados de la
construccion

Moderado

Evitar el cambio de aceite en

las cercanias de cuerpos de

agua superficial, o drenajes

de aguas pluviales a lo largo

del area de proyecto de los
puentes.

Tener cerca de maquinaria
que utilice hidrocarburo o
alguna sustancia peligrosa un
Kit antiderrames.

Protocolo para el
manejo de aguas
residuales y
sustancias peligrosas

Plan de Gestion
Ambiental del
proyecto

Alteracion de flujos de aguas
superficiales y/o subterraneas

Moderado

No se va a modificar cauce,
pero mientras se realicen

Protocolo de
manejo de procesos
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por la instalacion de trabajos sobre cauce de rios erosivos y
estructuras (tuneles) o tomar en cuenta medidas sedimentacion
modificacién de las para evitar deslizamientos o
caracteristicas topograficas. aportes extremos de Plan de Gestion
sedimentos, aplicando los Ambiental que se
sedimentadores. debe elaborar para
el proyecto
Aplicacién de riego en la
época seca en sitios donde
L . ueda haber Protocolo para el
Afectacion en la calidad del P . . P
aire por |a generacion de desprendimiento de manejo de Polvo
P g_ Moderado particulas, para disminuir la Plan de Gestion
polvos derivados de la - .
-, generacién de polvo. En este Ambiental
construccion.
caso al ser puentes sobre
rutas de lastre, hay mas
exposicion a polvo.
L . Protocolo de
Aplicacién de geotextil o .
. manejo de procesos
plastico en taludes .
. . . erosivos y
Escorrentia como producto del desprovistos y en monticulos . -
. o . sedimentacién
corte y relleno de dreas, sitios Leve de tierra durante la
de disposicion de residuos de construccién para evitar la L
. , L Plan de Gestidn
suelos y bancos de materiales. escorrentia, erosion y .
. ) o Ambiental que se
sedimentacion. Aplicacion de
. debe elaborar para
retenedores de sedimentos.
el proyecto
Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
Alteraciones en las . . sedimentacién
f s (e Aplicar las medidas de
caracteristicas topograficas y L
R conservacion de suelos, con
estructuras geoldgicas en el . Plan de
. Leve la conformacién estable de L.
sitio del proyecto y/o zonas ., Revegetacion
o . los taludes, y colocacién de
aledafias que derive cotextiles
derrumbes o deslaves. 8 ’ Plan de Gestidn
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto
Realizar separacién de
Contaminacién por mal residuos sélidos especiales y
manejo o disposicion de rincipalmente los .
! . 2 . P P . Plan de Manejo de
desechos peligrosos (gases, Leve peligrosos, y enviar estos a

liquidos y sélidos) derivados
de la construccién

centros de acopio
autorizados (gestores
autorizados)

Residuos Sdlidos

Pagina 231 de 251




Consejo Nacional

de Vialidad
CONAVI

Ministerio 6o

mopt | s

BCIE
e

ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA

o
¥, Econd

DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y
CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA

uGa2l=

Cansultores de Ingenieria 5.1

Principios

Riesgos Ambientales y
Sociales

Nivel de
Riesgo °

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

Ruido o vibraciones generadas
por maquinaria durante la
construccion.

Leve

Evitar tener prendida la
maquinaria y vehiculos si no
estan en funcionamientos,
para mitigar el impacto por
ruido y vibraciones.
Disminuir al maximo los
trabajos nocturnos, y en caso
de que se realicen,
comunicar a la comunidad
sobre dichos eventos.
Realizar monitoreo de ruido,
con el fin de evitar que los
decibeles que establecen la
normativa como limite
permitido no se pasen. Esto
tomando en cuenta el ruido
ambiente.

Plan de Gestién
Ambiental

Plan de Monitoreo
de Ruido

Fase de Operacion

Tratamiento y disposicion
inadecuados de desechos
sélidos peligrosos (organicos e

En la fase de operacién se
pueden realizar obras de
mantenimiento, por lo que se
aplican las mismas medidas

Plan de Manejo de

P3: Afectacion a
Comunidades
Aledaiias

inorganicos), hospitalarios o Leve . . Residuos sélidos
. . relacionadas con el manejo
provenientes de material de . "
-, de residuos sdlidos
construccion. L .
ordinarios y especiales.
La actividad de
mantenimiento requiere de
menos cantidad de
magquinaria y equipo que en
la fase de ejecucion, no
Afectacion en la calidad del obstante aplican las mismas
aire por contaminantes medidas en cuanto a manejo L.
L . . Plan de Gestion
emitidos por diversas fuentes de emisién de gases por Ambiental
(Ej. Compuestos Organicos Leve equipos moviles. Por ejemplo
Volatiles, Emisiones el apagado de equipo
Vehiculares, Plantas Eléctricas) mientras no esté en
operacién, monitoreo en
cuanto a revision de equipo y
magquinaria y la exigencia de
revision técnica de los
mismos.
Fase de Ejecucion
Actividades que aumentan los Aplicacion de horarios Plan de

riesgos de salud
(enfermedades
infectocontagiosas y/o de
transmision sexual) y
seguridad para comunidades

Leve

diurnos para minimizar los
impactos en comunidades
aledafias.
Manejo del impacto vial,
mediante un plan, que evite

Comunicacion con
las comunidades
aledafias
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locales (aumento en el flujo de el congestionamiento Plan de Seguridad
vehiculos pesados, durante la construccion. Vial
deslizamientos de tierras o Realizar comunicacién a la
afluencia de trabajadores comunidad para cuando hay Plan de Gestion
migratorios) cambios significativos en el Ambiental
accionar, por ejemplo siva a
haber un cierre de alguna via.
Realizar reuniones con las
comunidades para estar
informando sobre el accionar
del proyecto y escuchar a las
comunidades para efecto de
sugerencias o o posibilidades
de mejora.
Para este tipo de proyecto,
Uso desproporciongdo dela Ausente no se ger)era algun uso No aplica
fuerza y seguridad desproporcionado de fuerza
y seguridad
Fase de Operacion
En .Ia fase de ope.r%\aon, al Medidas de
mejorar las condiciones de e
Resiliencia,

Impactos negativos en los
medios de vida o desempleo

paso , mejora las condiciones
por efecto el transito de
vehiculos y disminucidn de

principalmente
mantenimiento de la

. o Leve . . . obra para evitar
de las comunidades aledanas congestionamientos viales. . .
. cualquier afectacion
Esto a la vez impacta .
. , en las comunidades
directamente la economia de N
aledaiias.
la zona.
La sefializacion en la fase de .
., . Plan de Manejo de
operacidén mejora con .
L. Transito
respecto a las condiciones
Condiciones precarias de actuales, por lo que el .
R 2 . . »porioq Plan de Seguridad
sefalizacién que deriven en Leve impacto es positivo. Se

incremento de accidentes.

aplican medidas de
resiliencia, especificamente
en materia de
mantenimiento.

Vial

Plan de Gestién
Ambiental

P4: Relocalizacion y

adquisicion de tierras

Fase de Ejecucion y Operacion

Relocalizacion de habitantes,
adquisicion de tierras o
expropiacion.

Leve

Procedimiento para proceso
de expropiacion y aplicacion
del plan de resiliencia para
que las familias implicadas
presenten el minimo impacto
socioeconémico.

No aplica

P5: Conservacion de
recursos

Fase de Ejecucion y Operacion

Ubicacion en un area sensible
o habitat critico

Moderado

Al afectarse la cobertura
forestal deben aplicarse
planes de revegetacion,

Plan de
Revegetacion

Plan de
Compensacion
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compensacion y protocolo de
rescate de fauna. Protocolo de rescate
de fauna
Plan de Gestidn
Ambiental
Se podrian afectar algunos
arboles o vegetacion en el
[ L , Plan de
area de proteccion de los rios .,
. Revegetacion
que atraviesan las rutas por
lo que se plantea una 5 Plan de
propuesta de compensacion g
- . Compensacion
Impacto adverso en servicios de sembrar 3 arboles por
Moderado

ecosistémicos

cada uno que se vaya a
eliminar
Realizar inventario forestal
en caso de que se requiera la
eliminacion de arboles en
esta zona de proteccién de
los rios.

Protocolo de rescate
de fauna

Plan de Gestién
Ambiental

Fase de Ejecucion

Alteracion de habitats
(fragmentacion de habitats,
creacion de barreras al

Elaborar un protocolo de
rescate de fauna silvestre
para cuando se requieran
eliminar arboles en los
sectores de las areas de
proteccidn de los rios.

Establecer en el protocolo de
rescate de fauna el sitio de
traslado de la misma en caso
de que sufran algun
accidente (Sitio de rescate de

Plan de
Revegetacion

Plan de
Compensacion

potencial turistico.

agua, se debe aplicar el plan

movimiento de fauna o Moderado . .
. animales autorizado por el
pérdida de zonas de . . c Protocolo de rescate
. . Sistema Nacional de Areas de
anidamiento) por la . L de fauna
L, Conservacion del Ministerio
construccion del proyecto de Ambiente y Energia)
y g Plan de Gestion
. Ambiental
Aplicar plan de
compensacion en caso de
afectacion de la flora, la cual
es importante en la
conectividad en el area de
proteccion de los cuerpos de
agua.
Plan de
. . En caso de que se tenga que L
Deterioro del paisaje natural . . Revegetacion
. L eliminar vegetacion en el
que derive en pérdida de . o
Moderado area aledaia a los cuerpos de

Plan de
Compensacion

Pagina 234 de 251




Nacional
Conawi ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA ,
wawose BCIE DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y U G et
mopt VoY, CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA Consultores de Ingenieria 5.1
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Sociales Riesgo ° Verificacién
Propuesta
de revegetacion y el de

compensacion.

Fase de Operacion

Introduccion de especies
exoticas (no nativas e
invasoras) y plagas, por
eliminacidn de vegetacion
para mantenimiento de
derechos de via.

En caso de que se elimine
vegetacion en el area de
proteccion de los cuerpos de
agua, se debe hacer una
restitucion de las areas
afectadas mediante el plan
de compensacion, para evitar
el crecimiento de especies
invasoras. Para el plan de
compensacion se utilizaran
especies arboreas o
arbustivas que sean nativas y
especificamente de la zona
para asegurar el crecimiento
y desarrollo de las mismas.

Leve

Plan de
Compensacion

Fase de Ejecucion y Operacion

P6: Poblaciones
Indigenas y Minorias

Afectacidn a pueblos
indigenas o minorias

Las obras en puentes no
afectan puebles indigenas o
minoria. Por lo contrario
mejora en el paso vehicular
que permite atender
emergencias a esta
poblacion.

Leve

No aplica

Fase de Ejecucion y Operacion

P7: Patrimonio
Cultural

Afectacion a patrimonio
cultural

Es fundamental realizar un
estudio de Arqueologia
rapida inicialmente, que

determine si con los

movimientos de tierra pueda
haber alguna afectacion de

hallazgos o sitios
arqueoldgico. En caso de que
se presenten limitaciones, se
deben realizar los
monitoreos respectivos con
la contratacién de un o una

Leve

profesional en arqueologia.

Plan de monitoreo
Arqueoldgico

4.3 CATEGORIA DE RIESGO DE LA OPERACION

Analisis

Categoria Establecida en

Justificaciéon / Comentarios

A

LI

B
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Estos puentes por lo general son pequefios, en zonas rurales principalmente, con presencia
X c de poca poblacion, con relacion a las areas mas urbanas del Valle Central. Por lo general estos

es mitigable.

puentes atraviesan quebradas o canales. En este sentido la afectacion al ambiente es bajay

4.4 Cumplimiento de Normativa

Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

Evaluacion de Impacto
Ambiental

Requerida y completada

X Requerida y en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B1, Impacto Ambiental Potencial
Moderado. Clasificacién y
Division de proyectos de
construccion, especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacidn de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestidn
Ambiental, sin embargo, por la
magnitud de estos proyectos,
cabe la posibilidad que al realizar
el llenado del Formulario D1, los
impactos no superen los 300
puntos, por lo que
adicionalmente se tenga que
presentar solamente una
Declaracién Jurada de
Compromisos Ambientales.

Licencia Ambiental

Requerida y vigente

X Requeriday en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B1, Impacto Ambiental Potencial
Moderado. Clasificacidn y
Division de proyectos de
construccion, especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacidn de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestidn
Ambiental, sin embargo, por la
magnitud de estos proyectos,
cabe la posibilidad que al realizar
el llenado del Formulario D1, los
impactos no superen los 300
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Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

puntos, por lo que
adicionalmente se tenga que
presentar solamente una
Declaracion Jurada de
Compromisos Ambientales.

Permisos Ambientales Req ueridos % vigentes

y Sociales X Requeridos y en proceso

No requeridos

Ausente

Ademas de los permisos ante la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental, Viabilidad Ambiental,
se requiere de:

Permiso de corta de arboles ante
el Sistema Nacional de Areas de
Conservacién (SINAC-MINAE)

Permiso de Obra en Cauce ante
la Direccién de Aguas del MINAE.

Permiso de Corta en Area de
Proteccion de acuerdo al articulo
33, para lo cual se requiere de un

proceso de Conveniencia
Nacional.

Se requiere de la contratacion de
un profesional en ciencias
forestales para que realice los
inventarios forestales respectivos
para los permisos de corta ante el
SINAC.

¢El prestatario se ha adherido a convenios, tratados,
convenciones nacionales e internacionales y/o mejores
practicas (certificaciones) en materia ambiental, social,
de salud y seguridad ocupacional y derechos laborales?
En caso positivo, detalle.

Si se debe comprometer. Para
esto estaria la Viabilidad
Ambiental y la Declaracién
Jurada de compromisos
Ambientales exigido por la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental (SETENA) del MINAE.

4.5 PRINCIPIO 8: CAPACIDAD DE MANEJAR LOS RIESGOS

ORGANISMO EJECUTOR

POR PARTE DEL

Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Sistema de Gestion Ausente

Ambiental y Social

X Formulado o en proceso de formulacidn

Implementado

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo
de residuos sélidos, manejo de
polvo, de erosién y de
sustancias toxicas.

Estos planes y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciény
operacion de la
obra.

Politica y/o Plan de Ausente

Gestion Ambiental y
Social

Plan con abordaje parcial de medidas
para la mitigacién de riesgos asociados

X! plan con abordaje total de medidas para
la mitigacion de riesgos asociados

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo

Estos planes y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciony
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Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

de residuos sdlidos, manejo de

operacion de la

Participacion Efectiva de

No contemplado o incluido

Grupos de Interés (Para
proyectos A y cuando sea

¥ Eormulado, pero no implementado

apropiado a B)

Implementado

polvo, de erosién y de obra.
sustancias toxicas.
Procesos de Consulta'y No requerido por la categoria Este tipo de proyecto se No hay

catalogd como categoria C, por
lo que la Participacion Publica
es de menor magnitud.

observaciones.

No requerido por la categoria

Comunicacion externay
mecanismo de denuncias

No contemplado o incluido

(Para proyectos Ay

X Formulado, pero no implementado

cuando sea apropiado a B)

Implementado

Se requiere como parte del
Plan de Impacto vial y
protocolos de comunicacién
con las comunidades. Ademas,
procedimiento de recibo de
guejas o denuncias por parte
de la poblacion aledafia.

No hay
observaciones

Revision Ambiental y

No requerido por la categoria

Social Independiente

No contemplado o incluido

(Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

¥ Eormulado, pero no implementado

Implementado

Se realiza revisién socio
ambiental por parte de equipo
de supervision y del
Responsable Ambiental del
proyecto, que deberd ser
asignado para el seguimiento
ambiental.

Se debe contar
conun
Responsable
Ambiental de
acuerdo a la
Normativa
Nacional.

Personal Interno y

No requerido por la categoria

Seguimiento Ambiental y

No contemplado o incluido

Social (Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere de personal
interno de seguimiento socio-
ambiental y de seguridad
ocupacional y vial

Los profesionales
a cargo de esta
temdtica deberdn
ser: Gestor (a)
Ambiental,
Ingeniero (a) en
salud y seguridad
ocupacional y vial
y profesional en
sociologia y
comunicacion.

No requerido por la categoria

Capacitacion al Personal
(Para proyectos Ay

No contemplado o incluido

cuando sea apropiado a B)

X Formulado, pero no implementado

Se requiere un plan de

Implementado

capacitacion al personal en
materia ambiental y de
seguridad ocupacional y vial.

Se debe armar
perfiles de
profesionales,
que cuentan con
experiencia de
mas de 3 aios en
proyectos
similares.

No requerido por la categoria

Sin record histérico
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Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Récord Historico de

Menos de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

Aplicacion de Buenas
Practicas (Para proyectos
Ay cuando sea apropiado

aB)

X M3s de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

Tanto el desarrollador como el
equipo de personal de
supervision y construccién
deben de contar con mas de 3
experiencias en aplicacion de
Buenas Practicas Ambientales.

CONAVI-MOPT
cuenta con mas
de 3 experiencias
de aplicacion de
Buenas Priacticas
Ambientales. Por
lo general las
compaiiias
supervisoras y
contratistas
poseen amplia
experiencia en
aplicacién de
Buenas Priacticas
Ambientales, esto
por la amplia
normativa que
posee Costa Rica
en materia
ambiental.

Otros Planes Ambientales
y/o Sociales

Ausente

X Formulado o en proceso de formulacién

Implementado

Se requiere: Plan de Gestion
Ambiental, Plan de seguridad
ocupacional y vial, plan de
compensacion y restauracion
de paisaje, plan para rescate
de fauna y protocolos
asociados al Plan de Gestion
Ambiental

No hay
observaciones.

4.6 SEGUIMIENTO DEL PLAN DE ACCION

Método de informe por
parte del cliente

Se presenta Informes internos y de Responsabilidad Ambiental ante SETENA del MINAE.

Frecuencia

Se debera presentar informes de seguimiento socio ambiental mensual.

Pagina 239 de 251




de Vialidad

CONAVI

Ministerio 6o

mopt | I

ESTUDIOS INICIALES PARA LA PREPARACION DEL PROGRAMA

DE REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES Y
CAMINOS EN LA REPUBLICA DE COSTA RICA

UuG2i=

Cansultores de Ingenieria 5.1

5 CUESTIONARIO SIEMAS: PROYECTOS DE MEJORA EN PUENTES
DE RUTAS ESTRATEGICAS

5.1 IDENTIFICACION DE LA OPERACION

Nombre de la Operacion

Radial Heredia

Objetivo de la Operacion:

Ampliacién y mejoras de puentes sobre Rutas Estratégicas

Cliente: CONAVI
Pais: Costa Rica
Sector Institucional: Vial
Ubicacién de la Operacién: San José

Tipo de Operacion:

Ampliacién y mejoras para puentes ubicados en Rutas Estratégicas Nacionales

Estado de la Operacion:

X Preparacion

[ | Ejecucién

[ | Operacion

5.2 RIESGOS AMBIENTALES Y SOCIALES

Principios

Riesgos Ambientales y
Sociales

Nivel de
Riesgo *°

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

P1: Derechos
Laborales

Fase de Ejecucion

Condiciones precarias de
trabajo, seguridad ocupacional
y/o operacional, capacitacion
y entrenamiento para las

Por lo general, para este
proceso de construccion, al
tener viabilidad ambiental el
proyecto, se requiere contar
con todas las medidas de
seguridad vial y ocupacional.
En este sentido, el riesgo

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe

. Moderado . .
personas involucradas durante existe, pero por la normativa general protocolo
la etapa de construccion del actual se aplicarian todas las para seguridad
proyecto. medidas de contingencia. Se ocupacional y Vial.
debe generar un protocolo
especifico de Seguridad
Ocupacional y Vial.
Segun establece el Ministerio Ministerio de
de Trabajo, no se pueden Trabajo y Seguridad
L, contratar personas de menos Social
Participacion laboral de .
- de 15 afos de edad. (Persona
nifios/as o adolescentes que .
Leve Se deben dejar dentro de los adolescente
afecta su salud, desarrollo . .
protocolos, medidas trabajadora)

personal y educacion

establecidas en caso de
afectacion de adolescentes
que trabajen en el proyecto.

Protocolo para
manejo de conflictos
y atencidn ante

10 Opciones: Ausente — Leve — Moderado - Alto
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Sociales Riesgo *° Verificacién
Propuesta

Establecer medidas de
proteccion, donde se
resuelva cualquier conflicto o
afectacion por salud a
personas adolescentes.

afectacion a la salud
de personas
adolescentes.

Fase de Operacion

Condiciones de trabajo
precarias para empleados y
contratistas (falta de equipo

de proteccién personal,

manejo de productos
agroquimicos, falta de
entrenamiento/capacitacion)

Moderado

La fase de operacion consta
de actividades de
mantenimiento del proyecto
por lo que se aplican los
mismo protocolos en
términos de seguridad
ocupacional y vial.

Plan de Seguridad
Ocupacional que se
establece para el
proyecto. Se debe
general protocolo
para seguridad
ocupacional y Vial.

Pérdida de empleo para una
cantidad significativa de
empleados

Moderado

La fase operativa ya
implicaria la salida de la
empresa constructora, por lo
que si los empleos se dejan
de dar. No obstante por el
tipo de proyecto, la cantidad
de empleados es moderada.
En este sentido la medida de
mitigacion y compensacion,
es tratar de capacitar ala
mayor cantidad de
empleados en la fase de
construccion para que se
generen oportunidades
posteriores a este proyecto.

Se requiere tener un
plan de capacitacion
de los empleados
durante la fase
constructiva.

P2: Uso racional de
recursos y
prevencion de
contaminacion

Fase de Ejecucion

Deterioro en la calidad del
agua rio abajo por los
deslizamientos producto de
los movimientos de tierra
durante la etapa de
construccion.

Moderado

Aplicar retenedores de
sedimentos durante los
movimientos de tierra
(Sedimentadores)
Aplicar geotextil en las areas
con taludes, cerca de los
cuerpos de agua.

Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
sedimentacion

Plan de Gestidn
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto

Contaminacién de aguas
superficiales o subterraneas, o
del suelo, producto de los
efluentes o lixiviados de las
instalaciones (grasas y
aceites), aguas residuales o
desechos derivados de la
construccion

Moderado

Evitar el cambio de aceite en

las cercanias de cuerpos de

agua superficial, o drenajes

de aguas pluviales a lo largo

del area de proyecto de los
puentes.

Tener cerca de maquinaria
que utilice hidrocarburo o
alguna sustancia peligrosa un
Kit antiderrames.

Protocolo para el
manejo de aguas
residuales y
sustancias peligrosas

Plan de Gestion
Ambiental del
proyecto

Alteracion de flujos de aguas
superficiales y/o subterraneas

Alto

No se va a modificar cauce,
pero mientras se realicen

Protocolo de
manejo de procesos
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por la instalacion de trabajos sobre cauce de rios erosivos y
estructuras (tuneles) o tomar en cuenta medidas sedimentacion
modificacién de las para evitar deslizamientos o
caracteristicas topograficas. aportes extremos de Plan de Gestion
sedimentos, aplicando los Ambiental que se
sedimentadores. debe elaborar para
el proyecto
Aplicacién de riego en la
L . . . Protocolo para el
Afectacion en la calidad del época seca en sitios donde .
. iy manejo de Polvo
aire por la generacion de pueda haber .,
. Moderado L Plan de Gestidn
polvos derivados de la desprendimiento de .
=5 . L Ambiental
construccion. particulas, para disminuir la
generacién de polvo
L, . Protocolo de
Aplicacién de geotextil o .
. manejo de procesos
plastico en taludes .
, . , erosivos y
Escorrentia como producto del desprovistos y en monticulos . -
, . . sedimentacion
corte y relleno de areas, sitios de tierra durante la
. L, . Moderado ., .
de disposicidn de residuos de construccion para evitar la .,
. , L Plan de Gestidn
suelos y bancos de materiales. escorrentia, erosion y .
. ) . Ambiental que se
sedimentacion. Aplicacién de
. debe elaborar para
retenedores de sedimentos.
el proyecto
Protocolo de
manejo de procesos
erosivos y
Alteraciones en las . . sedimentacion
L i Aplicar las medidas de
caracteristicas topograficas y .
R conservacién de suelos, con
estructuras geoldgicas en el ., Plan de
. Moderado la conformacién estable de L
sitio del proyecto y/o zonas - Revegetacion
o . los taludes, y colocacién de
aledafias que derive .
geotextiles. .
derrumbes o deslaves. Plan de Gestidn
Ambiental que se
debe elaborar para
el proyecto
Realizar separacién de
Contaminacion por mal residuos sélidos especiales y
manejo o disposiciéon de rincipalmente los .
) . P . P P . Plan de Manejo de
desechos peligrosos (gases, Moderado peligrosos, y enviar estos a . e
Lo . - . Residuos Sélidos
liquidos y sélidos) derivados centros de acopio
de la construccién autorizados (gestores
autorizados)
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Principios

Riesgos Ambientales y
Sociales

Nivel de
Riesgo *°

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

Ruido o vibraciones generadas
por maquinaria durante la
construccion.

Moderado

Evitar tener prendida la
maquinaria y vehiculos si no
estan en funcionamientos,
para mitigar el impacto por
ruido y vibraciones.
Disminuir al maximo los
trabajos nocturnos, y en caso
de que se realicen,
comunicar a la comunidad
sobre dichos eventos.
Realizar monitoreo de ruido,
con el fin de evitar que los
decibeles que establecen la
normativa como limite
permitido no se pasen. Esto
tomando en cuenta el ruido
ambiente.

Plan de Gestién
Ambiental

Plan de Monitoreo
de Ruido

Fase de Operacion

Tratamiento y disposicion
inadecuados de desechos
sélidos peligrosos (organicos e

En la fase de operacién se
pueden realizar obras de
mantenimiento, por lo que se
aplican las mismas medidas

Plan de Manejo de

P3: Afectacion a
Comunidades
Aledaiias

inorganicos), hospitalarios o Moderado . . Residuos sélidos
. . relacionadas con el manejo
provenientes de material de . "
., de residuos sélidos
construccion. L .
ordinarios y especiales.
La actividad de
mantenimiento requiere de
menos cantidad de
magquinaria y equipo que en
la fase de ejecucion, no
Afectacion en la calidad del obstante aplican las mismas
aire por contaminantes medidas en cuanto a manejo L
L . s Plan de Gestidn
emitidos por diversas fuentes de emisién de gases por Ambiental
(Ej. Compuestos Organicos Moderado equipos moviles. Por ejemplo
Volatiles, Emisiones el apagado de equipo
Vehiculares, Plantas Eléctricas) mientras no esté en
operacién, monitoreo en
cuanto a revision de equipo y
magquinaria y la exigencia de
revision técnica de los
mismos.
Fase de Ejecucion
Actividades que aumentan los Aplicacion de horarios Plan de

riesgos de salud
(enfermedades
infectocontagiosas y/o de
transmision sexual) y
seguridad para comunidades

Moderado

diurnos para minimizar los
impactos en comunidades
aledafias.
Manejo del impacto vial,
mediante un plan, que evite

Comunicacion con
las comunidades
aledaiias
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... Riesgos Ambientales y Nivel de .- .I\llledlda de .. Documento de
Principios . k Mitigacién/Compensacién e ez
Sociales Riesgo *° Verificacién
Propuesta
locales (aumento en el flujo de el congestionamiento Plan de Seguridad
vehiculos pesados, durante la construccion. Vial
deslizamientos de tierras o Realizar comunicacién a la
afluencia de trabajadores comunidad para cuando hay Plan de Gestion
migratorios) cambios significativos en el Ambiental
accionar, por ejemplo siva a
haber un cierre de alguna via.
Realizar reuniones con las
comunidades para estar
informando sobre el accionar
del proyecto y escuchar a las
comunidades para efecto de
sugerencias o o posibilidades
de mejora.
Para este tipo de proyecto,
Uso desproporciongdo dela Ausente no se ger)era algun uso No aplica
fuerza y seguridad desproporcionado de fuerza
y seguridad
Fase de Operacion
En .Ia fase de ope.r%\aon, al Medidas de
mejorar las condiciones de e
Resiliencia,

Impactos negativos en los
medios de vida o desempleo

paso , mejora las condiciones
por efecto el transito de
vehiculos y disminucidn de

principalmente
mantenimiento de la

. o Leve . . . obra para evitar
de las comunidades aledanas congestionamientos viales. . .
. cualquier afectacion
Esto a la vez impacta .
. , en las comunidades
directamente la economia de N
aledaiias.
la zona.
La sefializacion en la fase de .
., . Plan de Manejo de
operacidén mejora con .
L. Transito
respecto a las condiciones
Condiciones precarias de actuales, por lo que el .
R 2 . . »porioq Plan de Seguridad
sefalizacién que deriven en Leve impacto es positivo. Se

incremento de accidentes.

aplican medidas de
resiliencia, especificamente
en materia de
mantenimiento.

Vial

Plan de Gestién
Ambiental

P4: Relocalizacion y

adquisicion de tierras

Fase de Ejecucion y Operacion

Relocalizacion de habitantes,
adquisicion de tierras o
expropiacion.

Leve

Procedimiento para proceso
de expropiacion y aplicacion
del plan de resiliencia para
que las familias implicadas
presenten el minimo impacto
socioeconémico.

No aplica

P5: Conservacion de
recursos

Fase de Ejecucion y Operacion

Ubicacion en un area sensible
o habitat critico

Moderada

Al afectarse la cobertura
forestal deben aplicarse
planes de revegetacion,

Plan de
Revegetacion

Plan de
Compensacion
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Principios . k 10 Mitigacién/Compensacién e ez
Sociales Riesgo Verificacion
Propuesta
compensacion y protocolo de
rescate de fauna. Protocolo de rescate
de fauna
Plan de Gestidn
Ambiental
Se podrian afectar algunos
arboles o vegetacion en el
[ L , Plan de
area de proteccion de los rios .,
. Revegetacion
que atraviesan las rutas por
lo que se plantea una 5 Plan de
propuesta de compensacion g
- , Compensacion
Impacto adverso en servicios de sembrar 3 arboles por
Moderado

ecosistémicos

cada uno que se vaya a
eliminar
Realizar inventario forestal
en caso de que se requiera la
eliminacion de arboles en
esta zona de proteccién de
los rios.

Protocolo de rescate
de fauna

Plan de Gestién
Ambiental

Fase de Ejecucion

Alteracion de habitats
(fragmentacion de habitats,
creacion de barreras al

Elaborar un protocolo de
rescate de fauna silvestre
para cuando se requieran
eliminar arboles en los
sectores de las areas de
proteccidn de los rios.

Establecer en el protocolo de
rescate de fauna el sitio de
traslado de la misma en caso
de que sufran algun
accidente (Sitio de rescate de

Plan de
Revegetacion

Plan de
Compensacion

potencial turistico.

agua, se debe aplicar el plan

movimiento de fauna o Moderado . .
. animales autorizado por el
pérdida de zonas de . . c Protocolo de rescate
. . Sistema Nacional de Areas de
anidamiento) por la . L de fauna
L, Conservacion del Ministerio
construccion del proyecto de Ambiente y Energia)
y g Plan de Gestion
. Ambiental
Aplicar plan de
compensacion en caso de
afectacion de la flora, la cual
es importante en la
conectividad en el area de
proteccion de los cuerpos de
agua.
Plan de
. . En caso de que se tenga que L
Deterioro del paisaje natural . . Revegetacion
. L eliminar vegetacion en el
que derive en pérdida de . o
Moderado area aledaia a los cuerpos de

Plan de
Compensacion
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L. Riesgos Ambientales y
Principios .
Sociales

Nivel de
Riesgo *°

Medida de
Mitigacién/Compensacién
Propuesta

Documento de
Verificacion

de revegetacion y el de
compensacion.

Fase de Operacion

Introduccion de especies
exoticas (no nativas e
invasoras) y plagas, por
eliminacidn de vegetacion
para mantenimiento de
derechos de via.

Moderado

En caso de que se elimine
vegetacion en el area de
proteccion de los cuerpos de
agua, se debe hacer una
restitucion de las areas
afectadas mediante el plan
de compensacion, para evitar
el crecimiento de especies
invasoras. Para el plan de
compensacion se utilizaran
especies arboreas o
arbustivas que sean nativas y
especificamente de la zona
para asegurar el crecimiento
y desarrollo de las mismas.

Plan de
Compensacion

Fase de Ejecucion y Operacion

P6: Poblaciones .

. L Afectacién a pueblos
Indigenas y Minorias L, o,

indigenas o minorias

Ausente

Las obras en puentes no
afectan puebles indigenas o
minoria. Por lo contrario
mejora en el paso vehicular
que permite atender
emergencias a esta
poblacion.

No aplica

Fase de Ejecucion y Operacion

P7: Patrimonio ., . .
Afectacion a patrimonio
Cultural
cultural

Leve

Es fundamental realizar un
estudio de Arqueologia
rapida inicialmente, que

determine si con los

movimientos de tierra pueda
haber alguna afectacion de

hallazgos o sitios
arqueoldgico. En caso de que
se presenten limitaciones, se
deben realizar los
monitoreos respectivos con
la contratacién de un o una

profesional en arqueologia.

Plan de monitoreo
Arqueoldgico

5.3 CATEGORIA DE RIESGO DE LA OPERACION

Categoria Establecida en Justificaciéon / Comentarios
Analisis
[] A
X B Partiendo de un escenario conservador, este tipo de proyectos se encuentran en categoria B,
previendo aspectos de inundacidon mediante disefio hidrdulicos bien respaldados
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técnicamente, ademas de que uno de los principales factores potencialmente afectados es la
cobertura forestal y el cauce del rio, traducidos en pérdida de biodiversidad.
] C

5.4 CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA

Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

Evaluacion de Impacto
Ambiental

Requerida y completada

Requerida y en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B, Impacto Ambiental Potencial
Alto. Clasificacion y Divisidn de

proyectos de construccién,
especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacion de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestién
Ambiental

Licencia Ambiental

Requerida y vigente

Requerida y en proceso

No requerida

Ausente

El Reglamento General sobre
procedimientos de Evaluacién de
Impacto Ambiental No. 31849,
establece que el proyecto por sus
caracteristicas requiere de
Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Este proyecto esta en la categoria
B, Impacto Ambiental Potencial
Alto. Clasificacion y Divisidn de

proyectos de construccién,
especificamente en
“Construccion de obras Viales y
ferroviarias de red nacional” y de
acuerdo a las caracteristicas del
proyecto se ubica en vias que no
superan los 5000 m lineales. En
este caso se requiere de la
aplicacion de Formulario D1y un
Pronéstico Plan de Gestién
Ambiental

Permisos Ambientales
y Sociales

Requeridos y vigentes

Requeridos y en proceso

No requeridos

Ausente

Ademas de los permisos ante la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental, Viabilidad Ambiental,
se requiere de:

Permiso de corta de arboles ante
el Sistema Nacional de Areas de
Conservacion (SINAC-MINAE)

Permiso de Obra en Cauce ante
la Direccidn de Aguas del MINAE.

Permiso de Corta en Area de
Proteccion de acuerdo al articulo
33, para lo cual se requiere de un

Se requiere de la contratacion de
un profesional en ciencias
forestales para que realice los
inventarios forestales respectivos
para los permisos de corta ante el
SINAC.
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Medio de Verificacion

Justificacién / Observaciones

proceso de Conveniencia
Nacional.

¢El prestatario se ha adherido a convenios, tratados,

convenciones nacionales e internacionales y/o mejores
practicas (certificaciones) en materia ambiental, social,
de salud y seguridad ocupacional y derechos laborales?

En caso positivo, detalle.

Si se debe comprometer. Para
esto estaria la Viabilidad
Ambiental y la Declaracion
Jurada de compromisos
Ambientales exigido por la
Secretaria Técnica Nacional
Ambiental (SETENA) del MINAE.

5.5 PRINCIPIO 8: CAPACIDAD DE MANEJAR LOS RIESGOS POR PARTE DEL
ORGANISMO EJECUTOR

Medio de Verificacion

Justificacion /
Observaciones

Sistema de Gestion

Ausente

Ambiental y Social

X Formulado o en proceso de formulacion

Implementado

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacion, manejo
de residuos sdélidos, manejo de
polvo, de erosién y de
sustancias toxicas.

Estos planes 'y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciony
operacion de la
obra.

Politica y/o Plan de

Ausente

Gestion Ambiental y
Social

Plan con abordaje parcial de medidas
para la mitigacion de riesgos asociados

Plan de Gestion Ambiental
aprobado por SETENA

Protocolos para Seguridad
Ocupacional, Vial, rescate de
fauna, compensacién, manejo
de residuos sélidos, manejo de

Estos planes 'y
protocolos deben
exigirse como
parte del proceso
de ejecuciény
operacion de la

Participacion Efectiva de

No contemplado o incluido

Grupos de Interés (Para
proyectos A y cuando sea

¥ Eormulado, pero no implementado

apropiado a B)

Implementado

requiere de un proceso de
Participacién Publica. Pata lo
cual se aplica estudio
socioecondmico y de
participacién publica para
tener informacién de Linea
base social.

X plan con abordaje total de medidas para vo. d S0y d obra.
la mitigacidn de riesgos asociados polvo, e.erosllo.n yade
sustancias toxicas.
Procesos de Consultay No requerido por la categoria Al ser proyecto de Categoria B No hay

observaciones.

Comunicacion externay
mecanismo de denuncias
(Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

No requerido por la categoria

No contemplado o incluido

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere como parte del
Plan de Impacto vial y
protocolos de comunicacion
con las comunidades. Ademas,
procedimiento de recibo de

No hay
observaciones
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Justificacion /
Observaciones

guejas o denuncias por parte
de la poblacion aledafia.

Revision Ambiental y

No requerido por la categoria

Social Independiente
(Para proyectos Ay

No contemplado o incluido

cuando sea apropiado a B)

¥ Eormulado, pero no implementado

Implementado

Se realiza revisién socio
ambiental por parte de equipo
de supervision y del
Responsable Ambiental del
proyecto, que debera ser
asignado para el seguimiento
ambiental.

Se debe contar
con un
Responsable
Ambiental de
acuerdo a la
Normativa
Nacional.

Personal Interno y

No requerido por la categoria

Seguimiento Ambiental y

No contemplado o incluido

Social (Para proyectos Ay
cuando sea apropiado a B)

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere de personal
interno de seguimiento socio-
ambiental y de seguridad
ocupacional y vial

Los profesionales
a cargo de esta
temdtica deberdn
ser: Gestor (a)
Ambiental,
Ingeniero (a) en
salud y seguridad
ocupacional y vial
y profesional en
sociologia 'y
comunicacion.

Capacitacion al Personal

No requerido por la categoria

(Para proyectos Ay

No contemplado o incluido

cuando sea apropiado a B)

X Formulado, pero no implementado

Implementado

Se requiere un plan de
capacitacion al personal en
materia ambiental y de
seguridad ocupacional y vial.

Se debe armar
perfiles de
profesionales,
que cuentan con
experiencia de
mas de 3 afos en
proyectos
similares.

Récord Historico de

No requerido por la categoria

Aplicacion de Buenas

Sin record histérico

Practicas (Para proyectos
Ay cuando sea apropiado

Menos de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

aB)

¥ Mas de 3 experiencias de aplicacion de
buenas practicas

Tanto el desarrollador como el
equipo de personal de
supervision y construccién
deben de contar con més de 3
experiencias en aplicacion de
Buenas Practicas Ambientales.

CONAVI-MOPT
cuenta con mas
de 3 experiencias
de aplicacién de
Buenas Practicas
Ambientales. Por
lo general las
compaiiias
supervisoras y
contratistas
poseen amplia
experiencia en
aplicacién de
Buenas Practicas
Ambientales, esto
por la amplia
normativa que
posee Costa Rica
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Justificacion /

Medio de Verificacion X
Observaciones

en materia
ambiental.
Otros Planes Ambientales AURETI — Se requiere: Plan de Gestion No hay
y/o Sociales X_Formulado o en proceso de formulacion Ambiental, Plan de seguridad observaciones.

ocupacional y vial, plan de
compensacion y restauracion
de paisaje, plan para rescate
de fauna y protocolos
asociados al Plan de Gestion
Ambiental

Implementado

5.6 SEGUIMIENTO DEL PLAN DE ACCION

Método de informe por Se presenta Informes internos y de Responsabilidad Ambiental ante SETENA del MINAE.
parte del cliente

Frecuencia Se debera presentar informes de seguimiento socio ambiental mensual.

Pagina 250 de 251



